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Forord

Fran och med den 1 juli 2018 finns en ny barighetsklass i Trafikforordningen
(1998:1276), barighetsklass 4 (BK4). Den nya barighetsklassen mojliggor
transporter med tyngre fordon och fordonskombinationer. P4 BK4-végar kan
lastbilar med en totalvikt upp till 74 ton trafikera. Ett vagnat for 74-tonsfordon
innebér ett smartare utnyttjande av befintlig infrastruktur och bidrar till positiva
miljoeffekter.

BK4 infors successivt pa det statliga vagnatet och framforallt pa strategiskt
utpekade végar for tung trafik. En transport pabérjas och avslutas oftast pa det
vagnat som kommunerna ar vaghallare for. For att uppna de efterstravade
effekterna med BK4 kréavs att transporterna kan ske fran start till malpunkt,
d.v.s. att hela transportstrackan ska kunna ske pa ett BK4-vagnat.

Konsekvenserna for kommunala vaghallare har inte analyserats tillrackligt i
arbetet infor implementeringen av BK4 pa det statliga vagnatet. Detta kan vara
en bidragande orsak till att implementeringen av BK4 pa det kommunala
végnatet inte sker i den takt som naringslivet onskar. Kommuner som ar berdrda
av implementeringen av BK4 behdver foreskriva om att en kommunal vag ska
tillhdra den nya barighetsklassen. Vissa kommuner behéver genomféra
kompletterande bérighetsmatningar for bertrda trafikleder, vagar och konst-
byggnader for att ta reda pa vilka effekterna och kostnaderna blir infor ett
eventuellt beslut om BK4. Rapporten visar pa stora ekonomiska konsekvenser
om konstbyggnader behdver forstarkas vilket kan bromsa utvecklingen av BK4-
vagnéatet. Rapporten utgor ett grundldggande kunskapsstdd for kommuner som
vill driva fragan.

SKR har i samarbete med WSP tagit fram denna rapport. Forfattare har varit
Johan Ericson pd WSP och Selda Taner pa SKR. Som referensperson har
Kenneth Natanaelsson pa Trafikverket medverkat. Projektledare for rapporten
har varit Selda Taner pa SKR.

Stockholm i mars

Gunilla Glasare Peter Haglund
Avdelningschef Sektionschef

Avdelningen for tillvaxt och samhéllsbyggnad

Sveriges Kommuner och Regioner
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Sammanfattning

Huvuddelen av de tunga transporterna pa vag gar pa de storre vagarna, som
ar dimensionerade for att klara tung trafik. Idag tillhér ca 95 procent av det
allmanna vagnatet barighetsklass 1 och pa dessa vagar gar éver 99 procent av
trafikarbetet.

Fran och med 1 juli 2018 finns en ny barighetsklass, BK4 som ger tyngre
fordon med hogre lastformaga en mojlighet att trafikera vagnatet. Den nya
barighetsklassen innebér att godstransporter kan ske med en total bruttovikt pa
upp emot 74 ton. Den nya barighetsklassen tillater inte hogre axellaster vilket
medfor att det kravs fler axlar pa fordonen inom befintliga regler for tillatna
fordonsléngder.

BK 4 infors successivt pa det statliga vagnatet och framforallt pa strategiskt
utpekade vagar for tung trafik. Vasentliga statliga resurser har avsatts for att
mojliggora ett inforande av BK4 pa det statliga vagnatet. De samhallsekono-
miska vinsterna av BK4 paverkas dock av hur kommunerna agerar da de i regel
har vaghallaransvaret for den forsta respektive sista delen av den totala
vagstrackan.

En allmén vag tillhor barighetsklass 1 (BK1) och évriga végar, som inte ar
enskilda, tillnor barighetsklass 2 (BK2) om inget annat dr foreskrivet.
Kommunen beslutar om féreskrift om BK4 for allménna vagar dar kommunen
ar vaghallare och for andra vagar som inte ar enskilda. Foreskrift om att en vég
ska tillhora BK4 ska kungoras pa en sarskild webbplats, Svensk trafikfore-
skriftssamling (STFS), for att foreskriften ska gélla. SKR:s handbok om lokala
trafikforeskrifter ”Utmérkta foreskrifter” ger en informativ vagledning i all
hantering av lokala trafikforeskrifter och &ven foreskrifter om barighetsklasser
(Sveriges Kommuner och Landsting, 2017). Handboken finns pa SKR:s
webbutik, Utmarkta foreskrifter.!

| rapporten visas hur manga kommunala anslutnings- och genomfartsvéagar som
berdrs av implementeringen av BK4 pa det statliga vagnatet. Resultatet visade
att det fanns 4548 anslutningspunkter for BK4 fran det statliga till det kommu-
nala vagnatet. Utgangspunkten for analyserna var att hitta den kortaste strackan
fran en statlig BK4-vag till en malpunkt i en hamn eller terminal. Analysen
visade att denna stracka i regel var begransad i forhallande till det totala kom-
munala vag- och gatunétet. | flera av de studerade kommunerna hade redan en
omklassificering skett fran BK1 till BK4 pa de aktuella strackorna.

For att askadliggora hur en forsta analys kan goras for att se vilka strackor som
kan behdva atgardas har strackor i ett urval av kommuner analyserats.
Forutséttningarna for tyngre transporter, konsekvenserna samt effekterna av
dessa har ingatt i analysen. | vagstrackorna har broar och vagar ingatt. Generellt
kan ségas att det i forsta hand &r broar som eventuellt behdver forstérkas for att

1 https://webbutik.skr.se/sv/artiklar/utmarkta-foreskrifter.html

Tyngre transporter p& det kommunala vagnétet 5


https://webbutik.skr.se/sv/artiklar/utmarkta-foreskrifter.html

klara den dkande belastningen fran tyngre fordon. Detta dverensstimmer dven
med det resultat Trafikverket erhallit i sina studier. Sammanfattningsvis kan
konstateras att skillnaderna mellan BK1 och BK4 &r marginella. Det betyder att
en gata eller en vag som uppfyller dagens krav pa barighet enligt BK1 kan
klassas om till en BK4 utan atgard eller genom en latt driftatgard. Infor varje
omklassificering bor dock varje vég eller gata undersokas pa objektniva innan
den kan fa en hogre klassning.

Omklassificeringen sker genom att kommunen utfardar en foreskrift som anger
att vagstrackan ska vara i BK4 istéllet for BK1.

Om det konstateras att en BK1-vdg inte klarar BK4 klarar den heller inte dagens
BK1-standard. Forstarkningsatgardernas omfattning &r avgorande for vilken
kostnad kommunen kommer att fa, den dr dock densamma oavsett om det géller
BK1 eller BKA4.

Beddmningen ar att det undantagsvis kan bli aktuellt att klassa upp végar fran
BK2 eller BK3 till BK4. | dessa fall kan omfattningen av forstarkningsatgar-
derna utredas och kostnadsbeskrivas infor en standardhojning av vagen.

Den sammanlagda kostnaden for kommunernas behov av bérighetsforstarkande-
atgarder for brokonstruktioner har inte varit mojlig att uppskatta i analysen pa
grund av bristen pa data avseende antal och typ av broar. Daremot har en
uppskattning av de statliga kostnaderna for barighetsforstarkande atgarder av
BK1-broar gjorts av Trafikverket. Bedomningen fran ar 2020 visar en atgards-
kostnad pa 12,1 miljoner kronor per brokonstruktion. Det ar komplicerat att
generalisera kostnaderna, men denna schablonkostnad ger anda en viss
uppfattning av vad en broférstarkning kan kosta.
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Bakgrund

Fran och med den 1 juli 2018 finns en ny bérighetsklass i Trafikforordningen
(1998:1276), barighetsklass 4 (BK4). Den nya barighetsklassen mojliggor
transporter med tyngre fordon och fordonskombinationer. P4 BK4-végar kan
lastbilar med en totalvikt upp till 74 ton trafikera. Ett vagnat for 74-tonsfordon
innebér ett smartare utnyttjande av befintlig infrastruktur och bidrar till positiva
miljoeffekter. Véagar som upplats for BK4 ska klara den 6kade belastningen,
samtidigt som tillgangligheten och trafiksékerheten i vagsystemet ska
bibehallas.

Huvuddelen av de tunga transporterna pa vag gar pa de storre vagarna, som ar
dimensionerade for att klara tung trafik. Idag tillhér ca 95 procent av det
allmanna vagnatet BK1 och pa dessa vagar gar éver 99 procent av trafikarbetet.

BK4 infors successivt pa det statliga vagnatet, framforallt pa strategiskt ut-
pekade végar for tung trafik. | regeringens faststallelsebeslut for den nationella
planen 2018-2029 framgar att av medlen for vidmakthallande av vagnétet ska
16,3 miljarder kronor anvandas for barighetsatgarder, vilket bl.a. inkluderar
atgarder for att 0ka delar av vagnatets barighet till barighetsklass BK4.
Satsningen i den nationella planen syftar till att 70-80 procent av de viktigaste
vagarna for tyngre transporter ska vara upplatna for BK4 ar 2029. Trafikverket
har en langsiktig malsattning om att upplata hela BK1-vagnatet for BK4 i fram-
tiden. Véasentliga statliga resurser avsétts for att mojliggora ett inférande av
BK4 pa det statliga vagnatet.

Implementeringen av BK4 pa det kommunala vagnatet ar avgorande for att
uppna ett funktionellt och sammanhangande BK4-véagnat. Transporterna
paborjas och avslutas i regel pa det kommunala vagnatet. Konsekvenserna for
kommunala vaghallare har inte analyserats tillrackligt infér implementeringen
av BK4 pa det statliga vagnatet. De samhéallsekonomiska vinsterna av BK4
paverkas av hur kommunerna agerar da de i regel har vaghallaransvaret for den
forsta respektive sista delen av den totala vagstrackan.

Trafikverket har inrattat regionala barighetsrad i syfte att bidra med kunskap
och information till kommuner i arbetet med att identifiera de optimala
anslutningsvagarna som skulle kunna klassas om till BK4. L&s mer: PM-
Information och rad till kommuner?, Trafikverket 2019.

2 hitps://www.trafikverket.se/contentassets/539948123ee34dc29f52acle468aadbe/information-
och-rad-for-kommuner-gallande-den-nya-barighetsklassen-4.pdf
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Hur kan kommunen som
vaghallare arbeta med BK4?

Nedan beskriver vi ett exempel pa hur kommunen kan arbeta med BK4-fragan.

1.

Finns det kommunalt vagnat som ansluter till ett statligt BK4-vagnét i din
kommun?

a. Information om det statliga BK4-vagnatet finns i NVDB?®

b. Implementeringen pa det statliga vagnatet av BK4 pagar I6pande,
bevaka utvecklingen i din kommun genom att ta del av Trafikverkets
remissutskick och delta i de regionala barighetsraden

Vilken/vilka barighetsklasser ar foreskrivet pa det kommunala vagnéatet som
ansluter till det statliga BK4-véagnatet?

a. Information kan inhamtas fran NVDB och STFS (RDT)

b. Information kan inhdmtas fran BaTMan* for brokonstruktioner om
verktyget anvands av kommunen

c. Utredning kan behdvas om uppgifterna inte ar tillrdckliga for att
bedéma barighetsklass

Kan dessa anslutningsvagar foreskrivas till BK4 for att uppna ett
sammanhangande BK4-vagnat fran start/malpunkt?

a. Kunskap hos kommunen om végkonstruktionen och dess beskaffenhet
utgor viktig bedémningsgrund

b. Behovsutredning om barighetsforstarkandeatgarder kan behdvas

Om bedémningen visar att vagen kan foreskrivas till BK4

a. Kommunen foreskriver om att végen ska tillhtra BK4

Om utredningen visar att barighetsforstarkandeatgéarder behovs

a. Kommunen star infor ett aktivt val om att genomféra atgarderna eller
inte

3 www.nvdb.se
4 https://batman.trafikverket.se/externportal
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Om BK4

Barighetsklass, BK, anvands for att gradera barighet och svarar pa fragan hur
tunga fordon en bro eller en vag i det allmanna vagnatet far belastas med.
Klassificeringen galler dock bara végar som inte &r enskilda. Enligt 4 kap. 11 §
i Trafikforordningen (1998:1276) delas vagar som inte ar enskilda in i fyra
bérighetsklasser.

BK1 Max 64 tons bruttovikt tillats. Beroende pa fordonets axelavstand och
axeltryck kan tillaten bruttovikt vara lagre.

BK2 Max 51,4 tons bruttovikt. Beroende pa fordonets axelavstand och
axeltryck kan tillaten bruttovikt vara lagre.

BK3 Max 37,5 tons bruttovikt. Beroende pa fordonets axelavstand och
axeltryck kan tillaten bruttovikt vara lagre.

BK4 Max 74 tons bruttovikt med oforandrade krav pa axeltryck jamfort med
BK1. Beroende pa fordonets axelavstand kan tillaten bruttovikt vara lagre.

En allmén vag tillhor bérighetsklass 1 (BK1) och 6vriga vdgar, som inte &r
enskilda, tillnor barighetsklass 2 (BK2) om inget annat ar foreskrivet.

Trafikverket meddelar foreskrifter om att en allméan vég eller del av en sadan
vég ska tillnora barighetsklass 2, 3 eller 4 istéllet for barighetsklass 1. Ar
kommunen vaghallare for den allmanna véagen ar det dock kommunen som
meddelar foreskrifter. Kommunen meddelar aven féreskrifter om att nagon
annan vag som inte &r enskild eller en del av en sadan vag ska tillhra
barighetsklass 1, 3 eller 4. Myndigheten far aven meddela foreskrifter om att
framforande av fordon eller fordonstag pa vag med barighetsklass 4 ska vara
forenade med villkor.

Foreskrifter om bérighetsklass ska kungoras pa den sérskilda webbplatsen
Svensk trafikforeskriftssamling (STFS) for att foreskriften ska kunna tillampas.
SKR:s handbok om lokala trafikforeskrifter ”Utmérkta foreskrifter” ger en
informativ végledning i all hantering av lokala trafikforeskrifter och aven
foreskrifter om bérighetsklasser (Sveriges Kommuner och Landsting, 2017).
Handboken finns pa SKR:s webbutik, Utmérkta foreskrifter®.

I bilaga 2 finns utférligare information om fordonsvikter och fordons-
kombinationer.

5 https://webbutik.skr.se/sv/artiklar/utmarkta-foreskrifter.html
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BK4-vagnéatet 1 april 2020
Figur 1. BK4-vagnatet 1 april 2020.
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Kalla: Trafikverkets webbplats

Végarna i Stockholm, Géteborg och pa Vastkusten samt omraden langs Vastra
och Sodra stambanan finns inte med pa kartan. | Skane har ett antal vagavsnitt
adderats till kartan efter den 1 september 2020. Den kritiska faktorn for att
kunna klassificera flera viktiga strak till BK4 &r ofta kopplad till bristande
barighet pa en eller flera broar pa aktuella och hogtrafikerade strackor inom
respektive omrade. Det kan ocksa finnas osakerheter kring geologiska forhal-
landen i olika omfattning i olika regioner som forsvarar forstarkningsarbeten
och bedomningen av de atgarder som kravs for barighetsforstarkningar.
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Det galler i forsta hand for de broar som finns inom aktuella omraden och
berdrda strackor med betydande trafik. Enligt Trafikverket skulle upplatande av
stora delar av vagnatet i Stockholms lan vara problematiskt pa grund av att ett
antal broar maste atgardas utan att framkomligheten patagligt forsamras under
byggtiden. Ett flertal av broarna pa Europavagnatet ar gamla och det &r idag
osakert om det ar mojligt att upplata for BK4 utan forstarkningsatgarder. Ett
antal av dessa broar &r viktiga for genomfartstrafiken i Stockholmsregionen och
manga av dem kraver omfattande forstarkningsarbeten innan de kan 6ppnas for
BKA4. | region Vast ar den huvudsakliga strategin att upplata vagnatet for BK4
utifran for att sedan arbeta sig in mot Goteborgsomradet. Strategin grundar sig i
att skapa ett sammanhangande strak och kopplingar dver till de angransande
delarna av landet, men ocksa till stor del pa att vagnatet i Géteborgsregionen ar
komplext och att det kravs manga atgarder innan ett oppnande for BK4 blir
mojligt. (Trafikverket, 2020) Bérighetsklass BK4 — for fordon upp till 74 ton.

Varfor BK47?

BK4 gor det mojligt att anvanda tyngre fordon pa delar av vagnatet, vilket ger
effektivare godstransporter. Den nya bérighetsklassen innebdr att godstrans-
porter kan ske med en total bruttovikt pa upp emot 74 ton, men aven att
exempelvis en anlaggningslastbil kan transportera tyngre last. Den nya bérig-
hetsklassen tillater dock inte hogre axellaster vilket medfor att det kravs fler
axlar pa fordonen inom befintliga regler for tillatna fordonslangder.

Viégar som upplats for BK4 ska klara den 6kade belastningen, samtidigt som
tillgangligheten och trafiksakerheten i vagsystemet ska bibehallas.

Skillnaden mellan BK1 och BK4

I analysen har skillnaderna avseende lagertjocklekar i vagoverbyggnaden for
BK1 och BK4 beraknats. Dimensioneringar for Karlskrona, Norrképing och
Lulea kommun har utforts med obundna lager som uppfyller kravstéllningar for
nyare lager medan dimensioneringarna for Sundsvalls kommun har gjorts med
obundna lager som uppfyller krav for dldre lager. | detta fall beréknas 6ver-
byggnaden som en atgardskonstruktion. Samtliga vagkonstruktioner har ut-
formats med lampligt tjalskydd sa att tjallyftet for samtliga konstruktioner
begransas till 120 mm. Berékningarna redovisas i bilaga 3.

Resultaten visar att skillnaderna mellan BK1 och BK4 &r sma och bara i nagra
fall beh6ver antingen de bundna eller obundna lagren utformas kraftigare sa att
vagkonstruktionen Kklarar den lite hogre trafikbelastningen. Ifall tjockare lager
behovs uppgar skillnaden i lagertjockleken till mindre &n 5 cm. Det beror pa att
antal standardaxlar som ligger till grund fér dimensioneringen enligt BK4
enbart & marginellt storre jamfort med BK1. | de flesta fall betyder den lite
hogre trafikbelastningen pa grund av BK4 att samma vagkonstruktion utnyttjas i
nagot hogre grad. For gator i norra Sverige (Sundsvall eller Luled) och lag-
trafikerade végar i allméanhet blir oftast tjalberédkningen eller extremlast
styrande, i synnerhet i samband med en lerig undergrund. VVagkonstruktionen

Tyngre transporter p& det kommunala vagnétet 11



behover i s fall utformas pa samma satt oavsett om dimensioneringen gors
enligt BK1 eller BK4.

Det kan konstateras att skillnaderna mellan BK1 och BK4 ar marginella. Det
betyder att en gata eller en vag som uppfyller dagens krav pa barighet enligt
BK1 kan klassas om till en BK4-vag utan atgard eller genom en latt driftatgard.
Dock kan vissa situationer forekomma dar forutsattningarna &r mindre gynn-
samma och dar BK4 stéller hogre krav pa en vagkonstruktion. Det galler
framforallt for véagar eller gator som inte kan klassificeras som godsleder och
som dartill &ven ar forsedda med racke/kantstod. | sa fall kommer justerings-
faktorerna att skilja sig at mycket mer och skillnaden i hur vagkonstruktionen
behover utformas kan vara storre. Darfor bor varje vag eller gata undersokas pa
objektniva innan den kan fa en hogre klassning. Om végen &r klassad som BK2
eller BK3 kommer mer omfattande atgarder att behéva genomforas dven om
detta forekommer undantagsvis.

Hur forandras vagslitaget med BK4?

Lastbilar och fordonskombinationer for upp till 74 tons bruttovikt har fler
hjulaxlar som fordelar tyngden jamnare. De hogtrafikerade végarna, stora delar
av riksvagarna och lansvagarna bedoms bli marginellt paverkade av den nya
barighetsklassen. Det lagtrafikerade vagnatet och mindre delar av det medel-
trafikerade vagnatet bedoms fa ett hogre slitage da de ibland har samre vég-
konstruktioner och tunnare belaggningar. Tidsberoende effekter pa material,
dvs. dar egenskaperna paverkas av nar och hur belastningar ager rum, &r viktiga
att ta hansyn till i diskussionen om effekterna av att ha fler axlar pa samma
fordon. De tidsberoende effekterna har paverkan pa hela vagnatet av varierande
grad. Pa de mer hogtrafikerade delarna med battre vagkonstruktioner, inklusive
avvattning, paverkar de framforallt nedbrytningshastigheten.

Det &r ett vedertaget samband att axelbelastningen och nedbrytningen ar
exponentiell, dvs. en liten 6kning av axellastningen medfér en betydligt stérre
effekt pa véagens tillstand. Till exempel innebar en 6kning av axellasten pa en
enskild axel med 10 procent omkring 40 procents mer nedbrytning, kanske annu
mer pa en mindre vag med samre vagkonstruktion. Trafikverket har darfor
ansett det viktigt att den 6kade bruttovikten inte medfor 6kade axellaster utan
att den okade lasten ocksa medfor fler axlar.

Tyngre transporter p& det kommunala vagnétet 12



Tyngre transporter p& det kommunala vagnétet

Analysavsnitt

Statlig BK4-vag med anslutning till ett kommunalt vagnat

NVDB (Nationell vagdatabas) och BK4-vig-geometrier fran augusti 2020 har
anvants for analysen och samtliga 4548 anslutningspunkter for BK4 fran det
statliga till det kommunala végnatet har tagits fram. Dérefter har ett urval av
startpunkter, malpunkter och genomfartsleder pa det kommunala vagnatet
gjorts. Urvalet baseras pa ”Berorda hamnar och kombiterminaler” bilaga 2 i
Trafikverkets rapport ”Fordjupade analyser av att tillata tyngre fordon pa det
allménna vignitet” 2015:207 (Trafikverket, 2015) samt fran Handelskammare
Mittsverigerapporten ”Analys av BK4 utbyggnad Jimtland & Visternorrland”.
Dessa dokument beskriver 38 platser av vilka 21 har analyserats for denna
studie. Ovriga platser har inte haft ndgon koppling till statligt BK4-végnit.

Analysen har gjorts utifran scenariot att tunga godstransporter ska ske mellan en
hamn eller godsterminal till det statliga BK4-végnatet. Andra mojliga scenarier
ar tunga godstransporter till/fran en industrienhet eller anlaggningstransporter
till/fran en byggplats.

Resultatet fran analysen presenteras i form av kartor och geometrier (se bilaga
1). Med utgangspunkt fran resultaten har paverkansgrad i procent for andelen av
det kommunala vagnétet och total véagstracka tagits fram (se tabell 1).

Tabell 1. Paverkansgrad pa det kommunala vagnéatet enligt urvalet (rédmarkerat
visar brist pa det statliga vagnatet och x markerar att det finns en koppling till det
statliga BK4-nétet.)

Andel kommunalt
vagnat som Totalt
Statligt behover atgardas Végnat Atgardsbehov

Nr | Hamn Kombiterminal | BK4-nat till BK4 kommun BK4

1 |Luled Luled X 4% 462989 16639
2 | Skellefted X 0% 425605 0
3 |Umeé Umed X 0% 471337 0
4 |Pited X 0% 288259 0
5 | Karlshorg X 0% 149610 0
6 | Kiruna X 0% 139766 0
7 | Sundsvall X 0% 568967 0
8 | Timrd X 0% 136833 0
9 | Gavle X 0% 485771 0

X 1,13% 404936 4587

X 0,84% 533273 4483

X 3,03% 200518 6077

X 0,89% 127771 1143

14 Almhult X 2,29% 122779 2810
15 | Karlshamn X 0% 196739 0

13




Andel kommunalt
vagnat som Totalt
Statligt behover atgardas Véagnat Atgardsbehov
Nr | Hamn Kombiterminal | BK4-nat till BK4 kommun BK4
16 |Karlskrona | X 3,58% 205501 7354

Brécko/
17 Gallo sag X 0% 43736 0
18 | Kramfors Kaj X 2,69% 89821 2418
19 Ange terminal X 0% 41253 0

Ornskoldsvik/ | Ornskoldsvik/

20 | Domsjo Husum X 0,08% 362210 305

Ostersund/
21 Lugnvik X 0,58% 311719 1813

Ett urval av kommuner

For analysen har 4 kommuner valts ut och underlaget for detta har hamtats fran
de omraden som studerats i samband med att vagnatet analyserades. Urvalet har
gjorts med hansyn till olika klimatzoner, vagtyper, konstbyggnader och bland-
ning mellan statligt och kommunalt vaghallaransvar. De utvalda kommunerna
ar Luled, Sundsvall, Norrkdping och Karlskrona.

NVDB innehaller information om barigheten hos vagnatet. Denna information
har kompletterats med att respektive kommuns ansvariga tjansteméan for drift
och underhall har kontaktats for att inhdmta mer information om véagarnas

uppbyggnad.

Resultatet av dessa kontakter visar att de valda kommunerna (utom Norrképing)
har begransad historisk information om hur den aktuella véagstrackan ar upp-
byggd. Tjanstemannen gav dock en bra indikation pa vilken status vagnatet i
kommunen har, men detaljeringsgraden varierade fran kommun till kommun.
En kommun, Lulea, genomfor for narvarande fallviktsméatningar for att fa
kunskap om bdrigheten for delar av vagnatet for tung trafik. En annan kommun
Karlskrona 6vervager att genomfora en statusbedomning av végnatet. Generellt
anser kommunerna att deras vagar sannolikt haller BK1-standard, exklusive
broarna.

Trafikverkets verktyg BaTMan (Bro och tunnelmanagement) har innehallit
anvandbar information, men det finns ingen harmonisering av informationen
mellan NVDB och BaTMan. For vagbroar uttrycks barigheten som en tillaten
trafiklast med angivande av ett varde pa axeltryck (A) och ett véarde pa boggi-
tryck (B). Berdkningar av A/B visar att det finns klassningar hos kommunerna
som inte 6verensstammer med de generella kraven.

Utredningen har kontrollerat med kommunerna att de i vaganalysen valda
véagavsnitten anvands for tyngre transporter.

Pa denna 6versiktliga niva har utredningen utgatt fran de typsektioner for olika
vagar som finns beskrivna i NVDB. Baserat pa denna information har en analys
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genomforts av vad som behdver goras for att hoja dagens antagna standard fran
BK1 till BK4. Utifran den information som erhalls om vad som behdéver goras
for att hoja standarden till BK4 har de generaliserade kostnaderna for atgarderna
pa vag bedémts. For bro har det varit mer komplicerat da alla broar ar indivi-
duella. Det saknas information fran flera kommuner i BaTMan och den infor-
mation som finns &r ibland inte tillrdckligt detaljerad for att kunna gora en
kostnadsuppskattning.

Redovisningen av studien har gjorts med Norrképings kommun som exempel.
Vi har valt att redovisa resultaten for kommunerna Luled, Sundsvall och
Karlskrona som bilaga 4 i denna rapport.

Information fran BATMAN om broar

Barigheten for broar ska vara bestamd enligt nagot av foljande regelverk:
Vagverkets publikationer 1991:210, 1998:78, 2009:61 eller Trafikverkets
dokument TDOK 2013:0267. Vid Trafikverkets analyser har broarna klassi-
ficerats och sérskilt bedomts for foljande typer av brokonstruktioner, givet att
det inte finns andra anmarkningar om brister som paverkar bedémningen:

Tabell 2. Brokonstruktioner godkénda for BK4. Kalla: Trafikverket, 2019

Brokonstruktion Spannvidd Boggitryck Kommentar
Valvbroar, rérbroar Variationen beror
samt fritt upplagda | Hégst 6,0 - 7,2 m 18 - 20 ton 2 boaaitrvcket
platt- och balkbroar P gaitry
Kontinuerliga platt- . Variationen beror
och balkbroar Hogst6,0 - 7,2 m 18 - 20 ton pé boggitrycket
Enspanns balk- Hogst 9,6 —11,5m | 18 - 20 ton Voarlatlor)en beror
och plattramar pa boggitrycket
Svriga broar Med axel/ Variationen beror
g boggitryck 12/21 | p& boggitrycket

Med utgangspunkt fran dessa krav pa broar klarar strax 6ver 94 % av de statliga
BK1-broarna kraven for BK4, dvs. det aterstar ca 700 broar som inte klarar
BK4 pa nuvarande BK1-vagnatet (Trafikverket, 2020). Motsvarande beréak-
ningar saknas for det kommunala brobestandet.

Barigheten for en bro bestdms genom att en bérighetsberakning utférs och att
hansyn tas till brons tillstand. For vagbroar uttrycks barigheten som en tillaten
trafiklast med angivande av ett varde pa axeltryck (A) och ett véarde pa boggi-
tryck (B). Trafikverket har generellt utgatt fran att broarna ska klara axel/
boggitryck 12/21 for att klara BK4. Det vill sdga for att brokurvan ska ge
majlighet till en bruttovikt for fordon och fordonstag pa 74 ton med bibehallen
totallangd pa fordonstagen behover B ges vardet 21 ton. Det bor noteras att
detta aven galler for avstand mellan axelgrupper som ar betydligt kortare &n 20
m. Broar som har tillaten trafiklast med ett B-varde som &r lagre &n 21 ton
maste darfor atgardas (Trafikverket, 2015).
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Trafikverket har tillampat ovanstaende utvarderingskriterier for att bedéma
broarna i ett forsta skede. Trafikverket likt kommunerna inspekterar konti-
nuerligt brobestandet inom givna tidsintervall, vilket ger ny information om
tillstandet och barigheten pa broarna. For broar som eventuellt ska forstarkas till
BK4 gors forst en barighetsutredning och darefter bestams eventuell atgard.

Sammanstallningen pa foljande sida ar en inventering och beddmning av
broarna for de fyra undersokta kommunerna och de strdckor som analyserats.
For vissa av broarna i Norrkoping saknas information i BaTMan, vilket innebar
att det inte &r mojligt att avgora om det krévs en barighetsberakning for dessa
eller om det finns information om att de klarar BK4.
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Tabell 3. Beskrivning av 35 undersokta broar

Kommun

Antal
broar

Kommu-
nal

Statlig

BK4

Klarar gj
A/B-
varde

BK1

Vet
ej

Kommentar

Kommentar
brotyper BK1
och vet ej

Luled

15

15

10

A/B-varden
understiger
krav. Jamfor
brotyp och
spannvidd med
allménna krav
som finns for
att faststalla
kravet pa BK4

Bro byggd
2003.

Sundsvall

Individuell
bérighetsberdkn
ing for att
faststalla A/B-
varde

1 plattram i ett
spann (>20m)

Norrkoping

Statliga broarna
klarar BK4.
Ingen info om
broarna i
BaTMan.

Individuell
bérighetsberdkn
ing for att
faststalla A/B-
vérden.
Forstarkningsat
gérd om krav
understiger
BK4-vérde.

1 bro byggd ar
2020.

Karlskrona

Statliga broarna
klarar BK4, 1
kommunal bro
klarar BK4. 2
kommunala
broar klassade
som BK4 men
klarar ej A/B-
varde

1 plattram i tva
spann,
spannarmerad
balkbro i tre
spann

Antal
undersokta
broar

35

29

22
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Exempel NorrkGpings kommun

Ett exempel pa en stracka dar Trafikverket maste omklassificera sitt vagavsnitt
for att BK4-standarden ska gélla hela strackan finns i Norrkdping. Det aktuella
avsnittet avser av- och pafartsramper till E4 och en stracka pa E4. Efter uttaget
har halva den bla strackan omklassificerats fran BK1 till BK4 och ett avsnitt
kvarstar. Att inte hela strackan omklassificerats kan bero pa att brokonstruk-
tioner pa resterande stracka behover atgardas. Det framgar inte i NVDB, men i
implementeringsrapporten fran varen 2020 framkommer att det finns broar pa
det storre vagnatet som behover atgardas och som ligger pa de mest trafikerade
straken i mellersta Sverige bl.a. E4. (Trafikverket, 2020)

Figur 2. Paverkan pa det kommunala vagnatet i Norrkaping
Jursla g 72 j\

Kvillinge
\VIKEN TERMINAL (HOLMEN)
al ningsplats/Virkesterminal)
o
BRAVI}(EN sAG BRAVIKEN

Bredudadgn 3
(Sagverk)@ (HOLMEN)
5 % (Massabruk)

Ringstadmo

| VASTERBYHOLM (E.ON).
éUpparbetning platslvid\(esterminal)

b P
7 HANDELOVERKET(E.ON)

Vs / ;.
~., (Brunslemonggg(e)
&8 : L;#éa:"?x‘x
A o A\
N / o
N/ [
\ / \//F‘\ e & mn QT

s Kommunal vag som paverkas av BK4 implementering
s Statlig vag som paverkas av BK4 implementering
s Befintlig kommunal BK4klassad vag

s Befintlig statlig BK4-klassad vag

Kommunalt vagnat

Kommungrans

A Kommunalt vagnat anslutning till BK4 klassat statligt vagnat
@ Y% Stat/malpunkter

Resultatet av broanalysen avseende Norrkdpings kommun

Resultatet av berdkningarna for de nio broarna som finns 1&ngs strdckan inom
Norrkdpings kommun &r att Trafikverkets tre broar klarar BK4-kraven. Tre av
kommunens sex broar klarar BK4 och for resterande tre broar saknas informa-
tion i BaTMan. Bedémningen avseende Norrkdping blir att for tre av broarna
behdver man underséka vilket underlag som kommunen har nér det géller
bérighet.
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Ekonomiska konsekvenser

En aspekt som bor analyseras vid bedémningen av de ekonomiska
konsekvenserna ar om atgarden ska betraktas som en investering eller som en
kostnad for underhall. Ar det en investering belastas kommunen med en utgift
det & som investeringen sker och vardet pa kommunens tillgangar 6kar. Under
tillgangens nyttjandeperiod kommer resultatet att belastas med avskrivningar
och réntekostnader.

Om atgarden redovisas som en drift- och underhallsatgard kommer den att
redovisas som en kostnad det ar atgarden utfors.

En beddmning av vad som ar driftkostnad eller investeringsutgift behdver goras
utifran vanliga principer med stod av lag och normering och kan med fordel
goras i dialog med ekonomifunktionen. Genom en sadan dialog kan man fa
fram underlag for en bedémning av vilka effekter atgarderna har pa kommunens
ekonomi.

Kostnadsbeddmning for vagar

BK1 till BK4

Som visats i bilaga 3 ar det konstruktionsmassigt i princip ingen skillnad mellan
en BK1-vég och en BK4-vég. En omklassificering innebér endast en hogst
marginell kostnad for kommunen. Det &r en ren administrativ atgard, dvs.
kommunen utfardar en foreskrift som anger att vagstrackan ska vara i BK4
istallet for BK1.

Om det konstateras att en BK1-vég har bérighetsbrister innebér det en kostnad
for kommunen. Denna kostnad dr dock densamma oavsett om vagen
bérighetsforstarks till BK1-standard eller BK4-standard.
Forstarkningsatgardernas omfattning ar avgérande for vilken kostnad
standardhdjningen kommer att innebdra.

BK2 eller BK3 till BK4

Beddmningen ar att det undantagsvis kan bli aktuellt att klassa upp végar fran
BK2 eller BK3 till BK4. | de fall det blir aktuellt kan omfattningen av for-
starkningsatgarderna utredas och kostnadsbeskrivas infor en standardhdjning av
vagen.

Kostnadsbeddmning for broar

Den sammanlagda kostnaden for kommunernas behov av bérighetsforstarkande
atgarder har inte varit mojlig att uppskatta pa grund av bristen pa data avseende
antal och typ av broar. Daremot har en uppskattning av de statliga kostnaderna

for barighetsforstarkande atgarder av BK1-broar gjorts av Trafikverket.
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Beddmningen fran ar 2020 visar en atgardskostnad pa 12,1 miljoner kronor per
brokonstruktion. Det &r komplicerat att generalisera kostnaderna, men denna
schablonkostnad ger &nda en viss uppfattning om vad en broforstarkning kan
kosta.

| rapporten ”Regeringsuppdrag Fordjupade analyser av att tillata tyngre fordon
pa det allménna vignétet” (Trafikverket, 2015) bedomdes atgardskostnaden for
Trafikverkets broar till:

For nybyggnad:

1. 25 kkr./m? for nybyggnad av broar med mer dan 300 m? i broyta.
2. (47 —0,075 multiplicerat med totala broytan) kkr./m? fér nybyggnad av
broar med hogst 300 m? i broyta.

Exempel:
For en bro med 200 m? broyta blir kostnaden for nybyggnad 32 kkr./m?
For en bro med 100 m? broyta 39,5 kkr./m?.

For forstarkningsatgarder:

3. 60 % av vardena enligt punkt 1 eller 2 for forstarkningsatgarder av broar
med mer &n 100 m? broyta.

*trafikantkostnader, vagkostnader, rivningskostnader ar inte medréknade

Det enskilda vagnatet

Det forefaller vara vasentligt billigare att hoja barigheten till BK4 pa det
enskilda vagnatet jamfort med broarna pa det statliga vagnatet. Enligt rapporten
fran 2020 kostar en barighetsforstarkning i snitt ca 2,5 mkr per bro pa det
enskilda vagnatet. De broar som finns pa vagnatet som erhaller statligt bidrag
har inspekterats och barighetsklassats. Det finns 3776 broar pa detta vagnét.
Av dessa ar 112 ej klassade, 946 har lagre barighet &n BK1, 392 broar Kklarar
BK1 och 2328 klarar BK4. (Trafikverket, 2019)

For enskilda broar innebér det att cirka 60 % av BK1-broarna kan upplatas for
BK4. Om 40 procent av det totala antalet broar som erhaller statshidrag behover
atgardas pa lang sikt for att na BK4-standard i hela landet, kommer cirka 1500
broar att behdva forstarkas pa det enskilda statsbidragsvagnatet. Med en upp-
skattad kostnad pa 2,5 mkr per bro hamnar kostnaden pa 3 750 mkr kronor
enligt Trafikverket (Trafikverket, 2020).
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Bilagor

Bilaga 1. Kartor och geometrier

s Kommunal vag som paverkas av BK4 implementering
Statlig vag som paverkas av BK4 implementering
s Befintlig kommunal BK4-klassad vag

s Befintlig statlig BK4-klassad vag

Kommunalt vagnat

Kommungrans

A Kommunalt vagnat anslutning till BK4 klassat statligt vagnat
@ Y Stat/malpunkter

Bracke kommun Gallo

| TS LV
Lintarnen

0 Traindustri

GALLO sAG
‘sigven()

Storén

i,
Paverkan pa det kommunala vagnétet i Bracke kommun, Gallo
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Bilaga 2. Fordonsvikter och fordonskombinationer

For motordrivet fordon med fyra eller fler axlar med en bruttovikt som
Overstiger 32 ton géller att det ska ha minst en drivande axel som ar forsedd
med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller likvardig fjadring, eller att
drivaxlarna &r forsedda med dubbelmonterade hjul och vikten inte dverskrider
9.5 ton pa ndgon av axlarna. For fordonstag galler dessutom att om bruttovikten
Overstiger 64 ton ska minst 65 procent av sldpvagnens eller slapvagnarnas
sammanlagda bruttovikt belasta axlar forsedda med dubbelmonterade hjul.

Om avstandet &r mer an 20,2 meter mellan fordonets eller fordonstagets forsta
och sista axel ar hogsta tillatna bruttovikt 74 ton for fordonet eller fordonstaget.
Fordon som &r registrerade i vagtrafikregistret senast 31 december 2018
undantas fran villkoren.

Mer specifikt géller att tillatet axeltryck hos fordonet beror dels pa vagens
barighetsklass, dels pa axelkombinationers inb6rdes avstand. Nedanstaende
visar att tillatet axeltryck forandras beroende pa hur fordonet ar utformat.

Figur 1. Tillatet axeltryck.

~g-

Kalla: Transportstyrelsen

Tabell 1.
BK1 samt BK4
Ej drivande axel Drivande axel
10 ton 11,5 ton

Kalla: Transportstyrelsen
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Figur 2. Tillatet boggitryck™*

100-cm-eller storre, - 130-cm-eller storre, -
180-cm-eller-storrey men-inte-130-cm¢ men-inte-180-cm§

Kélla: Transportstyrelsen

* Boggi ar nar tva axlar i ett fordon har ett inbordes avstand som &r mindre &n 2,0
meter.

Tabell 2.

BK1 samt BK4
20 ton 16 ton | 18 (19) ton*

Kélla: Transportstyrelsen

*Pa motordrivet fordon, forutsatt att drivaxel har dubbelmonterade hjul och luftfjadring,
eller drivaxlarna ar férsedda med dubbelmonterade hjul och vikten inte 6verstiger 9,5
ton pa nagon av axlarna.

Figur 3. Tillatet trippelaxeltryck*

eo—] \

Kélla: Transportstyrelsen

*Trippelaxel ar nar tre axlar i ett fordon har mindre avstand &n 5,0 meter mellan den
forsta och den tredje axeln.
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Tabell 3.

BK1 och BK4

2,6 meller mindre | 2,6 meller storre
men inte 4,4 m

4,4 meter eller
storre men inte 4,7
meter

4,7 meter eller
storre

21 ton 24 ton

25 ton

26 ton

Kalla: Transportstyrelsen

Enligt trafikforordningens 4 kap. 13 § far pa vagar som inte ar enskilda,
fordonstag foras endast om de varden som anges nedan for avstandet mellan

den forsta axeln pa ett tillkopplat fordon och den sista axeln pa fordonet som det

ar kopplat till inte underskrids. Det finns dock majligheter till undantag fran

detta.

Tabell 4. Avstandet mellan den forsta axeln pa ett tillkopplat fordon och den sista
axeln pa fordonet som det ar kopplat till.

BK1 och BK4

Bada axlarna ar enkelaxlar 3 meter
Den ena axeln &r en enkelaxel och den | 3 meter
andra ingar i en boggi eller trippelaxel

Axlarna ingér i var sin boggi 4 meter

Den ena axeln ingdr i en boggi och den
andra i en trippelaxel eller bada i en
trippelaxel

5 meter for BK1
4 meter for BK4

Vad som visats ovan &r att samma axeltrycks- och avstandsbestammelser géller
for saval BK1 som BK4 utom avseende avstandet mellan den forsta axeln pa ett
tillkopplat fordon och den sista axeln pa fordonet som det ar kopplat till, vilket

framgar i tabell 4.
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Bilaga 3. Overgripande berakning av skillnaden mellan BK1
och BK4

Barighetsklassen, BK1, som tillater fordonkonfigurationer upp till 64 ton har
dimensioneringsforeskrifter enligt TRVK vég (TDOK 2011:264)%. For BK4,
som tillater fordonskonfigurationer upp till 74 ton, har Trafikverket uppdaterat
dimensioneringsforeskrifterna och de finns nu i handboken, TRVINFRA-00224.
Tillatet axeltryck hos fordonet beror dels pa vagens barighetsklass, dels pa
axelkombinationers inbordes avstand. Generellt kraver BK4 fler axlar (nio
axlar) jamfort med 64 ton som kan fordelas pa sju axlar. En vagkonstruktion
dimensioneras for ett visst antal standardaxlar som tar hansyn till trafiksiffror
men aven till lastbilens axelkonfiguration som betecknas som den ojusterade
B-faktorn. B-faktorn beskriver hur manga standardaxlar som varje tungt fordon
representerar.

Teoretiskt medfor det att B-faktorn kommer minskas nagot eftersom antal axlar
per lastbil kommer att 6kas. Samtidigt finns fortfarande en stor blandning
mellan olika lastbilstyper, dar framforallt internationell lastbilstrafik anvénder
sig av 40 tons lastbilar, s.k. EU-semitrailer, eller nér vissa transporter sker med
lattare 28 tons lastbilar. Det innebdr att den ojusterade B-faktorn behdver
bestdmmas for varje enskilt objekt.

| nasta steg ska B-faktorn justeras sa att ytterligare omgivningsfaktorer beaktas.
Hur denna justering genomfors kan anses vara huvudskillnaden mellan dimens-
ioneringar av BK1 och BK4. Utgangspunkten ar att BK4 i hogre grad kommer
att paverka vagkonstruktionen pa det l1ag- och mellantrafikerade vagnatet. Detta
betyder att dessa vagar som dven har lagre hastigheter kommer dimensioneras
for en hogre belastning jamfort med BK1. Vidare tar justeringen aven hansyn
till kanaliseringseffekter som uppstar pa grund av racke eller kantstod vilka
forut ansags som forsumbara. Det &r svart att i forvag bedéma om antal
standardaxlar kommer 6ka eller minska pa grund av omstéllningen till BK4.
Skalet ar att det finns manga olika faktorer som paverkar utvecklingen.

En vaguppbyggnad eller vagkonstruktion bestar av ett antal materiallager med
specifika funktioner. Tillsammans sékerstéller de att v&gen &r séker, barig och
bestandig under tillrackligt lang tid under inverkan av trafik och klimat.

¢ Trafikverkets tekniska krav vid dimensionering och konstruktiv utformning av vagoverbyggnad
och avvattningssystem aterfinns i TRVK Vag. Det &r ett kravdokument och &r en del av
Trafikverkets anldggningsstyrning.

TRVK Vég ska anvandas vid projektering av vagoverbyggnader och avvattningssystem fran och
med den 15 juni 2011. Dokumentet ska vid projektering anvéndas tillsammans med TRVR Vég
(2011:073) samt TRV Geo (2011:047) som hénvisar till detta dokument.

TRVR Vdg ér ett Trafikverksdokument som innehaller Trafikverkets tekniska rad vid
dimensionering och konstruktiv utformning av végdverbyggnad och avvattningssystem. TRVR
Vég ar av dokumenttypen rdd. TRVR Vg ar en del av Trafikverkets Anlaggningsstyrning.
TRVR Vig ska anvandas vid projektering av vagoverbyggnader och avvattningssystem fran och
med den 15 juni 2011. Dokumentet ska vid projektering anvéndas tillsammans med TRVK Vég
(2011:073) som hénvisar till detta dokument samt TRV Geo (2011:047).
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Generellt ska en vagkonstruktion utformas sa att den dels skyddar underlaget
mot 6verbelastning och dels sa att pakanningarna i respektive lager inte
overstiger lagrets styrka eller hallfasthet. VVagkonstruktioner kan delas in i
flexibla, styva och halvstyva konstruktioner. | de flexibla &r de bundna lagren
bundna med bitumen, de styva &dr betongvégar med beldggning av cementbetong
och de halvstyva ar en kombination med asfaltbelaggning pa exempelvis
cementbundet barlager. Den principiella uppbyggnaden av en vag framgar av
figur 1.

Figur 1. Vaguppbyggnad
Slitlager

 —
Bindlager E—
DN Bundet barlager

Obundet barlager L —
R e

Forstarkningslager 5“ e T b gt
“ - - 4 - 1

Skyddslager

Terrass, undergrund - Materialtyp

I utredningen har fyra kommuner undersokts med syftet att analysera i vilken
man den hdgre bruttovikten hos godstrafiken paverkar 6verbyggnaden av
kommunala gator och védgar. Utredningen har genomforts som en parameter-
studie med endast ett av korfalten hos en flerfaltig véag. Trafikflodet redovisas
som arsdygnstrafik, ADT och nér det anger "det enkelriktade flodet per korfalt"
betecknas det ADTk. AD Tk och andel tung trafik varierar i analysen.

Undergrundens beskaffenhet har varierats da berakningarna utforts for bade
morén (3B/2) och lera (4B/3). Resultatet kan utnyttjas for att analysera vag-
konstruktionen med hansyn till tojningar pa grund av extremlast (130 kN) och
tjallyftningar eftersom de beror pa undergrundens beskaffenhet och mindre pa
om det avser BK1 eller BK4. Generellt galler att utifran givna klimatdata,
materialegenskaper och tjocklekar for lager berdkna tjallyftningen i en véag-
konstruktion.

Det betyder att extremlast eller begransningen av tjallyftet kan vara avgdrande
och i sa fall bor dverbyggnaden utformas pa samma satt oavsett BK1 eller BK4.
Detta ska dven goras med hansyn till de olika klimatzonerna som Sverige
indelats i eftersom materialegenskaper varierar utifran klimatets paverkan. De
utvalda hamnstaderna aterfinns i olika klimatzoner:

e Karlskrona Klimatzon 1
e Norrkoping Klimatzon 2
e Sundsvall Klimatzon 4
e Luled Klimatzon 5
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Forutsattningarna for hur B-faktorn justeras har varit konstanta for samtliga
berakningar enligt saval BK1 som BK4. Berakningarna utfors pa en mer
generell niva an pa objektniva. | uppdraget har flera antaganden gjorts som
redovisas i tabell 1 och som anses lampliga for gator i ett hamn- och
industriomrade. De kommer att ligga till grund for berakningen av antalet

standardaxlar.

Tabell 1. Gjorda antaganden avseende berékning av B-faktorn

BK1 Forklaring BK4 Forklaring
Vérde Véarde
B-faktorjusterad 1,4 - 1,4 -
fa (korféltsbredd) 1 3,75m 1 3,75 m, inget racke
fo (vagtyp) 1,2 Godsled 1,2 Prioriterade strak och
omfattande stdrning
vid atgard
fe (hastighet) 1,1 50 km/h 1,15 50 km/h
B-faktorjusterad 1,848 | - 1,932 -

Féljande variation for trafikbelastningen anses som representativ for denna

utredning.
ADTx =500

e Andel tung trafik: 10 %
e Andel tung trafik: 20 %
e Andel tung trafik: 30 %

ADT« = 1000

e Andel tung trafik: 10 %
e Andel tung trafik: 20 %
e Andel tung trafik: 30 %

ADT« = 2000

e Andel tung trafik: 10 %
e Andel tung trafik: 20 %
e Andel tung trafik: 30 %
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| figur 1 ovan finns en beskrivning av hur en vag ar uppbyggd och dér terrass,
slitlager m.m. finns redovisade. ADTk och andel tungtrafik har varierats och
tjallyft har antagits. PMS nr som anges nedan kommer fran ett verktyg for att
berakna och dimensionera en vagkropp med utgangspunkt i de regler som anges
i TRVK Vég.

Resultatet visar att det i princip inte & ndgon skillnad avseende konstruktionen
for en BK1- respektive BK4-vag pa den studerade strackningen i Norrképings
kommun. Den storsta skillnaden i Norrkoping &r att for BK4 bor tjockleken pa
F-lager for terrass 4B enligt PMS nr N-BK4-14 vara 480 mm istéllet for 460
mm i BK1. Motsvarande berékningar gjordes dven for vriga kommuner med
samma resultat. Skillnaden mellan BK1 och BK4 é&r liten vilket Gverensstammer
med teorin. Den 6kade bruttovikten kommer att hanteras genom fler axlar pa
fordonskombinationen.

Ovanstaende berakningar utgar fran de krav som galler for olika typer av grus-
och asfaltlager (obundna respektive bundna lager) fér dimensionering av en vag
med dagens kunskap. Generellt kan s&gas att den totala éverbyggnadstjockleken
idag &r mindre &n den totala tjockleken som har anvénts for en stor del av véag-
nitet (dven det kommunala) i Sverige. Over 80 procent av det statliga vagnatet
ar byggt fore 1990-talet och véagkonstruktionerna for dessa végar ar till stérre
delen dimensionerade for bruttovikter under 60 ton. Detta géller sannolikt &ven
for flertalet kommuner vid utbyggnaden av viktiga strak for den tyngre trafiken.
Med datidens dimensioneringsberéakningar var konstruktionerna ofta kraftigare
med lite annorlunda krav pa ingaende lageruppbyggnad. Med 6kande kunskap
och rationellare metoder for framstallning av grus- och beldggningsmaterial
med jamnare kvalitet har den totala éverbyggnadstjockleken generellt kunna
minskas nagot. En aldre vag klassad med BK1 tal enligt var expertbeddmning i
de flesta fall trafik for en barighetsklassning med BK4. Mindre skillnader kan
pavisas for dldre vagar pa motsvarande sétt som berakningar enligt ovan utifran
dagens dimensioneringsmetoder pavisar.
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Tabell 2 Berékningar avseende BK1 Norrkdping

Tung Skydds-| Tot

trafik Slitlager | Bindlager | B.Barlager | O.Barlager | F-lager | lager |tjocklek | Tjallyft
Terrass | ADTk | [%] |PMS nr. [imm] | [i mm] [i mm] [i mm] [imm] | [imm] | [imm] | [i mm]
3B 500 10 |N-BK1 -1 40 0 40 80 420 0 580 60
3B 500 20 |N-BK1 -2 40 0 65 80 420 0 605 59
3B 500 30 |N-BK1 -3 40 0 75 80 420 0 615 59
3B 1000 10| N-BK1 4
3B 1000 20 |N-BK1 -5 40 0 85 80 420 0 625 59
3B 1000 30 | N-BK1 -6 40 40 60 80 420 0 640 58
3B 2000 10 |N-BK1 -7
3B 2000 20 |N-BK1 -8 40 40 65 80 420 0 645 58
3B 2000 30 | N-BK1 -9 40 50 65 80 420 0 655 57
4B 500 10| N-BK1-10 40 0 40 80 500 0 660 80
4B 500 20 [N-BK1 -11 40 0 65 80 460 0 645 85
4B 500 30| N-BK1 -12 40 0 80 80 460 0 660 84
4B 1000 10| N-BK1-13
4B 1000 20 |N-BK1 -14 40 0 90 80 460 0 670 83
4B 1000 30 | N-BK1 -15 40 40 60 80 480 0 700 78
4B 2000 10| N-BK1 -16
4B 2000 20 [N-BK1 -17 40 40 70 80 500 0 730 73
4B 2000 30 |N-BK1 -18 40 50 70 80 520 0 760 69
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Tabell 3 Berékningar avseende BK4 Norrkdping

Tung Skydds-| Tot

trafik Slitlager | Bindlager | B.Barlager | O.Béarlager | F-lager | lager |[tjocklek | BK1 - | Tjallyft
Terrass | ADTk |[%] |PMSnr. [imm] | [i mm] [i mm] [i mm] [imm]| [imm] | [imm] | BK4 | [i mm]
3B 500 10 |N-BK4 -1 40 0 40 80 420 0 580 0 60
3B 500 20 |N-BK4 -2 40 0 65 80 420 0 605 0 59
3B 500 30 |N-BK4 -3 40 0 75 80 420 0 615 0 59
3B 1000 10| N-BK4 -4 0
3B 1000 20 |N-BK4 -5 40 0 85 80 420 0 625 0 59
3B 1000 30 | N-BK4 -6 40 40 60 80 420 0 640 0 58
3B 2000 10 |N-BK4 -7 0
3B 2000 20 |N-BK4 -8 40 40 65 80 420 0 645 0 58
3B 2000 30 | N-BK4 -9 40 50 70 80 420 0 660 5 57
4B 500 10| N-BK4 -10 40 0 40 80 500 0 660 0 80
4B 500 20 [N-BK4 -11 40 0 75 80 460 0 655 10 84
4B 500 30| N-BK4 -12 40 0 80 80 460 0 660 0 84
4B 1000 10| N-BK4 -13 0
4B 1000 20 |N-BK4 -14 40 0 90 80 480 0 690 20 79
4B 1000 30 | N-BK4 -15 40 40 60 80 480 0 700 0 78
4B 2000 10| N-BK4 -16 0
4B 2000 20 [N-BK4 -17 40 40 70 80 500 0 730 0 73
4B 2000 30 |N-BK4 -18 40 50 75 80 520 0 765 5 69
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Tabell 4 Berakningar avseende BK1 Luled

Tung Skydds-| Tot

trafik Slitlager | Bindlager | B.Barlager | O.Barlager | F-lager | lager |tjocklek | Tjallyft
Terrass | ADTk | [%] |PMS nr. [imm] | [i mm] [i mm] [i mm] [imm] | [imm] | [imm] | [i mm]
3B 500 10| L-BK1 -1 40 0 60 80 420 200 800 106
3B 500 20| L-BK1 -2 40 0 80 80 420 200 820 106
3B 500 30|L-BK1-3 40 0 100 80 420 200 840 105
3B 1000 10| L-BK1 4 40 0 80 80 420 200 820 106
3B 1000 20| L-BK1-5 40 40 60 80 420 200 840 105
3B 1000 30 |L-BK1-6 40 50 65 80 420 200 855 104
3B 2000 10| L-BK1 -7 40 40 60 80 420 200 840 105
3B 2000 20| L-BK1-8 40 50 75 80 420 200 865 104
3B 2000 30 |L-BK1-9 40 50 85 80 420 200 875 104
4B 500 10| L-BK1-10 40 0 65 80 420 600 1205 120
4B 500 20 |L-BK1-11 40 0 85 80 420 600 1225 119
4B 500 30| L-BK1-12 40 0 105 80 420 600 1245 117
4B 1000 10| L-BK1 -13 40 0 85 80 420 600 1225 119
4B 1000 20| L-BK1-14 40 40 65 80 420 600 1245 117
4B 1000 30 |L-BK1 -15 40 50 70 80 420 600 1260 116
4B 2000 10| L-BK1 -16 40 40 65 80 420 600 1245 117
4B 2000 20 |L-BK1-17 40 50 80 80 420 600 1270 116
4B 2000 30 |L-BK1-18 40 50 90 80 420 600 1280 116
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Tabell 5 Berékningar avseende BK4 Lulea

Tung Skydds-| Tot

trafik Slitlager | Bindlager | B.Barlager | O.Béarlager | F-lager | lager |tjocklek | BK1 - | Tjallyft
Terrass | ADTk |[%] |PMSnr. [imm] | [i mm] [i mm] [i mm] [imm]| [imm] | [imm] | BK4 | [i mm]
3B 500 10| L-BK4 -1 40 0 65 80 420 200 805 5 106
3B 500 20| L-BK4 -2 40 0 85 80 420 200 825 5 105
3B 500 30| L-BK4 -3 40 0 100 80 420 200 840 0 105
3B 1000 10| L-BK4 -4
3B 1000 20| L-BK4 -5 40 40 65 80 420 200 845 5 105
3B 1000 30| L-BK4 -6 40 50 65 80 420 200 855 0 104
3B 2000 10| L-BK4 -7
3B 2000 20| L-BK4 -8 40 60 65 80 420 200 865 0 105
3B 2000 30| L-BK4 -9 40 60 80 80 420 200 880 5 104
4B 500 10 | L-BK4 -10 40 0 65 80 420 600 1205 0 120
4B 500 20| L-BK4 -11 40 0 85 80 420 600 1225 0 119
4B 500 30| L-BK4 -12 40 0 105 80 420 600 1245 0 117
4B 1000 10| L-BK4 -13
4B 1000 20| L-BK4 -14 40 40 70 80 420 600 1250 5 117
4B 1000 30 | L-BK4 -15 40 50 70 80 420 600 1260 0 116
4B 2000 10| L-BK4 -16
4B 2000 20| L-BK4 -17 40 60 70 80 420 600 1270 0 116
4B 2000 30| L-BK4 -18 40 60 85 80 420 600 1285 5 116
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Tabell 6 Berdkningar avseende BK1 Karlskrona

Tung Skydds-| Tot

trafik Slitlager | Bindlager | B.Barlager | O.Béarlager | F-lager | lager |tjocklek | Tjallyft
Terrass | ADTk |[%] |PMSnr. [imm] | [i mm] [i mm] [i mm] [imm] | [imm] | [imm] | [i mm]
3B 500 10| K-BK1 -1 40 0 40 80 420 0 580 9
3B 500 20 | K-BK1 -2 40 0 60 80 420 0 600 8
3B 500 30 |K-BK1 -3 40 0 70 80 420 0 610 8
3B 1000 10| K-BK1 4
3B 1000 20 | K-BK1 -5 40 0 80 80 420 0 620 8
3B 1000 30 | K-BK1 -6 40 0 90 80 420 0 630 7
3B 2000 10 | K-BK1 -7
3B 2000 20 | K-BK1 -8 40 40 60 80 420 0 640 7
3B 2000 30 | K-BK1 -9 40 50 60 80 420 0 650 7
4B 500 10| K-BK1-10 40 0 40 80 480 0 640 10
4B 500 20 | K-BK1 -11 40 0 60 80 480 0 660 9
4B 500 30| K-BK1 -12 40 0 75 80 480 0 675 8
4B 1000 10| K-BK1-13
4B 1000 20 | K-BK1 -14 40 0 85 80 480 0 685 6
4B 1000 30 | K-BK1 -15 40 40 55 80 500 0 715 4
4B 2000 10| K-BK1 -16
4B 2000 20 | K-BK1 -17 40 40 65 80 510 0 735 3
4B 2000 30 | K-BK1 -18 40 40 75 80 550 0 785 0
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Tabell 7 Berdkningar avseende BK4 Karlskrona

Tung Skydds-| Tot

trafik Slitlager | Bindlager | B.Barlager | O.Béarlager | F-lager | lager |tjocklek | BK1 - | Tjallyft
Terrass | ADTk |[%] |PMSnr. [imm] | [i mm] [i mm] [i mm] [imm]| [imm] | [imm] | BK4 | [i mm]
3B 500 10| K-BK4 -1 40 0 40 80 420 0 580 0 8
3B 500 20 | K-BK4 -2 40 0 60 80 420 0 600 0 8
3B 500 30 | K-BK4 -3 40 0 70 80 420 0 610 0 8
3B 1000 10| K-BK4 -4
3B 1000 20 | K-BK4 -5 40 0 80 80 420 0 620 0 8
3B 1000 30 | K-BK4 -6 40 0 95 80 420 0 635 5
3B 2000 10 | K-BK4 -7
3B 2000 20 | K-BK4 -8 40 40 60 80 420 0 640 0 7
3B 2000 30 | K-BK4 -9 40 50 65 80 420 0 655 5 7
4B 500 10| K-BK4 -10 40 0 40 80 480 0 640 0 8
4B 500 20 | K-BK4 -11 40 0 65 80 480 0 665 5 7
4B 500 30| K-BK4 -12 40 0 75 80 480 0 675 0 7
4B 1000 10| K-BK4 -13
4B 1000 20 | K-BK4 -14 40 0 85 80 500 0 705 20 5
4B 1000 30 | K-BK4 -15 40 40 55 80 500 0 715 0 4
4B 2000 10| K-BK4 -16
4B 2000 20 | K-BK4 -17 40 40 65 80 520 0 745 10 2
4B 2000 30 | K-BK4 -18 40 40 80 80 550 0 790 5 0
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Tabell 8 Berdkningar avseende BK1 Sundsvall

Tung Skydds- Tot

trafik Slitlager | Bindlager | B.Barlager | O.Béarlager | F-lager | lager |tjocklek | Tjallyft
Terrass | ADTk |[%] |PMSnr. [imm] | [i mm] [i mm] [i mm] [imm] | [imm] | [imm]]| [i mm]
3B 500 10| S-BK1 -1 40 0 65 80 420 0 605 91
3B 500 20|S-BK1 -2 40 0 80 80 440 0 640 90
3B 500 30|S-BK1-3 40 40 55 80 420 0 635 91
3B 1000 10| S-BK1 -4 0
3B 1000 20| S-BK1 -5 40 40 60 80 440 0 660 89
3B 1000 30| S-BK1 -6 40 50 60 80 440 0 670 89
3B 2000 10| S-BK1 -7 0
3B 2000 20| S-BK1 -8 40 50 70 80 460 0 700 87
3B 2000 30| S-BK1 -9 40 60 70 80 460 0 710 87
4B 500 10| S-BK1 -10 40 0 65 80 780 0 965 118
4B 500 20 |S-BK1-11 40 0 85 80 700 0 905 118
4B 500 30[S-BK1-12 40 40 55 80 660 0 875 121
4B 1000 10| S-BK1 -13 0
4B 1000 20 |S-BK1-14 40 40 60 80 660 0 880 120
4B 1000 30| S-BK1-15 40 50 60 80 600 0 830 124
4B 2000 10 | S-BK1 -16 0
4B 2000 20 | S-BK1 -17 40 50 70 80 600 0 840 123
4B 2000 30| S-BK1 -18 40 60 75 80 600 0 855 123
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Tabell 9 Berdkningar avseende BK4 Sundsvall

Tung Skydds-| Tot

trafik Slitlager | Bindlager | B.Barlager | O.Béarlager | F-lager | lager |tjocklek | BK1 - | Tjallyft
Terrass | ADTk |[%] |PMSnr. [imm] | [i mm] [i mm] [i mm] [imm]| [imm] | [imm] | BK4 | [i mm]
3B 500 10| S-BK4 -1 40 0 65 80 460 0 645 40 89
3B 500 20| S-BK4 -2 40 0 85 80 440 0 645 5 90
3B 500 30|S-BK4 -3 40 40 55 80 420 0 635 0 91
3B 1000 10| S-BK4 -4 0 0
3B 1000 20| S-BK4 -5 40 40 60 80 440 0 660 0 89
3B 1000 30 | S-BK4 -6 40 50 65 80 440 0 675 5 89
3B 2000 10| S-BK4 -7 0 0
3B 2000 20| S-BK4 -8 40 50 70 80 460 0 700 0 87
3B 2000 30 | S-BK4 -9 40 60 75 80 460 0 715 5 87
4B 500 10| S-BK4 -10 40 0 65 80 780 0 965 0 116
4B 500 20 | S-BK4 -11 40 0 85 80 700 0 905 0 118
4B 500 30| S-BK4 -12 40 40 55 80 660 0 875 0 121
4B 1000 10| S-BK4 -13 0 0
4B 1000 20 |S-BK4 -14 40 40 60 80 660 0 880 0 120
4B 1000 30 | S-BK4 -15 40 50 60 80 600 0 830 0 124
4B 2000 10 | S-BK4 -16 0 0
4B 2000 20 | S-BK4 -17 40 50 70 80 600 0 840 0 123
4B 2000 30 | S-BK4 -18 40 60 75 80 600 0 855 0 123
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Bilaga 4. Barighetsklass pa broar i 4 kommuner

Karlskrona
Totalt 8 broar.

5 broar langs med strackan som kommunen ager.
1 av de 5 broarna klarar kravet pa BK4.
2 av de 5 broarna ar registrerade att de klarar BK4 men A/B-vérden understiger kravet som &r satt for BK4 (A=12/, B=21).
2 av de 5 broarna &r registrerade att de klarar BK1. Den ena &r en plattram i tva spann och den andra en spannarmerad balkbro i tre

spann.

3 broar i trafikplatsen som Trafikverket dger. Samtliga klarar BK4.

Beddmningen blir att tva av broarna behdver utredas med en individuell barighetsberakning for att faststalla A/B-varden. Om dessa

varden understiger kravet for BK4 kommer det vara aktuellt att utféra en atgard i form av forstarkning for dessa tva broar. Vidare

foreslas att de tva broarna som ar registrerade att klara BK4 men som definitionsmassigt inte uppfyller kravet, ska undersokas vidare
for att faststalla att de uppfyller kravet pa BK4. En forsta ansats &r att jamfora brotyp och spannvidd med allménna krav som finns for
att uppfylla kravet for BK4.

OBS, samtliga ovanstaende slutsatser baseras pa data inlagt i forvaltningssystemet BaTMan.

Byggd Konstrukt- Bérighet | Barighet| Typ av
Knr Namn ar Agare ionstyp | Material | Spannvidd | BK EK VB klassning X Y Kommentar

Bro Gver gang- och Barighetsvardena for
cykelvag pa Verko i eget korfilt (EK)
Karlskrona & vag 5024 Plattbro fritt Overensstdmmer inte

10-403-1 | Verkovégen 1971 | Karlskrona | upplagd® Betong 52m BK4 | 14/18 14/24 | Generellt | 6225589 | 540066 | med kraven for BK4
Bro 6ver sund mellan
Ringd och Verkon i
Karlskrona & vag 5024 15,5 +15,5

10-400-1 | Verkovégen 1971 | Karlskrona | Plattram Betong m BK1 | 14/18 14/18 | Generellt | 6226150 | 540664
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Knr

Namn

Byggd
ar

Agare

Konstrukt-
ionstyp

Material

Spénnvidd

BK

Barighet
EK

Barighet
VB

Typ av
klassning

Kommentar

10-370-1

Bro 6ver Lyckebyan o
Gullberna station i
Karlskrona a vag 5024
Verkdvégen

1971

Karlskrona

Balkbro

Betong

22 +38 +22
m

BK1

14/18

14/18

Generellt

6227638

540523

10-404-1

Bro dver gang- och
cykelvég sv Vedebylunds
station i Karlskrona & vag
5024 Verkovégen

1971

Karlskrona

Plattram

Betong

54m

BK4

14/18

14/18

Generellt

6227948

539828

Barighetsvérdena for
eget korfalt (EK)

Overensstammer inte
med kraven for BK4

10-344-1

Bro Gver gang- och
cykelvag s Vedeby i
Karlskrona & vag 28

1968

Karlskrona

Plattram

Betong

3,8m

BK4

18/26

18/26

Individuell

6228954

539694

10-367-1

Bro 6ver kommunal vég
(Gullbernavédgen) vid
Torskors i Karlskrona

1983

TRV

Plattram

Betong

14,7 m

BK4

25/30

25/40

Individuell

6229210

539358

10-368-1

Bro dver allmén vag i
trafikplats Karlskrona
Ostra i Karlskrona

1983

TRV

Plattram

Betong

25,7m

BK4

22/24

22/32

Lasteffekt

6229210

539803

10-369-1

Bro 6ver Vedebygatan vid

Vedeby i Karlskrona

1975

TRV

Plattram

Betong

18,4 m

BK4

18/24

24/32

Schablon

6229150

540030

! Prefabricerad plattram
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Sundsvall

3 broar langs med strackan som kommunen &ger.
2 av de 3 broarna klarar kravet pa BK4.
1 av de 3 broarna &r registrerade att de klarar BK1. Det &r en plattram i ett spann (>20 m).

Beddmningen blir att en av broarna behdver utredas med en individuell barighetsberdkning for att faststélla A/B-varden. Om dessa
varden understiger kravet for BK4 kommer det vara aktuellt att utfora en atgard i form av forstarkning for denna bro.

OBS, samtliga ovanstaende slutsatser baseras pa data inlagt i forvaltningssystemet BaTMan.

Byggd Konstrukt- Barighet | Barighet| Typav
Knr Namn ar Agare ionstyp | Material | Spannvidd | BK EK VB klassning X Y Kommentar

Tunabécksvagen rérbro

2281-150-1 | Gérdebdacken 2006 | Sundsvall Rorbro Stal 2,6 BK4 | 44/39 59/55 | Lasteffekt | 6922409 | 622308
Sjofartsvéagen, rorbro

22-151-1 | Korstabdcken 2007 | Sundsvall Rérbro Stal 2,6 BK4 | 51/42 74/63 | Individuell | 6922232 | 622992
Bro dver s.j.
Sjofartsvégen i Sundsvall

22-338-1 | & enskild vig 1976 | Sundsvall | Plattram Betong 20,2 BK1 | 14/18 14/24 | Individuell | 6922082 | 623128
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Norrkdping
Totalt 9 broar.

6 broar langs med strackan som kommunen ager.
3 av de 6 broarna klarar kravet pa BK4.

3 av de 6 broarna finns det ingen information om barighet.

3 broar langs med strackan som Trafikverket dger. Samtliga klarar BK4.

Beddmningen blir att for tre av broarna behdver man undersoka vilket underlag som kommunen har nér det géller barighet. En av
broarna ar byggd 2020 sa det borde finnas relationshandlingar dar det framgar bérighet. Darefter kan man bedéma vilka av dessa
broar som behéver utredas med en individuell barighetsberdkning for att faststalla A/B-varden. Om varden understiger kravet for BK4
kommer det vara aktuellt att utféra en atgard i form av forstarkning for dessa broar.

OBS, samtliga ovanstaende slutsatser baseras pa data inlagt i forvaltningssystemet BaTMan.

Byggd Konstrukt- Barighet | Barighet| Typ av
Knr Namn ar Agare ionstyp Material Spéannvidd BK EK VB klassning X Y Kommentar

Bro 6ver GC-vag
vid trafikplats
Ingelsta i

5-983-1 | Norrkdping 1996 TRV Plattram Betong 7,1m BK4 | 24/28 24/37 | Lasteffekt | 6499043 | 567026
Bro Over europavég
i trafikplats Ingelsta 15+27+27+15

5-924-1 | N Norrkoping 1996 TRV Balkbro Betong m BK4| 16/24 16/37 | Lasteffekt | 6499163 | 566881
Bro éver gc-véag vid
tpl Ringeby i
Norrkoping & vag

581-544-1 | E4 1996 | Norrkdping Plattram Betong 6,8m BK4 | 24/26 24/26 | Individuell | 6499638 | 567146
Bro E925 dver vég 1,3+33,5+33,5+1,3

581-71-1 | 1162 och rampvégi | 1996 | Norrkdping Balkbro Betong m BK4| 21/23 21/23 | Generellt | 6499634 | 567125
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Knr

Namn

Byggd
ar

Agare

Konstrukt-
ionstyp

Material

Spéannvidd

BK

Barighet
EK

Barighet
VB

Typ av
klassning

Kommentar

tpl Loddby s i
Norrképing & vég
E4

5-927-1

Bro 6ver europavag
i trafikplats Loddby
N Norrkoping

1995

TRV

Balkbro

Betong

1,5+30,9+309 +
15

BK4

24126

24/32

Individuell

6500849

567664

581-75-1

Bro E977 Over gc-
vag 0,4 km s tpl
Aby & vag E4

1995

Norrkoping

Plattram

Betong

7,8

BK4

24/31

24/41

Individuell

6501092

567778

581-56-1

Bro E879 Over
Pjaltan &
Bravikenvagen i
Norrképing.

1989

Norrkoping

Plattram

Betong

7,8

Individuell

6501314

568229

581-231-1

Bro 581-231-1 6ver
Motala strém vid
Kardonholmen

2020

Norrkoping

Rorbro

Stal

2

6499515

570369

581-132-1

Bro éver Motala
strom vid Kardon

1975

Norrkoping

Plattbro

Betong

17,7+24+ 177

Individuell

6499223

570413
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Luled

15 broar langs med strackan som kommunen dger.

10 av de 15 broarna klarar kravet pa BK4.

1 av de 15 broarna finns det ingen information om bérighet.

4 av de 15 broarna &r registrerade att de klarar BK4 men A/B-varden understiger kravet som &r satt for BK4 (A=12/, B=21).

Beddmningen blir att for en av broarna behdéver man undersdka vilket underlag som kommunen har nar det galler barighet. Det géller
en bro byggd 2003 sé det borde finnas relationshandlingar dar det framgar barighet. Vidare foreslés att de fyra broarna som &r
registrerade att klara BK4 men som definitionsméssigt inte uppfyller kravet, ska understkas vidare for att faststélla att de uppfyller
kravet pa BK4. En forsta ansats ar att jamfora brotyp och spannvidd med allméanna krav som finns for att uppfylla kravet for BK4.

OBS, samtliga ovanstaende slutsatser baseras pa data inlagt i forvaltningssystemet BaTMan.

Byggd Konstrukt- Béarighet | Barighet| Typ av
Knr Namn ar Agare ionstyp Material Spannvidd BK EK VB klassning X Y Kommentar

Bro Gver gang- och
cykelvég vid
Yxgrand i Luled,
anslutningsvag till
25-1592-1 | Lulea centrum 1980 Lulea Plattbro Betong 5,4 BK4| 19/25 19/25 | Individuell | 7295200 | 826828

Bro dver gang- och
cykelvég vid
Spantgatan i Lulea,
anslutningsvaég till
25-1591-1 | Luled centrum 1980 Luled Plattbro Betong 5,4 BK4 | 23/25 23/25 | Individuell | 7294624 | 827684

Bro Gver gang-och
cykelvag (vastra
bron) ost
25-1498-1 | Hokargatan i Luled | 1977 Luled Plattbro Betong 5,2 BK4 | 24/25 24/33 | Individuell | 7294140 | 828238
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Byggd Konstrukt- Bérighet | Barighet| Typav
Knr Namn ar Agare ionstyp Material Spénnvidd BK EK VB klassning X Y Kommentar
Bro dver gang-och
cykelvég (Ostra
bron) ost
25-1499-1 | Hokargatan i Lulea | 1977 Lulea Plattbro Betong 5,2 BK4| 23/25 23/32 | Individuell | 7294172 | 828332
Bro dver gang-och
cykelvég ost
Fallgatan i Lule3,
anslutningsvaég till
25-1497-1 | Luled centrum 1977 Luled Plattram Betong 53 BK4 | 20/24 20/24 | Lasteffekt | 7293831 | 828526
Bro Gver gang-och
cykelvag sydost
Trossvagen i Luled,
anslutningsvaég till
25-1496-1 | Lulea centrum 1977 Lulea Plattram Betong 5,3 BK4 | 20/24 20/24 | Lasteffekt | 7293522 | 828675
Barighetsvardena
for eget korfalt
Bro over gang- och (EK) 6verens-
cykelvég vid stdimmer inte
Gammelstadsvagen med kraven for
25-1557-1 | i Luled 1979 Luled Plattram Betong 54 BK4| 16/18 16/18 | Generellt | 7293299 | 829386 | BK4
Barighetsvardena
for eget korfalt
(EK)
Bro Gver gang- och Overensstammer
cykelvag i Luled, inte med kraven
25-1559-1 | Asgatan 1979 Luled Plattram Betong 53 BK4| 16/18 16/18 Generellt | 7293578 | 829995 | for BK4
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Knr

Namn

Byggd
ar

Agare

Konstrukt-
ionstyp

Material

Spénnvidd

BK

Bérighet
EK

Barighet
VB

Typ av
klassning

Kommentar

25-1301-1

Bro dver
Lulsundskanalen
(sodra bron) i Lulea

1965

Luled

Plattram

Betong

7,7

BK4

16/24

16/32

Individuell

7293579

830045

2580-97-1

GC-portar under
Svartévégen vid
Burstromska gardan
(Ostra)

2015

Luled

Plattbro

Betong

12,6

BK4

30/33

40/40

Lasteffekt

7293194

830547

2580-98-1

GC-portar under
Svartévagen vid
Burstromska gérdan
(vastra)

2015

Luled

Plattbro

Betong

12,6

BK4

32/33

38/39

Lasteffekt

7293189

830527

25-1374-1

Bro Gver gang- och
cykelvag vid
Rundgatan i Luled

1971

Luled

Plattram

Betong

4.4

BK4

12/22

12/22

Individuell

7292654

830808

2580-50-1

Bro 6ver GC-vag i |
Svartévagen vid
Nya Brogatan

2003

Luled

Plattram

Betong

7292257

831052

25-1373-1

Bro dver gang- och
cykelvég vid
Rodkallens vég i
Luled

1971

Luled

Plattbro

Betong

4.4

BK4

14/18

14/24

Generellt

7291856

831522

Barighetsvardena
for eget korfalt
(EK) 6verens-
stdimmer inte
med kraven for
BK4
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Byggd Konstrukt- Bérighet | Barighet| Typav
Knr Namn ar Agare ionstyp Material Spénnvidd BK EK VB klassning X Y Kommentar

Barighetsvardena
for eget korfalt

Bro dver gang- och (EK) 6verens-

cykelvég 0.2 km syd stdimmer inte

Brénddvégen i med kraven for

25-1514-1 | Luled 1978 Lulea Plattbro Betong 5,4 BK4| 16/18 16/24 | Generellt | 7291312 | 831746 | BK4
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Tyngre transporter pa det kommunala
vagnatet

Fran och med den 1 juli 2018 finns en ny bérighetsklass i Trafikforordningen
(1998:1276), barighetsklass 4 (BK4). Den nya barighetsklassen mojliggor
transporter med tyngre fordon och fordonskombinationer. P4 BK4-végar kan
lastbilar med en totalvikt upp till 74 ton trafikera. Ett vagnat for 74-tonsfordon
innebér ett smartare utnyttjande av befintlig infrastruktur och bidrar till positiva
miljoeffekter.

BK4 infors successivt pa det statliga vagnatet och framforallt pa strategiskt
utpekade vagar for tung trafik. En transport paborjas och avslutas oftast pa det
vagnat som kommunerna ar vaghallare for. For att uppna de efterstravade
effekterna med BK4 kravs att transporterna kan ske fran start till malpunkt,
d.v.s. att hela transportstrackan ska kunna ske pa ett BK4-vagnat.

Rapporten utgor ett grundldggande kunskapsstod for kommuner som vill driva
fragan.
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