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Skogsbrukets vagtransporter 2016

En nuldgesbeskrivning av floden av biomassa fran skog till industri

Forestry road transports 2016
Current situation regarding the flow of biomass from forest to industry
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74-tonslastbil med massaved utanfér Gruvons bruk. En av alla transporter som
ligger som underlag for flodeskartan till hoger. Kartan visar transportfléden av
biomassa i hela landet. Foto: Aron Davidsson
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Summary

Efficient transports and other logistics throughout the chain from forest to industry are
vital to the competitiveness of the forest industry. Extensive transports of raw materials in
the forest sector require an efficient road network to ensure reliable deliveries to industry
all year round. It is therefore important to maintain a reliable road network to ensure the
competitiveness of Swedish forestry.

The forest industry comprises forestry companies and forest industries. This report
presents factual information about forestry road transports in 2016, i.e. transports of
biomass from forest to industry.
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Forord

Denna rapport om skogsbrukets ravarutransporter, har sammanstillts pa uppdrag av
branschorganisationen Skogsindustrierna.

For uppdraget har datainsamling, databearbetning och kvalitetssikring av registerdata
om utforda transporter av biomassa tillhandahéllits av SDC* .

Vi vill rikta ett stort tack till Kerstin Nyberg pa SDC som tillhandahéllit data som anvénts
som underlag for denna rapport.

Projektledare
Victor Asmoarp

Uppsala januari 2019

Ispc ar skogsnaringens informationsnav nar det galler produktionsinformation, lagerforflyttningar och
inmatning for virkes-, transport- och biobransleaffarer. Registerdata fran SDCs transportredovisningstjanst ar
en branschgemensam tjanst for att underlatta fakturering av transporter av timmer, massaved och primart
skogsbransle. Sedan 2019 heter SDC Biometria.
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Sammanfattning

Effektiva transporter och rationell logistik i hela kedjan fran skogen till industrin2 ar
forutsattningar for en konkurrenskraftig skogsnaring. Skogsbrukets omfattande ravaru-
transporter kraver ett vil fungerande viagnat for tillforlitliga leveranser till industrin aret
runt. Att uppratthélla ett tillforlitligt vagnat och ddrmed bidra till att sdkra den svenska
skogsindustrins konkurrenskraft ar darfor viktigt.

Skogsnaringen utgors av skogsbruket och skogsindustrin. I den hir rapporten presenteras
fakta om skogsbrukets vigtransporter 2016, det vill siga transporterna av biomassa fran
skog till industri.

AKTUELLA NYCKELTAL

I denna rapport sammanstills uppdaterade data framst for nyckeltal som transporterad
méangd, transportarbete3 och transportavstand pa viag av timmer4, massaved® och
primart skogsbransle®.

Ar 2016 transporterades 71,6 miljoner ton biomassa i Sverige. Det motsvarar 79 miljoner
m3fub?. Det utforda transportarbetet var 6 363 miljoner tonkilometer och medeltrans-
portavstandet var 88,8 kilometer per lastbilstransport.

Transporterad mangd, transportarbete och medeltransportavstand for 2016 ars transporter uppdelat pa
sortimenten timmer, massaved och primart skogsbransle, samt totalt, kallat biomassa.

Sortimentsgrupp Maéngd Transportarbete Medeltransportavstand
(milj. ton) (milj. tonkilometer) (km)

Timmer 32,3 2940 91,1

Massaved 32,3 2981 92,3

Primart skogsbransle 7,0 441 62,6

Biomassa 71,6 6363 88,8

STORA REGIONALA SKILLNADER

Hur langt biomassan behdver transporteras fran skog till industri skiljer sig mycket
mellan olika delar av landet och mellan sortimentsgrupperna. Detta beror fraimst pa
industristrukturen, det vill sdga hur manga fabriker av olika typ som finns i respektive
region och var de ligger.

2|ndustri i rapporten ar de féretag som anviander skogen som ravara for sina produkter och tjanster. Hit hor
producenter av massa, papper, kartong, forpackningar och biobrénsle. Hit rdknas ocksa sagverk som produ-
cerar brader och plankor av allehanda slag liksom takstolar och andra prefabricerade byggkomponenter.

3Transportarbete som mats i tonkilometer erhalls genom att multiplicera godsets mangd (ton) med den
stracka det transporteras (kilometer).

4Timmer &r en stock av rundvirke som r avsedd for foradling genom mekanisk bearbetning antingen genom
sagning i ett sagverk eller genom svarvning i exempelvis en plywoodfabrik.

SMassaved ir det rundvirke som ska anvindas till produktion av massa och efterfoljande pappers- och
kartongprodukter. Den delas upp i granmassaved, barrmassaved och I6vmassaved.

Oprimart skogsbransle ar avverkningsrester i form av exempelvis grenar och toppar (grot), stubbar och
bransleved. Aven delkvistade tradstammar (klena trad som avverkas och hanteras i bunt och darfor bara
kvistas delvis) for energidandamal réknas som primart skogsbransle.

7Fast kubikmeter under bark (m3fub). Volymenhet fér stamved. Anger kubikmeter stamvolym utan bark.



Timret transporterades under 2016 liangst i Norrland. Dar var medeltransportavstandet
nastan 20 kilometer langre dn i G6taland, som hade det kortaste medeltransport-
avstandet.

For massaveden var transporterna langst i Gotaland diar medelavstindet var 5 kilometer
langre 4n i Svealand, som hade kortast avstdnd. Massaveden transporteras antingen
direkt till ett massabruk eller till en jirnvagsterminal for vidare transport med tag till ett
massabruk. I Svealand &r det tatast mellan mottagningsplatserna8 medan det dr nagot
langre mellan dem i Gotaland.

Aven det primira skogsbrinslet transporterades lingst i Norrland, som hade ett 6 kilo-
meter langre medeltransportavstind an Gotaland, dir avstandet var kortast.

HELA VAGNATET ANVANDS

Rapporten visar att hela landets vignat nyttjas for skogsbrukets transporter. Motor-

och europavigarna anviands i mindre utstrackning, daremot ar riks- och lansviagar
viktiga linkar for skogens transporter. Aven det lagtrafikerade allmiinna vignitet och

det enskilda vignitet nyttjas i betydande omfattning for skogsbrukets transporter. For att
kunna forse industri med biomassa aret runt ar det nodvandigt att alla dessa vagar haller
tillracklig kvalitet for att klara transport av biomassa dven vid tjallossning samt vid stora
sno- och regnméangder.

ENSKILDA VAGAR AR NODVANDIGA VAGAR

I studien konstateras att 86 procent av ravarutransporterna inleds vid en enskild vag, ofta
kallad skogsbilvig. De enskilda vagarna ar alltsa helt nodvandiga for skogsbrukets verk-
samhet. Vignitet av enskilda végar ar tre ganger sa langt som det allmédnna véagnatet och
det byggs och underhalls i stor utstrackning av skogsidgarna sjilva eller av vagsamfallig-
heter.

DIGITALA KARTOR

Resultatet av studien visualiseras av sa kallade flodeskartor, dir tjockleken pa kartans
végar representerar den transporterade godsméangden, figur 5. Sddana digitala kartbilder
ar anvindbara vid planering av vigunderhall och nya viginvesteringar. Kartbilderna, som
ocksé i detalj kan visa omfattningen av transportfloden, &r ett stod vid prioriteringen av
olika atgarder och insatser, till exempel i samband med att vagar ska pekas ut for tyngre
lastbilar.

8Mo'ctagningsplatser ar plats dar virke avlamnas och mottas for fortsatt hantering. Mottagningsplats ar ofta
plats dar kdparen av ett virkesparti 6vertar agarskapet fran séljaren. Detta sker via en inmatning. Exempel
dar mottagningsplatser finns &r vid sagverk, massabruk eller virkesterminaler.



Bakgrund

Skogsbruket transporterar stora mangder biomassa pa det svenska vignatet och utfor
darfor en betydande del av det totala transportarbetet i Sverige. For inhemska vag-
transporter av biomassa anviands nastan uteslutande svenskregistrerade lastbilar med
en maximalt tillaten bruttovikt pa 62—64 ton. Av det totala transportarbetet med svensk-
registrerade lastbilar i Sverige 2016 utgjordes cirka 10 procent av transportarbete av
skoglig biomassa (Trafikanalys, 2017).

I ett uppdrag har Skogforsk sammanstéllt data om skogsbrukets transporter som under-
lag till den nationella Varuflédesundersékningen (Trafikanalys, 2018) som myndigheten
Trafikanalys genomfor.

Lastbilar ar i manga fall det enda majliga transportmedlet for att f& ut virket ur skogen
och fram till en mottagningsplats. Det gor att varje transport av biomassa borjar med en
lastbilstransport. Darfor ar ett vil fungerande vagnit en forutsattning for att fa ut bio-
massa ur skogen och vil fungerande végar paverkar diarmed i forlangningen branschens
internationella konkurrenskraft. Denna konkurrenskraft har stor betydelse eftersom
narmare 80 procent (Skogsindustrierna, 2018) av skogsindustrins samlade produktion
av papper, massa och triavaror exporteras till en varldsmarknad som utmarks av hard
konkurrens.

Under de senaste dren har den svenska skogsindustrin gjort stora investeringar och
prognosen for 2018 visar pa en fortsatt hog investeringsniva.

Det svenska viagnitet dr uppdelat pd allmidnna viagar och enskilda viagar. De allmadnna
vigarna kan vara statliga eller kommunala. Den som &ar ansvarig for forvaltning, drift och
underhéll av en vag kallas vighéllare. Vaghallare for de allmadnna vagarna ar antingen
staten genom Trafikverket, eller en kommun. Vaghéllare for enskilda vigar kan vara
enskilda markégare eller organisationer som vagforeningar, samfillighetsforeningar eller
vagsamfilligheter. Kommuner kan vara viaghallare for enskilda vigar genom de sjilva
ager marken och viagen. For vissa av de enskilda vagarna utgér statsbidrag for drift och
underhall. For enskilda vigar utan statsbidrag ansvarar viaghallaren for att underhélla
vignitet utan att bidrag for detta utgar.

Végnatet av enskilda vagar ar drygt tre ganger sa langt som det allmdnna viagnitet. De
enskilda vigarna dr nodvandiga for skogsdgarnas verksamhet, bland annat for att kunna
utfora olika skogsvards- och skogsskotseldtgarder och for att virkesbilar ska kunna hamta
avverkat virke pa ett rationellt sitt.
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Figur 1. Det enskilda vagnatet ar cirka tre ganger sa langt som det allménna vagnatet, det vill séga statliga
och kommunala vagar. Kalla: Trafikverket, 2018

OMFATTANDE SERIE AV STUDIER

Skogforsk har sedan 2004 gjort ett flertal studier av skogsbrukets transporter pa uppdrag
av bland andra branschorganisationen Skogsindustrierna och myndigheten Trafikanalys.
Genom dessa studier finns unika tidsserier av data som beskriver skogsbrukets trans-
porter och virkesflodena i olika delar av landet. Dessa studier har utgjort viktiga besluts-
och utredningsunderlag for sdvil myndigheter, foretag, beslutfattare och for vidare
forskning.

Den senaste studien gjordes pa 2014 ars data (Davidsson & Asmoarp, 2016). En tidigare,
mer omfattande studie publicerades 2013 for transporter av timmer, massaved och
primart skogsbrinsle utférda 2010 (Andersson & Frisk, 2013). Den forsta studien gjordes
redan 2007 pa transporter utforda 2004 (Frisk & Ekstrand, 2007) d& dven transporter av
fardiga produkter fran sagverken kartlades.

DIALOG MED TRAFIKANALYS OM OFFICIELL STATISTIK

I en av de ovan namnda studierna tydliggjordes det faktum att den officiella statistiken
om skogsbrukets transporter underskattade omfattningen av transporter av biomassa
med cirka 30 procent (Andersson & Frisk, 2013). Darefter har Trafikanalys och Skogforsk
tillsammans analyserat hur den officiella statistiken skulle kunna korrigeras med hjilp

av registerdata fran SDC. Analyserna har bland annat atergetts i rapporterna "Metoder
for kartlaggning av skogens varufloden med registerdata och befintlig statistik” (Trafik-
analys, 2015a) och ”"Skogens transporter — en trafikslagsovergripande kartlaggning”



(Trafikanalys, 2015b). Trafikanalys anvander sig av denna information i olika samman-
hang, bland annat for redovisning av varufléden. Nar det giller ssmmanfattande officiell
statistik 6ver godstransporter kan inte Trafikanalys dra nytta av den mer noggranna
statistiken Gver skogsbrukets transporter eftersom den ar framtagen med en annan
metodik dn Ovrig statistik.

Syfte

Den hir studiens syfte ar att beskriva och sammanstilla data om skogsbrukets trans-
porter av biomassa med lastbil under ar 2016. Transporter med jarnvag eller bét redo-
visas inte. Rapporten ska redovisa data om transporterad méngd, transportarbete och
medeltransportavstind av olika sortiment. Med hjilp av dessa data ska studien visa vilka
vagar som utnyttjas av skogsbruket samt vad och hur mycket som transporteras pa
végarna.

Syftet ar ocksé att pé ett lattillgangligt sdtt redovisa och beratta om lastbilstransporter
inom skogsbruket under ar 2016 si att lasaren fir en god 6verblick 6ver lastbilstransport-
erna, sammanhanget och skillnader mellan till exempel olika sortiment och mellan olika
regioner.

Material och Metod

Underlaget for denna rapport har tillhandahallits av SDC, som &r skogsbrukets data- och
informationsnav. Underlaget innehéller information om varje enskild utford transport
med lastbil fran start till mal. For varje enskild transport redovisas startpunkt och slut-
punkt, sortiment, transporterad méngd och transporterat avstdnd. Avstdndet anges eller
beriknas pa tre olika sétt. For 70 procent av transporterna som registrerats i SDC har
avsténdet berdknats enligt ett system, Kront Vagval. Kront Vagval ar ett av Skogforsk
och SDC utvecklat system som riknar fram avstandet for den basta vigen mellan avldgg
och inmétningsplats. Det avstandet anviands ocksa for att faststilla ersiattningen till
akaren. Detta avstand, tillsammans med data om transporterad miangd, anvands for att
bestdimma ersattningen till dkaren.

For resterande 30 procent av de registrerade transporter ar det dkaren sjilv som regi-
strerar avsténdet i ett transportledningssystem? eller vid en matplats hos mottagande
industri. I vissa fall kan skogsforetaget ange ett i forviag 6verenskommet avstand for den
enskilda transporten.

Vid alla transporter mits eller vigs mangden transporterad biomassa och registreras vid
en méitplats pad mottagningsplatsen. Mangd och avstdnd som angetts sparas i SDCs
register.

For att rakna ut transporterad vikt i ton frén inmétt volym i m3fub anvinds omraknings-
tal for varje enskilt sortiment. Dessa omrikningstal ar erfarenhetstal som tagits fram
under en lang tid genom kontrollmatningar. For en enskild transport och sortiment kan
denna omrikning ge en underskattning eller en 6verskattning av transporterad mangd.
For transporterad méngd per sortimentsgrupp pa arsbasis ar dock denna felkélla
forsumbar.

9Transportledningssystem ar ett IT-baserat beslutsstod dar chaufférer och transportledare pa fraktande
féretag far information om kommande, pagaende och avslutade transportuppdrag. Stodet innehaller dven
mojlighet att kunna rapportera in information om enskilda transporter.



All data fran SDC ar kvalitetssdkrat genom att transporten granskats av s vil transpor-
terande foretag som av bestillande foretag och har anvints i studien for berakning av
transporterad mangd, transportarbete och medeltransportavstand.

Biomassa transporteras i varierad grad inom och mellan regioner. I studien ar det mottag-
ningsplatsens lokalisering som avgor hur transportens geografiska fordelning redovisas.
Det innebiir till exempel att biomassa frén en avverkning i Orebro kommun (Svealand)
som transporteras till ett sdgverk i Norrkopings kommun (Go6taland) redovisas som en
transport utford i Gétaland. Detta géller bade for nationella transporter och for import.
Biomassa som exporteras redovisas i en egen kategori, Export. Se vidare tabell 3.

Ar 2016 avverkades 74,8 miljoner m3fub virke i Sverige enligt Skogsstyrelsens avverk-
ningsstatistik (Skogsstyrelsen 2017). Delar av de volymer som avverkas i Sverige expor-
teras, samtidigt som svensk skogsindustri har ett rdvarubehov som Gverstiger den mangd
som avverkas i Sverige. Mellanskillnaden tillgodoses genom att industrin importerar
biomassa. Detta innebér att den redovisade méngden transporterad skoglig biomassa
overstiger den inhemskt avverkade mangden.

Merparten, men inte alla, skogsbrukets transporter registreras i SDCs system som
beskrivits ovan. Underlaget fran SDC till denna rapport baseras pé data gallande trans-
porter av 68,5 miljoner m3fub, vilket betyder att det ticker transporter av 92 procent av
den totala avverkningen (68, 5 miljoner m3fub av 74,8 miljoner m3fub). Transporter

av resterande 8 procent av avverkningen ingér inte i SDCs system, eftersom foretag

som ansvarar for dessa transporter valt att redovisa dem pa annat sitt an genom SDC.
Dessa transporter ingar darfor inte i det underlag till rapporten som erhéllits fran SDC.
Bedomningen ar dock att dessa aterstdende 8 procent fordelar sig pa samma sétt som de
92 procent som finns registrerade vad det géller sortiment, mangd och transportavsténd.
I rapporten har darfor transporterad méangd, transportarbete och medeltransportavstand
skrivits upp med 8 procent. Detta &r en viss forenkling i analysen, eftersom exakt infor-
mation saknas om de 8 procentens fordelning i geografi och pa sortiment. Efter avverk-
ning placeras biomassan vid en bilvag, pa ett si kallat avlagg eller virkesupplagsplats, i
vantan pa vidaretransport fran skogen till industrin. I studien har respektive avlagg
sammanldnkats med narmaste vag i Skoglig Nationell Vag Databas (SNVDB)10. Utifran
denna sammanldnkning har en berdkning gjorts av hur manga avldagg som ar placerade
langs det allménna vignitet respektive langs det enskilda vignatet.

Visualisering av transportflodena har gjorts med ett program som forst beraknar den
bésta vagen mellan avldgg och mottagningsplatsen for varje enskild transport enligt
SNVDB och vigvalstjansten Kront Vagval. Darefter summeras den transporterade
mingden biomassa pa respektive viagstracka. Programmet skapar sedan en kartfil som
dels visar vigens strackning, och dels visar information om transporterad miangd pa
denna vigstriacka. Kartfilen liaggs sedan ovanpé en bakgrundskarta av Sverige i ett kart-
program, ArcGIS Pro.

Nir skog avverkas kapas och delas traden upp i olika sortiment for att skapa maximalt
varde for skogsdgaren och tillgodose industrins behov. Det finns ménga olika sortiment,
och varje sortiment tillhor en av de 6vergripande sortimentsgrupperna timmer, massa-
ved eller primirt skogsbrinsle. I denna rapport ar det pa den sortimentsgruppnivan som
resultaten presenteras.

105koglig nationell vigdatabas (SNVDB) &r en kopia av Trafikverkets nationella vigdatabas (NVDB),
kompletterad med SDCs egna vagegenskaper, som till exempel rekommenderad led.
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FORKLARING AV ANVANDA BEGREPP OCH UTTRYCK

Rundvirke ar ett samlingsbegrepp pa avverkade och kvistade tradstammar som inte har
bearbetats ytterligare.

Timmer ar en avverkad stock av rundvirke av tall, gran eller 16virad, som sen fordadlas
genom sagning i ett sdgverk eller genom svarvning i exempelvis en plywoodfabrik.

Massaved ar rundvirke som ska anvindas till produktion av massa och darefter oftast till
pappers- och kartongprodukter. Massaveden delas upp i granmassaved, barrmassaved
och l6vmassaved.

Primdrt skogsbrdansle ar vanligtvis avverkningsrester i form av exempelvis grenar och
toppar, kallad grot, stubbar. I vissa fall utgors skogsbransle av stockar som inte kan
anvindas till timmer eller massaved och som dirmed blir briinsleved. Aven delkvistade
tradstammar, dvs klena trad som avverkas och hanteras i bunt och darfor bara kvistas
delvis rdknas som primairt skogsbrinsle om det anviands for energidindamal. Transport av
skogsbrinsle sker huvudsakligen med andra typer av fordon &n for timmer och massaved.

11



Resultat

En sammanstillning av SDCs data Gver totalt transporterad méngd visar att det 2016
transporterades 71,6 miljoner ton biomassa i form av timmer, massaved och primart
skogsbrinsle pa det svenska viagnatet (tabell 1).

En sammanstillning av SDCs data Over totalt transportarbete av biomassa summerades
for samma ar till 6 363 miljoner tonkilometer.

En berédkning av medeltransportavstandet for biomassa under 2016 visar att medel-
transportavstandet var 88,8 kilometer 2016.

Transporterad mangd, transportarbete och medeltransportavstand for 2016 ars transporter uppdelat pa
sortimenten timmer, massaved och primart skogsbrédnsle, samt totalt, kallat biomassa.

Sortimentsgrupp Mangd Transportarbete Medeltransportavstand
(milj. ton) (milj. tonkilometer) (km)

Timmer 32,3 2940 91,1

Massaved 32,3 2981 92,3

Primart skogsbransle 7,0 441 62,6

Biomassa 71,6 6363 88,8

SKOGSBRUKETS TRANSPORTER PER FLODE

Transporter fran skogen kan i grova drag anses ha tva olika typer av mottagare, industri
(flode A) eller terminal/omlastningsplats (flode B) (figur 2). Floden gar ocksé fran en
terminal/omlastningsplats till en industri (flode C) eller fran industri till en annan
industri (fléde D). Den exporterade biomassan ar inkluderat i flode A om den har trans-
porterats direkt till en industri i utlandet och i fléde B om den har transporterats till en
inrikes terminal for vidare transport med tag eller bét till utlandet. I avstindsberak-
ningarna ingar dven striackan utanfor Sverige om transporten sker med lastbil till
industri i utlandet.

Industri

Terminal/Omlastningsplats

Figur 2. De vanligaste forekommande flédena for transport av skoglig biomassa. De grona pilarna motsvarar
floden med lastbil.

12



2016 transporterades 58,3 miljoner ton (tabell 2) biomassa direkt fran skog till industri
(flode A) och 10,0 miljoner ton biomassa direkt frén skog till terminal (flode B). Fran
terminal till industri (fléde C) och fran industri till industri (flode D) transporterades
sammanlagt 3,3 miljoner ton biomassa.

Transportarbetet var storst fran skog till industri (flode A) med 5 510 miljoner tonkilo-
meter. For transporter fran skog till terminal (flode B) var transportarbetet av biomassa
677 miljoner tonkilometer.

Biomassa som transporterades direkt fran skog till industri (flode A) hade ett medel-
transportavstand pé 94,5 kilometer, och biomassa som transporterades fran skog till
terminal (flode B) hade ett medeltransportavstand pé 67,5 kilometer. Importerat
respektive exporterat virke dir transporterna har skett med lastbil har inkluderats i
flode A, B, C eller D och ingér i tabell 2.

Tabell 2. Transporterad mangd, transportarbete och medeltransportavstand per fléde A, B, C eller D,
uppdelat per sortimentsgrupp. Sortimentsgrupp Biomassa ar samtliga tre sortimentsgrupper till-
sammans. Fléde C och D har slagits ihop i tabellen for att fa tillrackligt stort dataunderlag.

Flode Sortimentsgrupp Mangd (milj. ton) Transportarbete Medeltransport-
(milj. tonkm) avstand (km)

A Timmer 29,8 2739 91,8
Massaved 24,6 2518 102,3
Primart skogsbransle 3,9 253 65,2
Biomassa 58,3 5510 94,5

B Timmer 2,1 155 75,1
Massaved 6,1 411 67,1
Primart skogsbransle 1,8 111 60,3
Biomassa 10,0 677 67,5

C/D Timmer 0,4 46 115,8
Massaved 1,6 53 33,9
Primart skogsbransle 1,3 78 58,5
Biomassa 3,3 176 53,7

SKOGSBRUKETS TRANSPORTER PER REGION

Den storsta mangden biomassa transporterades i Norrland (27,7 miljoner ton) och den
minsta mangden i Svealand (19,9 miljoner ton) (tabell 3). Likas4 var transportarbetet
storst i Norrland (2 611 miljoner tonkilometer) och minst i Svealand (1 726 miljoner
tonkilometer). Nar det géller medeltransportavstdnd transporterades timmer langst i
Norrland (101,1 kilometer) och kortast i Gotaland (81,5 kilometer). Massaveden trans-
porterades langst i Gotaland (94,9 kilometer) och kortast i Svealand (89,6 kilometer).
Det priméara skogsbrénslet transporterades langst i Norrland (66,0 kilometer) och kortast
1 Gotaland (60,3 kilometer).

13



Tabell 3. Transporterad mangd, transportarbete och medeltransportavstand fér sortimentsgrupperna
timmer, massaved och primart skogsbransle uppdelat per region for respektive mottagningsplats. Sorti-

mentsgrupp Biomassa ar samtliga tre sortimentsgrupper tillsammans. Export avser transport till mottag-
ningsplats i utlandet.

Sortiments-grupp Region Mangd Transportarbete Medeltransport-
(milj. ton) (milj. tonkm) avstand (km)
Timmer Norrland 11,6 1169 101,1
Svealand 8,9 805 90,2
Gotaland 11,7 956 81,5
Export 01 10 140,8
Hela Sverige 32,3 2940 91,1
Massaved Norrland 14,6 1341 91,6
Svealand 8,7 778 89,6
Gotaland 8,7 824 94,9
Export 0,3 38 137,8
Hela Sverige 32,3 2981 92,3
Primart skogsbransle Norrland 1,5 101 66,0
Svealand 2,2 143 63,7
Gétaland 3,2 193 60,3
Export 0,1 5 63,5
Hela Sverige 7,0 441 62,6
Biomassa Norrland 27,7 2611 94,9
Svealand 19,9 1726 88,0
Gétaland 23,6 1973 84,6
Export 0,4 53 129,1
Hela Sverige 71,6 6363 88,8

For hela Sverige var 62,5 procent av transporterna kortare dn 100 kilometer (figur 3).
33,0 procent av transporterna 1ag inom intervallet 101 till 200 kilometer. Endast 4,5
procent av transporterna var langre dn 200 kilometer.

1000 000

800 000

600 000 L ‘

400 000

Kvantitet (ton)

200 000 H

0 -
0 50 100 150 200 250 300 350
Transportavstand (km)

Figur 3. Frekvensdiagram med summerad mangd per transportavstand med 1 kilometers steg.
De "spikar” som forekommer ar floden som gar fran terminal till industri, vilket leder till extra
stora floden pa dessa strackor.
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TRANSPORTBEHOVET UNDER ARET

Skogsbrukets transportbehov ar stort dret runt (figur 4), med undantag for juli manad

da transportarbetet sjunker fran drygt 500 miljoner tonkilometer per manad till drygt
300 miljoner tonkilometer. Hogst niva for transportarbete nas under vinterménaderna
februari och mars. Detta for att foretagen behover bygga upp lager vid industri eller ter-
minal infor tjallossning, som brukar intraffa under april ménad. For sortimentsgruppen
timmer sjunker transportarbetet med 59 procent fran juni till juli. Orsaken till detta ar att
de flesta sdgverk stanger helt eller minskar produktionen kraftigt under semestern bland
annat for underhallsarbeten. Massabruken férdelar normalt sina driftstopp for under-
hall till fler tillfallen under &ret varfor nedgang i transportarbete for massaved under juli
inte blir lika markant. Transportarbetet av massaved minskar med 27 procent under juli
jamfort med juni. Ovriga delar av Aret ir transportarbetet for timmer och massaved jimnt
fordelat. Mottagare av primart skogsbrinsle, exempelvis varmeverk och kraftvirmeverk,
har storst behov av priméart skogsbransle under den kallaste tiden av aret vilket avspeglas
i transportarbetets variation over aret. Transportarbetet for priméra skogsbrénsle ar
darfor storst under januari till mars med en topp pa 54 miljoner tonkilometer under
februari manad.

700
600
500 gt
400
300
200
100

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sept Okt Nov Dec

B Timmer I Massaved [ Primért skogsbransle

Figur 4. Transportarbetets (miljoner tonkilometer) utveckling under respektive manad 2016 fordelat per
sortimentsgrupp.

ANTAL VIRKESUPPLAGSPLATSER

Efter avverkning placeras biomassan pa virkesupplagsplatser vid en bilvig, sa kallade
avlagg, i vintan pa vidaretransport fran skogen till industrin eller annan mottagnings-
plats. Berdkning av antal avlagg som gjorts utifran SDCs data, visar att skogsbruket 2016
anvande 244 000 avligg. Vid en och samma avverkning kan biomassan placeras vid flera
olika avlagg. SDCs data &ar sannolikt en viss underskattning eftersom SDCs data inte alltid
innehaller koordinater for samtliga upplagsplatser som anvands vid en avverkning. Av
dessa 244 000 avlagg ligger 86 procent vid en enskild vag. Resterande 14 procent ligger
vid en allmén vag.
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FORDELNING AV TRANSPORTARBETE PER VAGHALLARE

Genom att summera transporterna pa de olika vagtyperna, gar det att berdkna hur stor
del av transportarbetet som sker pa allmén (statlig och kommunal) vig respektive enskild
vig. I tabell 4 beskrivs det utforda transportarbetet pa allmén respektive enskild vag.

Av berikningen framgar att 96,1 procent av transportarbetet sker pa allmén vig och 3,9
procent sker pa enskild véag (1,6 procent pé enskild vig med statsbidrag och 2,3 procent
pa enskild vig utan statsbidrag).

Tabell 4. Fordelning av transportarbete pa vagar med olika vaghallare.

Vaghallare Transportarbete (milj. tonkm) Andel (%)
Allman vaghallare — statlig 6032 94,8
Allman vaghallare - kommunal 81 1,3
Allméan vaghallare — med statsbidrag 100 1,6
Allman vaghallare — utan statsbidrag 149 2,3
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Visualisering av vagtransporter

I figur 5 visualiseras floden av biomassa per véigstricka for r 2016 i sé kallade flodes-
kartor. Varje linjes bredd motsvarar storleken pa flodet av biomassa i ton pa den vagen.
Vagar dar flodet av transporter av biomassa understiger 5 000 ton/ar har exkluderats.
Den transporterade miangden biomassa for ar 2016 omfattar 71,6 miljoner ton.
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I bilaga 1—3 visualiseras floden av timmer, massaved respektive primart skogs-

bransle i var sina kartor.
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Diskussion

Det svenska skogsbruket dr en landsomfattande verksamhet som ar beroende av vil
fungerande transporter aret runt. Skogsbrukets transporter av biomassa uppgick ar 2016
till 71,6 miljoner ton.

Resultaten for 2016 bekriftar bilden av skogsbruket som en transportintensiv bransch. Ar
2016 transporterades 71,6 miljoner ton biomassa i Sverige. Medeltransportavstandet har
minskat med 2,3 kilometer jamfort med 2014 (Skogsbrukets transporter 2014), en minsk-
ning som ar positiv for sdval klimat och milj6 som ekonomi. Bakgrunden till minskningen
ar inte kind, men den kan bero pa bittre planering av transporter och 6kad anvandning
av jarnvag vid transport av biomassa for langre strackor.

Hela landets vagnat utnyttjas aret runt, bade de storre och de mindre vigarna, om &n i
olika grad. Industrin &ar i behov av kontinuerlig tillférsel av biomassa. For att langsiktigt
sdkra de omfattande leveranserna av biomassa fran skogen till industrin kravs ett vagnét
som fungerar dret runt. Under vissa perioder av aret, frimst under véren, kan delar av
vagnatet fi nedsatt barighet i vigbanan, exempelvis pé grund av tjillossning. Det dr ett
problem som sannolikt kommer o6ka till foljd av klimatforandringar.

Generellt sett dr behovet av vigunderhall stort. Genom atgérder, till exempel att vidmakt-
hélla och forbattra barighet och forstiarka vissa broar kan skogsbrukets transporter effek-
tiviseras genom att det skapas majlighet att kora med fordon som tar tyngre last, pa
merparten av vagnatet.

Ett fungerande vagnat ar alltsa nodvandigt for att skogsbruket 6ver hela landet ska kunna
leverera biomassa i tillracklig omfattning aret runt. Bedomningen ar att efterfrigan pa
biomassa kommer 6ka. For att mojliggora det kréavs alltsé att hela vagnatet underhalls och
att god barighet sakerstills aret runt.

BADE ALLMANNA OCH ENSKILDA VAGAR

Den allra storsta delen, ndrmare 96 procent, av skogsbrukets transportarbete utfors pa
det allménna vagnatet. Men eftersom 86 procent av virkestransporterna paborjas vid en
enskild vig kan det enskilda vignitet anda begrinsa tillgédngligheten.

Utan god tillgénglighet pa de enskilda vigarna skulle det vara omojligt att f ut biomassan
ur skogen pa ett kostnadseffektivt sétt.

Vil underhallna enskilda vagar ar darmed viktiga for en konkurrenskraftig skogsniring.
Genom de statliga driftsbidrag som utgér till en del av dessa végar halls de 6ppna for
allmén trafik och for att underlitta for boende och naringsliv i glesbygden. Den totala
strackningen av enskilda vagar ar tre ganger si langt som det allménna vagnaitet.
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VISUALISERING AV VAGTRANSPORTERNA

I figur 5 visas totala floden av biomassa lings det svenska vagnitet ar 2016. Tjockleken

pa linjen ar proportionerligt mot transporterad mangd och visar att vigarnas storlek inte
alltid ar avgorande for hur stor mangd biomassa som transporteras langs vagen. Exempel-
vis anvidnds E4:an sparsamt och utnyttjas frimst runt Norrkoping, kortare strackor kring
Givle, S6derhamn, Iggesund och mellan Ornskoldsvik och Umed. Vigstrickor dir stora
méangder biomassa transporteras ar till exempel vag 41 fran Boras till Varberg (Varo), viag
34 fran Hultsfred mot Oskarshamn vidare till Monsteras, E16 fran Storvik mot Géavle och
vig 374 fran Alvsbyn mot Pitea.

Att stora mangder biomassa transporteras pa dessa vagar beror av att industrier med
stora biomassabehov inte ar placerade i direkt anslutning till de storsta vigarna i
Sverige. Det ar i stillet riksvagar och lansvigar som i de flesta fall ar de viktigaste 1ank-
arna i transporterna fran skogen. I norra Sverige ligger industrierna fraimst vid kusten,
och de floden som uppstér okar fran vaster till 6ster innan de nar industrin. I mellersta
och sodra Sverige ar industrierna jimnare spridda. Darfor ar flodena har mer jaimnt f6r-
delade, forutom nira de stora industrierna.

Jamfor vi skillnader i floden mellan sortimentsgrupperna ser vi att for transport av
timmer och massaved anvinds hela viagnitet och att flodena 6kar narmast industrierna
som forbrukar dessa sortiment. Transport av primért skogsbrénsle skiljer sig fran de tva
andra sortimentsgrupperna genom att for detta sortiment utnyttjas en mindre del av véig-
nitet. Detta beror framst pé att det inte ar l6nsamt att transportera skogsbransle langa
strackor, dé viardet pa sortimenten ar betydligt lagre dn for timmer och massaved. Detta
leder i sin tur till att de sa kallade forsorjningsomradena, det vill sdga det omrade inom
vilket man tar ut skogsbransle och levererar till en industri 4r mer begransade.

Medeltransportavstandet for timmer ar langre i Norrland, dels till foljd av att det ar
glesare mellan sédgverken men ocksé péa grund av att den skogliga tillvixten ar lagre i
Norrland 4n i Gotaland. Det gor att ett sdgverk behover ett storre forsorjningsomréde for
att tillgodose ravarubehovet. Aven medeltransportavstandet for skogsbrinsle r lingre i
Norrland pé grund av att det dér finns farre avverkningsobjekt som lampar sig for uttag
av skogsbrinsle dn i Gotaland. Darfor méste varje mottagare av skogsbransle i Norrland
ha ett storre forsorjningsomrade for att tillgodose sitt ravarubehov.

I Norrland, dar en stor del av industrierna ligger vid kusten och dar avverkningarna i
huvudsak utfors i inlandet, transporteras biomassan framst i vast—ostlig riktning. I
Svealand och Gotaland ar industristrukturen annorlunda, med en blandning av industrier
bade vid kusten och i inlandet. Det gor att transporterna har gar i olika riktningar.

OKANDE UTMANINGAR

Som en f6ljd av de senaste arens investeringar och utbyggnader inom skogsindustrin
kommer branschens behov av ett vil fungerande och underhallet vignét med god till-
ganglighet att kvarsta.
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Bilaga 1 — Timmerfloden

Timmerflodena for &r 2016 omfattar 32 miljoner ton transporterad vara. Figur 6

illustrerar timmerfloden 6ver 5 000 ton per vig 2016.
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Figur 6. Flode av timmer langs det svenska vagnatet ar 2016. Linjebredd proportionerligt mot

transporterad mangd.
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Bilaga 2 — Massavedsfloden

Massavedsfloden for &r 2016 omfattar 32 miljoner ton transporterad vara. Figur 7
illustrerar massavedsfléden 6ver 5 000 ton per vig 2016.
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Figur 7. Flode av massaved langs det svenska vagnatet ar 2016. Linjebredd proportionerligt mot
transporterad mangd.
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Bilaga 3 — FIoden av primart skogsbransle

Floden av primirt skogsbransle for ar 2016 omfattar 7 miljoner ton transporterad vara.
Figur 8 illustrerar floden av primart skogsbriansle som overstiger 5 000 ton per vig 2016.
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Figur 8. Flode av primart skogsbransle langs det svenska vagnatet ar 2016. Linjebredd propor-

tionerligt mot transporterad mangd.
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Ordlista

Fast kubikmeter under bark (m3fub). Volymenhet for virke. Anger kubikmeter
stamvolym utan bark.

Industri ar de foretag som anviander skogen som révara for sina produkter och tjanster.
Hit hor producenter av massa, papper, kartong, forpackningar och biobrénsle. Hit rdknas
ocksa sagverk som producerar brader och plankor av allehanda slag liksom takstolar och
andra prefabricerade byggkomponenter.

Kront Vagval ar ett av Skogforsk och SDC utvecklat system som raknar fram avstandet
for den bista vigen mellan avlagg och inmétningsplats. Det avstdndet anvands ocksa for
att faststilla ersattningen till akaren.

Massaved ar det rundvirke som ska anvindas till produktion av massa och efterfoljande
pappers- och kartongprodukter. Den delas upp i granmassaved, barrmassaved och
l6vmassaved.

Mottagningsplatser ar plats dar virke avlaimnas och mottas for fortsatt hantering.
Mottagningsplats ar ofta plats dar kdparen av ett virkesparti 6vertar dgarskapet fran
sdljaren. Detta sker via en inmétning. Exempel dar mottagningsplatser finns ar vid sag-
verk, massabruk eller virkesterminaler.

Primirt skogsbriansle ir avverkningsrester i form av exempelvis grenar och toppar
(grot), stubbar och brinsleved. Aven delkvistade tridstammar (klena trid som avverkas
och hanteras i bunt och dérfor bara kvistas delvis) for energiandamal raknas som primart
skogsbriansle.

SDC ir skogsniringens informationsnav nér det géller produktionsinformation, lager-
forflyttningar och inmétning for virkes-, transport- och biobrénsleaffarer. Registerdata
fran SDCs transportredovisningstjanst ar en branschgemensam tjanst for att underlitta
fakturering av transporter av timmer, massaved och primart skogsbrinsle.

Rundvirke ir ett samlingsbegrepp pa avverkade och kvistade tridstammar som inte
har bearbetats ytterligare.

SNVDB (Skoglig nationell vigdatabas) ar en kopia av Trafikverkets nationella vigdata-
bas (NVDB), kompletterad med SDCs egna vigegenskaper, som till exempel rekommen-
derad led.

Timmer ar en stock av rundvirke som ar avsedd for forddling genom mekanisk bear-
betning antingen genom sédgning i ett sdgverk eller genom svarvning i exempelvis en
plywoodfabrik.

Transportarbete mats i tonkilometer erhalls genom att multiplicera godsets kvantitet
(ton) med den stricka det transporteras (kilometer).

Transportledningssystem ér ett IT-baserat beslutsstod dir chaufforer och transport-
ledare pa fraktande foretag far information om kommande, padgédende och avslutade
transportuppdrag. Stodet innehéller 4&ven mojlighet att kunna rapportera in information
om enskilda transporter.
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