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Avverkning av trad nira trafikerade vagar

Vid avverkning av trad nira trafikerade vagar kan det uppsta riskfyllda situationer som kraver kunskap
och forsiktighet. Planering och riatt genomférande ir viktigt for att halla hog sikerhet.

Nar markomraden I&ses in for att bygga allmanna vagar tar man hansyn till markagarens férdyrade
kostnader, exempelvis fér skogsavverkning. Darefter har Trafikverket ansvar for vagens funktion,
men inte for vad som sker utanfér vagomradet. Dar rdder principen att var och en har ansvar for
vad man gér och vilka eventuella risker och kostnader det kan medféra.

Avverkning utanfér vagomradet ar inte tillstdndspliktigt ur ett trafikperspektiv. Men om man plane-
rar for, eller genomfér, avverkningsarbete dar det kan uppsta risker for trafiken s& kan man med
fordel planera detta i samrédd med vaghallaren. Trafikverkets regionkontor ar vaghéllare for det
statliga allménna vagnatet och svarar pa frégor samt kan hjalpa till med att géra en riskbedémning
kopplat till trafik- och vagfrégor.

Vissa saker kan man géra sjalv for att varna trafikanter under arbetet, exempelvis satta
ut varningstriangel eller vagmarket X6. Det ar endast vaghéllaren som har ratt att satta
upp andra vagmarken, exempelvis varningsmarken eller tillfallig hastighetsnedsattning.

Om man inte sjalv ska genomféra avverkningsarbetet s& ar det lampligt att planera pa
plats i samr8d med utféraren och vardera risksituationen tillsammans.

Den som utfér arbetet har ansvar fér vad som hander och har dven ratt att avsté arbete om risken
bedéms vara for stor. Nar det galler utbildning for de maskinlag som avverkar pa eller intill trafi-
kerad vag, sa finns det i dagslaget endast utbildning fér de som utfér avverkningsarbete 8t Trafikver-
ket. En rekommendation &r dven att anvanda varselklader vid avverkning nara en trafikerad vag
eller nar avverkningsarbetet méste goras fran vagen. Det kan dven vara aktuellt att anvénda sig av
en TMA (Truck Mounted Attentuator), som ar en lastbilsmonterad energiabsorberare (en typ av
pakarningsskydd)

Vid avverkning nara vag eller da en skogsmaskin maste sta pa vagen vid avverkningsarbete s& galler
trafikregler samt egna skyddsféreskrifter. Trafikregler galler alltid och éverallt, men de trafikregler

som géller i terrdng ar inte lika m&nga. Interna sidkerhetsanalyser ska ocksa beaktas. (\
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PLANERING FOR AVVERKNING AV TRAD
NARA EN TRAFIKERAD VAG

Bérja med att skapa en tydlig bild 6ver de aktuella férutsattningarna:

Hur ménga trad finns inom riskomrédet?

Hur ménga av dessa utgér en sarskild risk, exempelvis genom att de lutar mot vagomrédet eller
ar rétskadade?

Hur stora ar traden? Kan de vara svara att hantera?

Finns det torra eller déda trad som kan riskera att falla i samband med att man avverkar andra
trad?

Hur ser terrangen och viagomradet ut, finns det méjlighet att arbeta med maskiner inom vagom-
rédet utan risk fér trafikanterna eller risk for att skada vag eller vagomr&de? Finns det exempel-
vis vagtrummor eller annat som latt kan skadas?

Gér en bedémning om skogsmaskinerna kommer att anvanda vagomr&det for avverkningsupp-
draget.

Kan placering och transport av virket ske utan risker?

Kan det uppsta situationer d& arbetet behdver utféras fran vagen? | s fall maste tillstdnd sékas
hos vaghéllaren.

| sarskilt riskfyllda situationer kan en TMA-bil vara en lamplig skyddsétgard, men tank pa att du
sjalv far sté for kostnaden.
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FORE AVVERKNING: VARDERA RISKERNA

Vilka férberedande atgarder gér att genomféra for att minska riskerna?

«  Hur &r trafikintensiteten pd vagen? Det ar bra att uppskatta hur ménga fordon som rér sig pé
vagen per dygn. Risken fér att en olycka intraffar skar i takt med att fler fordon fardas pé vagen.

«  Siktférhallanden. Bedrivs arbetet i backkrén, kurva etc.?
« Vaderférhallanden. Paverkar vaderleken arbetet?

. Ska arbetet utféras med maskiner eller manuellt? Om arbetet ska utféras med maskin: gér en
beddmning om maskinerna kommer att anvédnda vagomradet foér avverkningsuppdraget.

«  Kan man sékra farliga trad med vajer eller dylikt? Finns det trad som utgér en sdkerhetsrisk mot
trafiken eller héga trad som riskerar att falla 6ver vagen vid avverkning?

«  Finns behov av att varna trafikanter?

+  Kontrollera vilken typ av vag som arbetet ska utféras p& (FPV - Funktionellt Prioriterat Vagnat
funktionell vagklass). Studera NVDB pa trafikverket.se.

.«  Beraknad tidsdtgdng for arbetet. Detta for att berdkna hur l&ng tid det kravs for arbete och
forberedande sékerhetsdtgarder.

+  Ha en beredskap fér att kunna agera snabbt om olyckan ar framme.
«  Vilken typ av skyltning behévs?
«  Varningstriangel alt. X6 med tillaggstext.

«  Om arbetet anses riskfyllt, eller om skyltning/varningsanordning inte bedéms vara tillracklig, s&
har utféraren ratt att avbryta pédgdende arbete. Skyltning friskriver inte utféraren frén ansvar.

«  Fordon med varningslykta.

«  TMA-fordon vid hégrisksituation (efter samr&d med vaghéllaren).
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Vagens delar.

Vaghallare
Trafikverket ar vaghéllare for de statliga allmanna vagarna.

Kommunen ar vaghéllare for gator, kommunala allmanna vagar och vissa enskilda vagar med
kommunalt huvudmannaskap.

Det ar vagens dgare som &r vaghallare for de flesta enskilda vagar. Det kan vara enskilda
fastighetsagare eller samfalligheter.

Anvandning av X6, sarskild varningsanordning

Anordning X6, sarskild varningsanordning, ska sattas upp pé héger sida av vagen eller kdrba-
nan. P& en vag eller kérbana med fler an ett korfalt for fard i samma riktning ska dock anordnin-
gen vara uppsatt pé bada sidor om vagen eller kérbanan.

Avstédndet mellan anordningen och den plats dar framkomligheten ar begransad ska dar den
hogsta tillatna hastigheten ar 70 kilometer i timmen eller hégre vara minst 150 meter och
hégst 400 meter. Det giller om det inte finns sarskilda skal for ndgot annat och om det kan ske
utan fara for trafiksdkerheten.

P4 vagar dar den hogsta tillatna hastigheten ar lagre an 70 kilometer i timmen ska anordningen
vara uppsatt minst 50 meter fére den plats dar framkomligheten ar begransad. Det géller om
det inte finns sarskilda skal for ndgot annat och om det kan ske utan fara for trafiksdkerheten.

Séarskilda skal kan exempelvis vara backkrén, kurva eller andra orsaker som kan péverka sikten
for trafikanterna.

Varselklader

Finns i tre olika klasser (1-3) dar klass 1 &r klader med minst fluorescerande material och klass
3 mest fluorescerande material. For att uppfylla klass 3 ska 0,8 m? av den totala ytan vara fluo-
rescerande. Viktigt att varselkladerna ar CE-méarkta och att klader tillverkade efter tidigare
norm EN 471 fortfarande f&r anviandas men inte kombineras med klader enligt nya normen

EN ISO 20471
(©
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AVSTANGNING AV VAG

Om man vid riskbedémningen konstaterar att man behéver stoppa trafiken en kort stund, eller
att vagen behover stangas av ska man samrédda med véaghéllaren i god tid. Det &r manga som
yrkesmassigt trafikerar vagarna som kan behéva planera fér att tillfalligt anvanda andra vagar.

Det &r vaghéllaren som avgdr om vagen kan stangas av.

Ténk pa att utmérkning med vigmdrken endast far utféras av véaghdéllaren
(med undantag fér X6, som fér séittas ut av alla). Syftet med vigmérken ér att
ge anvisningar till trafikanterna. Vagmérkena behéver ofta inte vara uppsatta
under hela avverkningsarbetet, endast under den tid som trafikanten behéver
informationen.

OM ARBETET MISSLYCKAS OCH TRAD
ELLER GRENAR HAMNAR PA VAGBANAN

Vardera din egen risksituation. Var forsiktig och utsatt dig inte fér fara.

Varna 6vriga trafikanter.

Larma 112 vid olycka.

Dra undan material och stadda rent fran vagbana och vagomréde.

Kontakta Trafikverkets trafikledning vid stérningar i framkomligheten eller skada p& vagen.

Genomfor handelserapportering enligt de rutiner ni har.

(©

5 skogforsk



us, Pictoform

lllustration: Per Thorne

Kontaktuppgifter till Trafikverkets regioner

Norra regionen
Vasternorrlands, Jamtlands, Vasterbottens och
Norrbottens lan.

Mellersta regionen: 026-65 75 34
Uppsala, Sédermanlands, Vastermanlands,

Varmlands, Orebro, Dalarnas och Gavleborgs lan.

Ostra regionen: 08-695 50 30
Stockholms och Gotlands lan.

Vastra regionen: 031-63 71 20
Hallands och Vastra Gotalands lan.

Sydéstra regionen
Jénkdpings, Kalmars och Ostergétlands lan.

Sédra regionen: 040-28 50 60
Kronobergs, Blekinge och Ské&ne Ian.

Trafikverket: 0771-921 921

Fortydligande

Driftomrdden kontaktas lansvis pd webben.
Mer information p8 sidan “S& skoter vi vagar”
pd www.trafikverket.se

Vad som ska anmalas vid kontakt
Det som ska anmalas &r pé vilket satt trafiken
paverkas om s8 ar fallet.

Hur langt innan atgard behover man gora
ovan kontakter?

Driftomraddet dagen innan ar lampligt. Och
Trafikcentral samma dag nédgon eller ndgra
timmar innan.

Kontakta aktuell Trafikcentral senast
samma dag som Gtgdrderna ska utféras.

Om aven ett driftomréde ska kontaktas
sa ska en kontakt upprattas med nagra
dagars framférhallning.

Trafikcentral
Overvakning och ledning av trafik och
anlaggning.

Driftomréde

Ett geografiskt omrdde hos Trafikverket
dar en entreprenér ansvarar fér under-
hall och drift av vagar och infrastruktur.

Virkesupplag langs allmanna vagar
kraver tillstdnd fran Trafikverket.

Las mer om hur det fungerar och vad
som kravs pé sidan “Ansok om tillstdnd
for upplag av virke eller skogsbransle
vid vag” p& www.trafikverket.se
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