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Sammanfattning

Skogforsk har pa uppdrag av I'TPS utrett effekterna av en km-skatt pa svenskt
skogsbruk. Det skatteférslag som utgor utgangspunkt f6r utredningen innebir
en differentiering av skatten till 1 kr/km i glesbygd och 3 kr/km i titort, eller i
genomsnitt 1,40 kr/km (enligt SIKAs berikningar).

Forslaget innebir att kostnaderna for skogsbrukets ravarutransporter 6kar med
11 % eller ca 6 kr/m’fub. Detta innebir en 4rlig kostnadsékning med ca

410 milj. kr. Kostnaderna f6r skogsindustrins inhemska vigtransporter har
berdknats till ca 270 milj. kr/ar. Sammantaget innebir detta att skogsniringens
arliga vigtransportkostnader 6kar med ca 680 milj. kr.

Det kritiska avstandet for skogsbrukets transporter av barrmassaved ligger idag
vid ca 150 km. Vid lingre transportavstand, givet dagens fardigvarupriser och
l6nsamhet i industriledet, blir industrins ravarukostnader fér héga for
ekonomiskt, uthallig massaproduktion. Da transportkostnaden 6kar med 11 %
blir ravarukostnaden densamma redan vid ca 130 km. Detta innebir att
ytterligare ca 10 % av den arliga avverkningsvolymen kan sigas hamna i en
ckonomisk riskzon. Skogsindustriprodukternas efterfraigan och prisutveckling
pa virldsmarknaden, industrins konkurrenssituation och l6nsamhet, trans-
portkostnadsckningens fordelning pa olika affirsled samt skogsbrukets
l6nsamhet och viljan att avverka avgér da huruvida avverkning och vidare-
toridling kommer att ske.

Mycket talar for att 6kade kostnader till f6ljd en km-skatt kommer att tas ut
lingst bak 1 foradlingskedjan, dvs. i form av ligre priser pa skogsbrukets
produkter (timmer, massaved och skogsbrinsle). Detta kan i sa fall resultera i
en minskad aktivitetsniva, lagre framtida skogsproduktion och en mindre
ravarubas for skogsindustrin och energisektorn. Forutsatt att kostnads-
okningarna istillet skulle kunna tas ut pa marknaden eller férdelas pa olika
affirsled minskar effekterna pa skogsbruket. Mot detta talar den svenska
skogsindustrins konkurrenssituation samt rorelsemarginalerna i de drivnings-
och transportféretag som arbetar i skogsbruket.

En méjlig utveckling ar att skogsbruket, for att uppritthalla samma l6nsam-
hetsniva, pa kort och medellang sikt, drar ned pa olika skogsvardsatgirder.
Med minskad marberedning, plantering, r6jning, godsling och senare insatta
forsta gallringar dr det mojligt att kompensera for ldgre virkespriser till f6ljd av
hégre transportkostnader. Effekten skulle da kunna bli att den framtida
skogsproduktionen och avverkningsnivin sjunker med ca 10 %, med
betydande effekter for skogsnaringen.

Historiskt sett har en férandring av det s.k. rotnettot, dvs. skillnaden mellan
virkesvirdet vid bilvig och drivningskostnaden, med 10 kr per m’fub inneburit
att avverkningsnivan i svenskt skogsbruk dndrats med 1 milj. m’fub. Vid en
framtida, hogre kostnadsniva da industrin eventuellt avstar fran att képa och
vidareforidla skogsravaran kan effekterna av ett sinkt rotnetto bli betydligt
storre. Féridlingsvirdet av 1 milj. m’fub uppgir till ca 0,9 miljarder kr och
exportvardet till ca 1,3 miljarder kr. Samtidigt genererar 1 milj. m’fub ca

1 300 arsverken i skogsbruket, skogsindustrin och dirtill knutna féretag.
Kraftiga kostnadsokningar i skogsbruket kan alltsda komma att fa mycket
betydande foljdeffekter.
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1. Bakgrund

SIKA har fatt regeringens uppdrag att i samarbete med I'TPS och Vigverket
“analysera vissa fragor relaterade till kilometerskatt”. Utredningen ska
komplettera SIKAs och I'TPS tidigare utredning om kilometerskatt, SIKA
2007:2.

Uppdraget ska bl.a. omfatta en analys av inverkan péd niringar och konse-
kvenser for regioner av en kilometerskatt, som ér differentierad utifrin om
fordonet framfors 1 titort eller pa landsbygd. Produktions- och sysselsatt-
ningseffekter for skogsbruket vid ett kilometerskatteuttag ska analyseras.

Det nya forslaget som laggs innebir en differentierad kilometerskatt, dar
nyttjad vagstricka i titort beskattas med 3 kr/km, medan nyttjad stricka i
landsbygd beskattas med 1 kr/km.

1.1 SKOGFORSKS UPPDRAG

I'TPS har gett Skogforsk i uppdrag att bidraga med en underlagsrapport till
SIKA. Rapportens syfte ir att belysa effekterna pa produktion och syssel-
sattning 1 skogsbruket vid inférandet av en kilometerskatt. Bade regionala och
lokala effekter skall belysas, liksom effekter pa enskilda foretag.

Skogforsk har tidigare genomfért tre utredningar vilka belyser effekter av
beskattningen pa skogsbrukets och skogsindustrins transporter.

1. Konsekvenser for skogsndringen av Skatt pa vag ISSN 1404-305X,
Skogforsks arbetsrapport nr 587 2005)

2. Firdiupad analys av konsekvenser for skogsndringen av Skatt pa vag (ISSN
1404-305X, Skogforsks arbetsrapport nr 595 2005)

3. Vilka vigar anvinds av skogsnaringen ISSN 1404-305X, Skogforsks
arbetsrapport nr 632 2007).

Sammanfattningarna fran dessa tre rapporter aterfinns i bilaga 1, 2 och 3.

Dessa tre utredningar har genomforts med utgangspunkt i tidigare diskuterade
skattenivaer och en enhetlig kilometerskatt. Detaljeringsnivan i dessa rapporter
ar relativt hég och de innehaller, férutom antaganden om olika nivaer pa en
enhetlig kilometerskatt, dven dieselskatt pa olika nivaer. I arbetet med denna
rapport har de tre tidigare utredningarna delvis omarbetats och kompletterats. I
denna utredning riknar vi enbart pa konsekvenserna av en 6kad kostnad pga.
en kilometerskatt. Ev. héjningar av dieselbeskattningen ingér inte.

Skogsbruket producerar idag tre huvudsortiment; sagtimmer, massaved och
brinsle. Dessa tre sortiment dr nira sammanflitade, bade med avseende pi
faktisk avverkningsaktivitet 1 skogen, vidaretransport pa vig och avsittnings-
marknader. Det ar alltsa svart att analysera en delmarknad i skogsbruket
isolerat. I rapporten forsoker vi trots detta bitvis halla resonemang om
brinslemarknaden respektive rundvedsmarknaden atskilda.
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Skogforsk fick 1 uppgift att anvinda genomsnittlig km-kostnad pa 1,4 kr. I
berakningar gjorda av SIKA ér andelen titortsvig i Sverige 12 %. En
titortsandel pd 12 % ger i medeltal en kilometerskatt pd 1,24 kr/km. Darfor
redovisas dven kostnaderna vid denna niva pa genomsnittlig km-skatt.

2 Skogsbrukets situation

Hir redogors f6r nagra viktiga forutsittningar i svenskt skogsbruk. Avsikten dr
att ge en overgripande forstaelse for skogsbrukets verksamhet och villkoren f6r
denna samt att placera rapportens resultat och slutsatser angaende “hur en
km-skatt paverkar skogsbruket” i ett sammanhang.

2.1 ALLMANNA FORUTSATTNINGAR

Avverkningen i svenskt skogsbruk 4r idag ca 80 milj. m’*fub. Denna niva har
mojliggjorts genom systematiska, langsiktiga investeringar i god skogsvard.
Svenskt skogsbruk édr speciellt, sa tillvida att det dr extremt langsiktigt. Om-
loppstiden, dvs. tiden fran bestindsanliggning till avverkning, r i genomsnitt
70—80 ar. Detta forutsitter en tro pa framtida avkastning pa gjorda skogsbruks-
investeringar.

Pa samma sitt som tidigare genomfoérda atgirder i skogsbruket har bestimt hur
mycket man nu kan avverka paverkar vara val idag férutsittningarna for
morgondagens svenska skogsbruk. I en tid da skogsindustrin ar relativt rorlig,
ar det viktigt att kommunicera forutsattningarna fér dagens och morgondagens
skogsindustri och skogsbruk.

Skogsbrukets forutsattningar styrs utifrain marknadens krav, dvs. skogsbrukets
kunder som idr skogsindustrin och deras kunder. Sagverken och
massa-pappersindustrin, exporterar absoluta huvuddelen av sina produkter. Av
massa-pappers- och kartongprodukterna exporteras 90 % och av sigade
travaror exporteras 67 %o.

Merparten av skogsindustrins produkter handlas alltsa som halvféridlade
”commodities”, dir producentlinderna i hog grad ar pristagare. Sett i detta
perspektiv dr svensk skogsindustri och -bruk att betrakta som ett produktions-
kluster som f0r sin 6verlevnad primirt méste vara konkurrenskraftigt pa en
global marknad.

”Nya” skogsindustrilinder i Latinamerika och Sydostasien liksom Kina har
storre delen av sin rationaliseringspotential kvar. Detsamma giller Ryssland.
Linder som Kanada och USA har inte f6rrin nu, pa samma sitt som Europa,
upplevt knapphet pa ravara och energi och har dven de en del av sin ratio-
naliseringspotential kvar. Svensk skogsniring dr med andra ord i manga
avseenden en mycket mogen bransch langt fram i den cykel i vilken manga
andra linder just kliver in. Mot bakgrund av detta ar det litt att forsta att
skogsbruket 1 Sverige sedan linge lever med en mogen nirings huvudsakliga
uppgift, att hoja effektiviteten och sinka produktionskostnaderna. Dirfor ér
det en realitet att den svenska skogsniringen minst maste f6rsoka behalla sin
effektiviseringstakt for att ha en chans att halla jiamna steg med konkurrenter 1
andra delar av virlden.
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Skogsbruk skapar ocksa forutsittningar for energiproduktion baserad pa
skoglig ravara. Stubbar, span och flis, bark och svartlutar fran massa och
pappersindustri, anvinds idag 1 6kande utstrackning for inhemsk energi-
produktion.

2.2 OMVARLD

Massa- och pappersindustrin befinner sig i en turbulent fas och marginalerna
tor svensk och europeisk skogsindustri ar laga till mattliga.

PriceWaterhouseCoopers sammanstiller arligen statistik 6ver de 100 storsta
massa- och papperstoretagens omsittning och resultat, Paper and Packaging
Industry Survey. Sammanstillningen utgar fran offentlig information fran
foretagens arsredovisningar. Fran 2007 och 2006 ars utgavor har vi hamtat
toljande beskrivningar av massa- och pappersbranschen:

Branschen paverkas starkt av den generella ekonomiska utvecklingen. Moderat
tillvixt i Europa, USA och Japan och hogre tillvixtsiffror i t.ex. Kina, Indien
och Latinamerika. For skogsindustrin dr de viktigaste paverkande faktorerna,
fallande virde pa den amerikanska dollarn, 6verkapacitet, strukturella problem
samt héga och 6kande kostnader for ravara, energi och transporter. Detta
sitter nu en allt storre press pa Europas skogsindustri.

Aven revisionsféretaget Ernst och Young har genomfért en studie av den
internationella pappers- och massaindustrin — At the crossroads, global pulp
and paper report 2007 (Nordisk Papperstidning nr. 5. 2007). Denna studie
overensstimmer med den bild som PriceWaterHouseCoopers ger. Stora delar
av den internationella massa- och pappersindustrin har haft dalig lonsamhet de
senaste fyra dren. Overutbud och vikande efterfrigan ger stora utmaningar.
Ernst och Youngs rapport papekas att skogsindustrin 1 Visteuropa verkar pa
mogna marknader, som genomgir en strukturell nyorientering. Regionens
stallning som tekniskt ledande ger dock i viss man strategiska och kommersiella
tordelar.

Sammantaget visar bada rapporterna att skogsindustrin i Europa inklusive
Norden ir satt under press och att férrantningen pa arbetande kapital dr lag.

Figur 1 nedan visar forrintning pa arbetande kapital (ROCE, Return on
Capital Employed). Figuren bygger pa sammanstallningar fran
PriceWaterHouseCoopers statistik 6ver de 100 storsta massa- och
pappersforetagens omsittning och resultat, Paper and packaging Industry
Survey, 1997-2007. Sverige liksom 6vriga Visteuropa inklusive Norden ligger 1
en mellanklass medan tillvixtmarknaderna i Sydamerika och Asien (exklusive
Japan) sticker ut positivt.
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Figur 1.
ROCE, Return on Capital Employed fér de storsta massa- och pappersforetagen i varlden. Svenska foretag
ligger i en mellanklass medan Sydamerikanska och Asiatiska foretag sticker ut positivt.

Svensk massa- och pappersindustri har under perioden 2002—2006 haft en
genomsnittlig ROCE pi ca 4 %. For sigverken dr motsvarande siffra 3,3 %
(se kapitel 4).

2.3 KOSTNADSUTMANING

For att bibehalla 16nsamheten pa en tillfredsstillande niva har skogsbruket de
senaste 25 aren, forutom den allminna kostnadsutvecklingen, tvingats hantera
realt fallande priser pa sagade trivaror och pappers- och massaprodukter pa
1-2 % per ar.

Det pagir ocksa ett omfattande arbete for att kunna 6ka virdet av skogs-
brukets produkter. Det handlar bl.a. om att kartligga, och optimera utnyttjade
av virkesravarans egenskaper.

I figur 2 illustreras den reala prisutvecklingen pa skogsindustrins huvudpro-
dukter. Priserna har fallit med ca 2 % per ar under perioden 1983-2004.
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Figur 2.
Real prisutveckling pa tidningspapper, oblekt sulfatmassa och sagade varor aren 1983-2004.
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2.4 OPERATIONER OCH KOSTNADSSTRUKTUR
Skogsbrukskostnaden, dvs. kostnaden for avverkning, skogsvard, vaghallning,
administration och &vriga kostnader uppgick 2006 till 175 kr/m’fub i sédra
Sverige och 161 kr/m’fub i norra Sverige.

Tabell 1.
Skogsbrukskostnaden 2006, kr/m3fub. (Brunberg 2006)
Soder Norr
Avverkning 102 89
Skogsvérd 37 39
Végar 12 12
Ovriga kostnader 6 5
Administration 18 16
Summa skogsbrukskostnad 175 161

En analys av skogsbrukskostnaden genomfors nedan for att pavisa skillnader 1
forutsittningar mellan landsdelar, avverkningsform och transportavstind.

Om avverkningen sker som foryngringsavverkning (slutavverkning) eller
gallring spelar en avgorande roll f6r rotnettot. Gallringen genomférs i yngre
och klenare skog genom att selektivt avverka vissa stammar och limna
huvuddelen. Syftet dr att bade ta ut gagnvirke och dana bestandet for att
torbattra kvalitet och gagnvirkesandel till slutavverkningstillfallet. Volymuttaget
och timmerandelen ir ligre per ha jamfort med foryngringsavverkningen.

Av tabellen nedan framgar kostnaderna for att avverka och transportera
skogen till vig samt tillhérande omkostnader f6r foryngringsavverkning
respektive gallring. Kostnaden dr ungefir dubbelt sa hog for avverkning 1
gallring som 1 féryngringsavverkning.

Tabell 2.
Kostnader for foryngringsavverkning och gallring i sédra och norra Sverige.
(Brunberg, 2006)

Foryngringsavverkning Gallring

Soder Norr | Soder Norr
Avverkning 39 44 88 84
Terréngtransport 33 30 52 46
Omkostnad 4 5 7 7
Summa 2006 76 79 147 137
Summa 2005 76 80 146 132
Medelstam, m3fub 0,36 0,22 0,12 0,11

I norra Sverige dr skogen klenare jimfort med sédra Sverige och terringtrans-
portavstinden lingre. I nedanstiende figurer visas hur avverkningskostnaden
paverkas av tridstorleken samt om avverkningen utfors som foryngringsav-
verkning eller gallring.
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Skotningskostnadens beroende av terrangtransportavstandet, kr/msfub.

Transportkostnaden fran avldgg i skogen till industri eller terminal 4r i medeltal
64 kr/m’fub. En ungefirlig transportkostnadsfunktion innehaller en fast kostnad
om ca 20 kr/m’fub och en rérlig kostnad om ca 0,5 kr/m’fub och km
[Transportkostnad, kr/m’*fub= 20+0,5 x km].

Tabell 3.

300

Transportkostnad rundvirke, kr/msfub.

500

Transportavstand, m

Transportkostnad, kr/m3fub

Syd Nord
Talltimmer 65 58
Grantimmer 61 51

Gran- och barrmassaved

66

I figuren nedan redovisas dels transportkostnaden for olika avstand, dels

900

skogsbrukskostnaden plus transportkostnaden vid olika avstand.
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Figur 5.
Transportkostnad for olika avstand samt skogsbrukskostnaden plus transportkostnaden 6ver olika avstand.

3. Skattens effekter pa skogsnaringens
vagtransporter — en oversikt

Skogsniringen kor arligen ca 491 milj. km pad det svenska vignitet (skogs-
bruksprodukter, féridlingsprodukter och biprodukter). Forslaget om en
differentierad kilometerskatt innebér dirmed en merkostnad i storleksord-
ningen 687 milj. kr. Det ir en 6kning av transportkostnaderna for niringen
med 12 % jamfért med dagens transportkostnader om ca 5 721 milj. kr.

Av dessa knappt 500 milj. km svarar skogsbruket f6r 66 % (rundvirke,
massaved och timmer samt tridrester), alltsa 296 milj. km. For skogsbruket
innebir forslaget om en differentierad km-skatt dirmed en merkostnad i
storleksordningen 414 milj. kr. Det dr en 6kning av transportkostnaderna for
skogsbruket med 11 % jaimfort med dagens transportkostnader om ca

3 749 milj. kr.

Det framgir av nedanstiende Gversikt att oavsett hur stor den faktiska andelen
titort — landsbygd visar sig vara innebir den foreslagna skatten en 6kning av
skogsbrukets transportkostnader i storleksordningen 9-12 %.

Tabell 4.
Total kostnadsckning skogsbrukets transporter (rundvirke, massaved och timmer, samt trédrester) beroende pa
andel tatort-landsbygd.

Andel tatort/ ~ Genomsnittig ~ Nuvarande  Merkostnad Total ny Okning av
landsbygd  kostnad per km  trptkostnad  km-skatt/&r  trptkostn/ar  trpt. kostnader, %
MSEK MSEK MSEK
10/90 1,2 3749 355 4104 9
12/88 1,24 3749 367 4116 10
15/85 13 3749 384 4133 10
20/80 14 3749 414 4163 11
25/75 15 3749 444 4193 12
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En genomsnittlig km-kostnad om 1,4 kr/km ger en 6kning av transport-
kostnaden med 414 milj. kr eller 11 %. En titortsandel pa 12 % ger en
kostnadsckning pa i genomsnitt 1,24 kr/km. Detta innebir en total
kostnadsokning om 367 milj. kr eller 10 %.

I nedanstiaende tabell ssmmanfattas sortimentsvis den paverkan den foreslagna
km-skatten far pa skogsniringen. Till grund f6r denna sammanstillning ligger
de utredningar som redovisas i Skogforsks arbetsrapporter 587 och 595 (2005).

Tabell 5.
Konsekvenser for skogsnaringen av Skatt pa Vag. Reviderad skattesats, 1 kr/km landsort, 3 kr/km tétort.
Genomsnittlig km-kostnad 1,4 kr/km.

Biltyp/sortiment Transportkostnad kr
Antal Kord Totalt Skattekostn. Totalt ny Okning Korda Enhet Kostnads-
fordon, stracka trpt..kostn. (skatt 1,4 trpt.kostn. trpt.kostn. volymer, okning,
ca arligen milj. kr kr/km, milj. kr % milj. kr/enhet
(milj. km) Milj. kr
Skogsbruk
Rundvirke, massaved
och timmer 1500 279 3430 391 3821 11% 67,3 | m3fub 5,81
Tradrester 100 16 319 23 342 7% 10,0 | MWh 2,28
Summa 296 3749 414 4163 11%
Skogsindustri
Ségade, hyvlade varor 150 55 572 77 649 13% 7,8 | ton 9,82
Massa och papper 200 61 580 84 664 15% 9,3 [ ton 9,05
Ségverksflis 340 71 712 99 811 14% 41,2 [ MWh 2,41
Pellets och briketter 75 9 108 13 121 12% 5,7 | MWh 2,30
Summa 195 1972 273 2245 14%
Totalt skogsnéringen 491 5721 687 6 408

Hir kan konstateras att en érlig skattekostnaden pa 414—687 milj. kr motsvarar
ett nuvarde pa 14,2-23,6 miljarder kr vid 3 % rinta.

I tabellen redovisas skattekostnadens inverkan pa olika led i skogsbrukets
toradlingskedja. Den ”rena” transporten av rundvirket fram till forsta
foridlingsled beliggs med en merkostnad om 5,81 kr/m’fub. Om man later
rundvirket, basprodukten i skogsbruket, bira hela merkostnaden som skatten
ger upphov till blir resultatet en kostnadsokning per uttagen kubikmeter
skogsravara om 10,21 kr/m’fub.

En titortsandel pa 12 % ger en kostnadsékning pa i genomsnitt 5,15 kr/ m’fub
for rundvirket eller 9,05 kr/m’fub om rundvirket belastas med hela den
merkostnad som skatten ger upphov till.

4. Exempel fran skogsbruk, drivningsentreprenorer,
transportorer och industri

Merparten av skogsbrukets produkter dr av commodity-typ och handlas, som
redogjorts for 1 kap. 2, i mycket stor utstrickning utanfér den nationella
marknaden. Sverige har darfor globalt sett ingen, eller mycket ringa, méjlighet
att paverka marknadspriset. Vi har 1 rapporten antagit att industrin inte kan ta
ut nagon del av skattekostnaden pa sina produkter eller kunder. Ocksa den

12

Effekeer pa skogsbruket av en kilometerskatt ver3 13 dec




nationella marknaden f6r skogsindustriella produkter 4r utsatt for internationell
konkurrens, t.ex. finska och norska sagar som siljer sina produkter i Sverige.

En merkostnad i form av en kilometerskatt kommer dd 6ver tid att virka ut
uppstroms i skogsbrukets foradlingskedja. Denna bestar av ett antal aktorer
och foretag; skogsagare, avverknings- och terringtransportsentreprendorer,
flisentreprendrer, akeriféretag och slutligen sagverks- och massaindustri eller
viarmeverk.

| = !
F aan B il fjen =

g

Figur 6.
Skogsbruket — en kedja av aktérer

Vilken eller vilka aktorer 1 kedjan fran skogsbruk till slutkund som till slut
kommer att bira skattekostnaden eller hur kostnaden kommer att férdelas pa
de olika aktOrerna ar svart att sikert f6rutsiga. Denna kostnadsférdelning
beror pa parternas relativa marknadsmakt och férhandlingsstyrka och kan
ocksa forvintas variera med konjunktur.

I rapporten har Skogforsk blivit ombedd att belysa hur en km-skatt paverkar
skogsbruket.

I syfte att illustrera storleksordningen pa denna merkostnad for skogsbrukets
nyckelfunktioner, har vi forst i tur och ordning ”belastat” respektive aktor 1
toridlingskedjan fran skog till industri med den del av skattekostnaden som
motsvarar respektive aktors nyttjade vigstricka eller hanterade arsvolym.

Angiven merkostnad kan alltsd inte adderas 6ver de olika leden.

I kapitel 6 fors ett resonemang om var skatten kan férvintas hamna, beroende
pa olika tinkbara marknadsligen och parternas férhandlingsstyrka.

4.1 SKOGSBRUK

Volymen stiende skog har 6ver en dryg mansalder nirmast férdubblats. Detta
ir ett resultat av ett intensivt arbete i hela skogsbruket. Okad intensitet i
skogsvardsarbetet (foryngring, rojning, gallring, ¢6dsling och dikning) parat
med att allt effektivare metoder for att foryngra och skéta skogen genom
upprepade rojningar och gallringsingrepp ger 6kade virkesférrad med en storre
gagnvirkesandel (del av tridet som kan utnyttjas).

De skogsvardande atgirderna har genomférts baserat pa en framtidstro att
dessa langsiktiga investeringar ska ge en god foérrintning. En minskad vilja att
investera 1 skogsvardande dtgarder leder pa sikt till stagnerande och minskande
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virkesforrad med allt simre gagnvirkesandel och diarmed ligre moijlig
avverkningsniva.

Virkesforradets utveckling sedan 1920-talet. Alla goslag

Kalla: Riksskogstaxeringen
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Figur 7.
Forrad stdende skog 1926-2006, milj. m3sk (skogskubikmeter)

For att soka belysa konsekvenserna av ett mera extensivt skogsvardsarbete
(lagre insats av kapital och personella resurser per ytenhet) har nedanstaende
analys genomforts.

Vi har i denna delanalys antagit att hela skatteh6jningen motsvarande
5-10 kr/m’fub rundvirke belastat skogsvarden.

4.1.1 Konsekvenser av minskad skogsvard motsvarande 10 kr
per m® avverkad skog.

Enligt sammanstallning fran Skogforsk (Brunberg 2007) investerar svenskt
skogsbruk i genomsnitt 38 kr per avverkad m’fub i skogsvard p4 egen mark
enligt foljande:

Tabell 6.
Skogsvardskostnader Svenskt skogsbruk, Brunberg 2007.
Skogsvardsatgard Skogsvardskostnad
kr per avverkad m3fub
Soder Norr
Markberedning 4 5
Plantering 15 14
Réjning 11
Gadsling och kalkning 2
Ovrig skogsvard
Summa 37 39
Volym m¥fub egen skog 8052 000 11 801 000
Total kostnad, milj. kr 300 450
Minskning motsvarande 80 120
10 kr/mefub, milj. kr.
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Vi gbr antagandet att markigaren for att spara pengar i skogsvardsarbetet i
forsta hand minskar investeringen 1 plantering och 6vergar till sjalvféryngring.
Besparingen vid overgang till sjalvforyngring motsvarar drygt 5 kr per avverkad
kubikmeter skog.

For att komma ned till en minskning av skogsvardsatgiarderna motsvarande
ytterligare 5 kr per avverkad kubikmeter bedomer vi att ytterligare skogsvards-
atgirder kommer begrinsas:

e minskning av arealen markberedning

e minskad réjning av ungskog och

e minskad areal skogsgodsling.

Med ovanstidende sinkning av ambitionerna av skogsvardsarbetet uppskattas
framtida avverkningspotential minska med:
e 10 milj. m’sk pga. en 6kad andel sjilvioryngring och generellt minskad
ambition i foryngringsarbetet.
e 5 mil. m’sk pga. mindre ungskogsréjning och minskad areal
skogsgodsling.

Forutom sinkt avverkningspotential innebér den sinkta ambitionen i ung-

skogsrojningen att skogens dimensionsutveckling himmas vilket ger hogre

avverkningskostnad och ligre virde pa virket. (se figur 3 som beskriver hur
avverkningskostnaden stiger med minskad medelstam).

En minskning av skogsvardskostnaden med 10 kr/ m’fub bed6éms siledes
medféra minskad avverkning med 10—15 milj. m’sk per ér.

Skogsbruket efterstrivar en jimn avverkningsniva 6ver tiden. Sinkta
ambitioner i skogsvarden betyder nya skogliga hushallningsplaner med sidnkta
avverkningsnivéer for att pa sikt kunna ha en uthallig avverkningsniva.

Skogforsk har i tidigare utredningar riknat pa mojligheterna att pa sikt 6ka
avverkningspotentialerna med olika intensiva skogsvardatgirder, Rosvall 2007.
En bedomning av en praktiskt ndbar 6kning av avverkningspotentialerna har i
dessa kalkyler satts 1520 milj. m’sk/ar.

4.1.2 Skogsvard med |&g eller hog intensitet?
— ett vagval vart ca 30 miljarder kronor per ar

I nedanstaende tabell har exportvirdet for sagad vara och pappersmassa och
energiinnehallet i GROT (grenar och Toppar) och stubbar frin slutav-
verkningarna skattats vid en 6kad respektive minskad ambitionsniva 1
skogsvirdsarbetet. Exportpriser enligt Skogsstyrelsens statistik.
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Tabell 7. Skattning av konsekvenser for exportintakter och grotuttag vid tva ambtionsnivaer i skogsvardsarbetet.
Antingen extensivare skogsvard pga. fallande rotnetton och vikande investeringsvilja eller intensivare skogsvard
for att 6ka mangden avverkningsbar biomassa.

i Exportintakter (Priser enligt
Okad eller minskad Energiuttag Féradlade volymer Skogsstyrelsens statistik)
Avverkningsniva Grot- och

stubbuttag Sagat Massa Sagat Massa Summa
milj. msk | milj. m3ub | TWh milj. m3sv milj. ton milj. kr
20 16,4 08 375 328 7122 13743 20 865
15 12,3 0,6 2,82 2,46 5342 10 307 15 649
-10 -8,2 -0,4 -1,88 -1,64 -3 561 -6 872 -10 433
-15 -12,3 -0,6 -2,82 -2,46 -5342 -10 307 -15 649

En sankning av skogsvardsambitionerna med konsekvensen att framtida
avverkningsnivier sinks med 10-15 milj. m’sk (skogskubikmeter) motsvarande
8—12 milj. m’fub (fast under bark) sinker framtida exportintikter med 10—

16 miljarder kr/4r och sinker potentiellt energiuttag i form av GROT frin
slutavverkning med 0,4-0,6 TWh.

En 6kad ambition i skogsvardsarbetet medfor istillet méjligheter att 6ka
exportintikterna med 16-21 miljarder kr/ar och att 6ka uttaget av energi i
form av GROT frén slutavverkning med 0,6—0,8 TWh per ar.

Skillnaden mellan de tva ambitionsnivderna, minskad ambition i skogsvards-
insatserna eller 6kad ambition 1 skogsvirdsarbetet uppgar till 26—36 miljarder
kr/ér i exportintikter och 1,0-1,4 TWh uttag av skogsbrinsle i form av GROT
fran slutavverkning.

Vid sinkt ambitionsniva i skogsvardsarbetet tillkommer dessutom 6kade
avverkningskostnader da framtida skog kommer hilla ligre medeldiameter pga.
eftersatta r6jningar.

4.2 SKOGSBRUKETS DRIVNINGSENTREPRENORER OCH
TRANSPORTORER

Det praktiska arbetet 1 skogsbruket, dvs. skogsvard, drivning1 och transport,
utfors idag till storsta delen av privata fimansforetag. Dessa entreprenorer har
ett antal gemensamma nimnare:

e De ir smaféretagare. Den genomsnittlige drivningsentreprendren har
4 personer anstillda och den genomsnittlige transportoren har ett en-
eller tvabilsikeri. Skogsvardsentreprendren ir oftast en enmansfore-
tagare med sdsongsanstalld personal.

e Det ir en geografiskt utspridd niring och dirmed en geografiskt
utspridd leverantérsmarknad. En stor andel av landsbygdens
smaféretagare har direkt anknytning till skogsbrukets kluster.

! Drivning = avverkning och terringtransport av virke
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e Skogsentreprenorerna brottas sedan ett par ar med en rekryterings-
problematik. Avverkningsmaskinférare och timmerbilschaufforer ar
svara att attrahera och svarare att behalla, nir andra entreprenad-
branscher lockar med regelbundna arbetstider, mindre ensamarbete och
hogre 16n.

e Skogsentreprenorer arbetar ofta dt enbart en stor kund. I ett lige dir
hela verksamheten star pa spel viljer manga att tumma pa avkastnings-
kravet for att kunna ”behalla sin sysselsittning”.

e Drivningsentreprendrer och transportféretag ar relativt tungt
investerade, vilket innebar uttrides- och intrddeshinder i marknaden.
Ett drivningssystem med skotare och skoérdare kostar 1 storleks-
ordningen 3—6 milj. kr och ett virkesfordon ca 2,5 milj. kr.

Marginalerna for drivningsentreprendrer och akerier under den senaste
10-arsperioden redovisas 1 grafen nedan.

Resultat efter finansnetto i % av omsattningen

rundvirkestransporter

.
5 \‘ = = =drivningsentreprentrer / ¢

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Q

ar

Figur 8.
Rorelsemarginal fér skogsbrukets entreprendrer i avverkningsarbete och transporter, kélla Svenska Maskinentreprendrerna,
SMF, och Svenska Akeriforbundet.

4.2.1 Drivningsentreprendrer

Avverkningsmaskinerna ser olika ut beroende pa om de ska anvindas 1 gall-
ringsskog (klenare, smidigare maskin) eller i slutavverkningsskog (grévre
maskin) En drivningsentreprendr har i genomsnitt ett maskinlag om en
skordare och en skotare 1 sin maskinpark, vilket innebar att de flesta
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foretagarna antingen ir renodlade gallringsentreprendrer” eller
“slutavverkningsentreprenorer”. I Sverige dr ca 75 % av avverkad volym
slutavverkningsvolymer och 25 % gallringsvolymer. Inriknat genomsnittlig
prestation pa respektive maskintyp har vi for enkelhets skull skapat en “fiktiv”’
genomsnittsentreprenor 1 tabellen nedan, som alltsa avverkar i gallringsskog ca
25 % av sina arliga volymer och i slutavverkningsskog resterande volymer.

Den genomsnittlige drivningsentreprendren gor idag en vinst pa 181 000 kr.
Den foreslagna skatten pa niva 1,4 kr/km ger upphov till en merkostnad som
for den genomsnittlige drivningsentreprendren motsvarar ett forlustresultat pa
ca 105 000 kr arligen (se kalkyl i bilaga 5). Med niva 1,24 kr/km motsvarar
merkostnaden som skatten innebir ett forlustresultat om 72 000 kr.

En genomsnittlig drivningsentreprendr hanterar arligen 49 000 m’fub. Om hela
skattekostnaden, dvs. dven kostnaderna for biprodukter, féridlade produkter
och energi etc. skall biras av rundvirkessystemet (enligt resonemang i kap 3)
innebir det en merkostnad om ca 10 kr per hanterad m’fub. Det skulle
motsvara en forlust arligen pa ca 310 000 kr.

4.2.2 Transportorer

I tidigare analys av konsekvenser av 6kad beskattning av transporter, Fordjupad
analys av konsekvenser for skogsndringen av Skatt pa vdg, analyserades konsekven-
serna for ett akeriféretag. Denna analys har uppdaterats till den nu féreslagna
kilometerskatten pa nivin 1,4 kr/km. Foretaget R Grips Akeri i Sveg kor
arligen en stricka pa 1 076 810 km.

En ev. skattehdjning pa 1,4 kr/km skulle medfora en kostnadsokning for
foretaget pa 1,5 milj. kr. Detta kan stillas mot foretagets vinst mellan 2000—
2004 som i medeltal var 1,2 milj. kr/4ar. Skattehojningen skulle alltsd medfora
en arlig forlust for foretaget pa 300 000 kr.

Fran Akeriférbundets skogstransportsektion himtas branschstatistik som gor
exemplet med Grips akeri relativt typiskt. Den genomsnittlige transportoren
g6t idag en vinst pa 120 000 kr. Den foreslagna skatten pa niva 1,4 kr/km ger
upphov till en merkostnad som f6r den genomsnittlige akaren motsvarar ett
forlustresultat pa ca 140 000 kr arligen (se kalkyl i bilaga 4). Med niva

1,24 kr/km motsvarar merkostnaden som skatten innebar ett forlustresultat
om 110 000 kr.

En genomsnittlig lastbil hanterar arligen 45 000 m’fub. Om hela skatte-
kostnaden, dvs. dven kostnaderna for biprodukter, féradlade produkter och
energi skall baras av rundvirkessystemet (enligt resonemang 1 kap 3) innebar
det en merkostnad om ca 10 kr per hanterad m’fub. Det skulle motsvara en
torlust drligen pa ca 330 000 kr.
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4.3 INDUSTRI

4.3.1 Sagverksindustri

I tidigare analys av konsekvenser av 6kad beskattning av transporter, Fordjupad
analys av konsekvenser for skogsndringen av Skatt pa vdg, analyserades konsekven-
serna for ett antal sagverksforetag. Intransporter av rundvirke till sdgverket
liksom uttransport av sagad vara och biprodukter kartlades. Indata for
analyserna himtades fran respektive sagverksforetag.

En omrikning av tidigare studie till en kilometerskatt pd nivan 1,4 kr/km
redovisas nedan. For fyra av de fem sigverken ér vinsten for aren 2000-2004
redovisad.

Kostnadsokningen av en kilometerskattehdjning pa 1,4 kr/km innebir for de
tyra sagverksforetagen att vinsten minskar med 25-51 %. Den ligre nivan pa
25 % giller om endast skattekostnaden for intransporten av rundvirke beaktas
och den hogre nivan pa 51 % om skattekostnaden f6r bade intransport av
rundvirke och uttransporten av sagad vara och biprodukter beaktas. Mot-
svarande siffror for en kilometeskatt pa 1,24 kr/km ér en reduktion av
foretagens vinst med 23—45 %.

Tabell 8. Rundvirkesforbrukning samt transporter vid fem sagverk, kostnad for en km-skatt pa nivan 1,4 kr/km
samt konsekvensen for vinsten for fyra av de fem féretagen.

E5 Vinst medeltal 2000-2004 samt
or- X e
brukni Transporter, tusen. km Km - paverkan pa vinstniva av ev.
fukning skatt, kilometerskatt om 1,4 kr/km
Révara Rundvirke | Ségad vara | Biprodukter | Summa Medel 00-04, | Efterny | Vinstfor-
kms3fub milj.kr milj. kr kilomete | s&mring
rskatt %
Seskard 348 2023 968 255 3247 45 12 75 38
Sikas 187 458 363 361 1182 1,7 4,74 31 35
Rolfs 165 828 884 21 1734 2,4 4,14 1,7 59
Sveg 120 446 435 245 1126 1,6 -0,7 -2,3 225
Vilhelmina 225 614 708 448 1170 2,5 Ej uppgift
Summa 9,2 20,18 10,0 51

For att bredda ovanstdende analys har vi i denna utredning gjort en berdkning
som belyser hur en kilometerskatt skulle paverka l6nsamheten f6r en majoritet
av sagverksforetagen 1 Sverige.

Genom Skogforsks tidigare utredning 17/ka véigar anvéinds av skogsndringen,
kanner vi intransportavstanden for rundvirke till samtliga sagverk i landet for ar
2004. Med detta material kan vi f6r varje sagverk eller sagverkskoncern berikna
kostnaden for en eventuell km-skatt baserat pa 2004 ars transporter.

For att berakna avstinden fOr uttransport fran sigverken har vi anvint det
omfattande enkitmaterial som redovisas i samma utredning. Av enkit-
materialet framgar relationen mellan intransport av rundvirke och uttransport
av fardigvara och biprodukter ar 1:0,7.
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Vi har kombinerat kunskapen om hur stor kostnadsokning en ev. km-skatt
skulle medf6éra med Skogsindustriernas statistik 6ver sagverksindustrins
nettoomsittning och rorelsemarginal. Statistiken baseras pa foretagens
officiella redovisning. Vi har frin Skogsindustrierna (Palm 2007) erhallit data
over nettoomsittning och rorelsemarginal for sagverksforetag med en

produktion stérre dn 25 000 m’ sagad vara. Uppgifterna om nettoomsittning
avser ar 2004 och uppgifterna om rérelsemarginal avser medelvirden for aren

2002-2000.

Rérelsemarginalen for sagverksféretag med en produktion éver 25 000 m’
sagad vara uppgick for perioden 2002—2006 till i medeltal 3,3 %.

Vi har i f6ljande berikningar belastat saigverken med kostnaden for en ev.

kilometerskatt antingen for bara rundvirkestransporterna in till sagverket eller

bade rundvirkestransporterna in till sigverket och transporterna ut fran
sagverket i form av sigad vara och biprodukter, dvs. cellulosaflis, span och

bark.

En kilometerskatt pa 1,4 kr/km okar enligt dessa berdkningar sdgverkens atliga
kostnader med 177-301 milj. kr (enbart rundvirkestransport respektive
rundvirkestransport, uttransport av sagad vara och biprodukter). Kost-
nadsokningen skulle sinka sigverkens rorelsemarginal fran dagens 3,3 %

(medelvirde f6r dren 2002-20006) till 2,65 eller 2,2 % om samtliga transporter

beaktas.

Kostnadsékningen av en ev. kilometerskatt pa nivan 1,4 kr/km motsvarar en

reduktion av sagverkens rorelsemarginal pa 20-33 % per ar. Motsvarande
reduktion av sagverkens rorelsemarginal vid en ev. kilometerskatt pa nivin
1,24 kr/km dr 18-30 %.

Tabell 9. Medelvarden for sdgverksforetagens rérelsemarginal 2002-2006 enligt statistik sammanstalld av

Skogsindustrierna. Kostnadsokning fér en ev. km-skatt samt rérelsemarginal efter en ev. km-skatt pa nivan 1,4

kr/km respektive 1,24 kr/km.

Kostnadsokning pga. km-skatt,

milj. kr Rérelsemarginal, % Reduktion av

Uttransport Medeltal 2002 — | rérelsemarginal

Niva km-skatt, | Intransport Fardigvara och Medeltal 2002 — | 2006 efter ev. | pga. km-skatt,
kr/km rundvirke biprodukter 2006 km-skatt %
1,4 177 3.3 2,65 20
1,4 177 124 3,3 2,2 33
1,24 157 3,3 2,72 18
1,24 157 109 3,3 2,32 30

I medeltal reduceras rorelsemarginalen med 20 % om sagverken belastas med

kostnaden for intransport av rundvirke och 33 % om sagverken dessutom
belastas f6r en ev. km-skattekostnad f6r uttransport av fardigvara och

biprodukter. Férsimringen av rorelsemarginalen 4r minst i sodra Sverige pga.
kortare intransportavstand (och dirmed lagre skattekostnad) samt nagot hogre

rérelsemarginal.
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4.3. Skogsbranslefdretag

Bioenergi dr en stor resurs i Sverige. Det konstaterades bl.a. av Kommissionen
mot oljeberoende 2006. Kommissionen diskuterade att Sverige ar 2020 jamfort
med 2005 bor anvinda 6ver 40 % mer biobrinslen. Denna politiska vagvisare 1
kombination med kraftigt stigande oljepriser har satt biobrinslemarknaden 1
fokus. Detta har ocksa resulterat i en snabbt expanderande skogsbransle-
marknad. Biobrinslen innefattar férutom tridbranslen frin skogen ocksa
brinslen frin jordbruket, torv och avfall. Dessa tre utgor tillsammans ca 5 %
av kategorin biobrinslen. Resten, 95 %, kommer frin skogsravara.

Anvandning av tréadbranslen i fjarrvarmeverk
TWh/ar
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Figur 9.

Okningen av tradbranslen i fiarrvarmeverk.

Skogsbrinslemarknaden bygger pa att skogen avverkas, men lever sedan ett
delvis ”separat” liv. Skogsigaren siljer sina avverkningsrester till
skogsenergibolag. Dessa 1 sin tur anlitar flisentreprenorer och dkare for sénder-
delning av avverkningsrester och for vidaretransport. Slutkund for detta system
ar fjarrviarmeverk, vilka dock ocksa koper in restprodukter i form av span och
bark fran den “traditionella” skogsindustrin.

Skogsbrinsleféretag

I Sverige finns fem storre féretag som saljer skogsbrinslebaserad energi; S6dra
skogsenergi, Naturbrinsle, Sydved Energileveranser (SEAB), SCA Norrbrinsle
och Sveaskog. Samtliga dr mer eller mindre nira kopplade till storre skogs-
foretag, som primart hanterar rundved och foradling av denna.

Nedan visas hur fyra av de fem storre skogsbrinsleforetagen paverkas av en
foreslagen km-skatt pa nivan 1,4 kr/km. I snitt férdyras skogsenergin med
2,60 kr/MWh. Med nivan 1,24 kr/km motsvarar merkostnaden som skatten
innebir 2,27 kr/MWh.
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Tabell 10.
Konsekvensen av en km-skatt pa nivan 1,4 kr/km for fyra skogsbransleforetag.

Totalt antal | Kostnadsokning, Hanterade Arligen prod., | Kostn.okning,
nyttjade km totalt, kr volymer érligen, MWh kr/MWh
(m’s)
Sodra skogsenergi [ 5200 000 7280000 3150000 2582475 2,82
Naturbrénsle* 5753 055 8 054 277 4000 000 3279333 2,46
SEAB 6 500 000 9100 000 3824 000 3135042 2,90
SCA Norrbrénsle 5 960 000 8 344 000 4707 560 3859414 2,16
Totalt 23413 055 32778 277 15 681 560 12 856 265
Genomsnitt 2,58

For att satta denna merkostnad i relation till brinsleféretagens ekonomiska
resultat kan nimnas att tva av féretagen redovisar ett resultat efter finansiella
poster pa 7,13 resp. 6,67 kr/MWh. En kostnadsokning i stotleksordningen
2,58 kr/MWh innebir didrmed att marginalen minskar med 36 respektive 39 %.

Vi bedomer att situationen fér de andra brinsleforetagen ér jamforbar.

Markigarens vilja att silja avverkningsrester
For att ocksa belysa resonemanget kring skogsbrinslemarknaden fran primir
ravaruleverantdr, skogsdgaren, gors nedanstiende rikneexempel.

En markigare som siljer avverkningsrester som skogsbrinsle ersitts idag med
ca 15 kr/m’s. I snitt kan 100 m’s skogsbrinsle tas ut per ha avverkad skog,
vilket innebir en ersittning i dagsliget till markigaren om 1 500 kr/ha.

Med ett medeltransportavstand om ca 70 km per lass och en medellassvolym
om 100 m’s/lass kommer en skattehdjning med 1,4 kr/km att minska
ersittningsmojligheten till markdgaren med 196 kr/ha eller 13 %. For nivan
1,24 kr/km minskar ersittningsmojligheten till markigaren med 174 kr/ha.

5. Konsekvenser

Av figuren nedan framgar att kostnadsokningen pga. en kilometerskatt okar
med Okat transportavstand. Det innebar att km-skatteférslaget slar hardast mot
omraden med daliga avsittningsmoijligheter. Kostnadsokningarna gor att virket
i dessa omraden kan hamna i en ekonomisk riskzon, vilket innebir att det kan
bli 61 dyrt att avverka och vidareforidla. Kostnaderna for virket fritt industri
riskerar att bli for hoga. Sarskilt kinsliga ar gallringarna dar drivningskost-
naderna dr hoga och huvudsakligen massaved faller ut.

Av figur 10 framgar att en mindre del av rundvirket, ca 13 %, transporteras
lingre dn 150 km. Transporter 6ver 150 km kan egentligen bara férklaras med
att man kombinerar dem med nagon form av retur- eller ruttransporter, att det
r6r sig om sortiment med hogt virkesvirde eller med marginalkostnadsmotiv 1
gynnsamma marknadssituationer.

Idag ir totalkostnaden f6r barrmassaved fritt industri vid 150 km
transportavstand ca 350 kr/m’fub (priset fritt bilvig var 240 kr/m’fub,
administrationskostnaden 20 kr/m’fub och transportkostnaden vid 150 km ca
91 kr/m’fub). Vid inférande av en km-skatt pa nivan 1,4 kr/km uppnas samma
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kostnad vid ca 130 km. Det kritiska transportavstandet flyttas da fran 15 mil till
ca 13 mil. Ytterligare ca 10 % av industrins virkesbehov hamnar da i en
ekonomisk riskzon.

Importpriset f6r barrmassaved 2006 var i genomsnitt 329 kr/ m’fub exkl.
battransport, (SCB Utrikeshandel). Denna niva 6verensstimmer alltsa relativt
vil med kostnaden f6r barrmassaved vid transportavstand 150 km.

I ett scenario da ca 10 % av den svenska skogsindustrin virkesbehov inte lingre
ar ekonomiskt att avverka och transportera till industrin uppstar stora
ekonomiska konsekvenser. Virkesintakten till skogsbruket minskar med ca

2,8 miljarder kr per ar. Omsittningen for skogsbrukets entreprenérer minskar
med ca 1,1 miljarder kr per ér. Sysselsittningsbortfallet blir ca 1 400 arsverken i
skogen och ytterligare 300 i transportledet. Till detta kommer ett stort antal
arbetstillfallen i vidareforadlingen av skogsravaran och dartill knuten
verksambhet.
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Figur 10.

Tranporterad volym (volymandelar vid olika transportavstand — y-axeln) férdelat pa avstandsklasser (km — x-
axeln)och kostnad fritt industri for massaved vid priset 260 kr/m3fub fritt bilvag, idag och vid inférande av ev.
kilometerskatt. Vid lika kostnad kortas transportavstandet ca 20 km vilket medfor att ca 10 % av virkesvolymen
hamnar i en ekonomisk riskzon (skuggad area i figuren).

I Skogforsks tidigare utredning "Konsekvenser for skogsniringen av Skatt pa
vig” genomfordes motsvarande analys med virden for ar 2004 som utgangs-
punkt och en skattesats pa nivan 3,4 kr/km. I dessa tidigare analyser med en
hégre skattesatts beraknades ca 22 % av massaveden hamna i en ekonomisk
riskzon jamfort med ca 10 % i denna analys med en ligre skattesats.

I den tidigare utredningen studerades ocksa ett antal regionala exempel dar
volymer vilka riskerade att hamna i en ekonomisk riskzon for ett antal
industrier berdknades.

Volymerna som kom att hamna i en ekonomisk riskzon enligt den tidigare
utredningen uppgick till mellan 1643 % f6r de 6 olika industrier som
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studerades. Motsvarande virden med en skattesats pa 1,4 kr/km uppgar till
4.5 till 15 %, se tabell 11. I berdkningarna for skattesats pa 1,4 kr/km har
maximalt transportavstand kortats med 20 km.

Tabell 11. andel av virket(%) i ekonomisk riskzon dels enligt tidigare utredning med en
skatteniva pa 3,4 kr/km. samt med skattesats pa 1,4 kr/km.

Skattesats 3,4 kr/km Skattesats 1,4 kr/km
Ménsterds Bruk 35 15
Mdénsteras Sagverk 32 12
Gruvons Bruk 33 12,5
Gruvons sagverk 43 175
SCA Containerboard, Umed 19 45
Vilhelmina Sagverk 16 6,5

6. Fordelning av en km-skatt i skogsnaringen

Skogsniringen omfattar skogsbruk, sigverksindustri, massa- och pappers-
industri och dartill knutna foretag. Skogsbruket dr saledes att betrakta som en
delbransch inom skogsniringen. Agarférhallandena skiljer sig ocksa markant.
Basen for skogsbruket, dvs. skogsmarken 4gs till 50 % av enskilda skogsigare
(ca 250 000 fastigheter med totalt ca 350 000 dgare). Den andra halften ags till
25 % av s.k. integrerade skogsindustriféretag och till 25 % av staten samt andra
allmanna dgare (Svenska kyrkan, Fastighetsverket etc.).

Huvuddelen av sigverksforetagen har endast mycket lite egen skog eller saknar
helt skog. Négra foretag inom massa- och pappersindustrin saknar ocksa egen
skog. Det hir betyder att sagverksforetagen ar kopare av sagtimmer medan
skogsigarforeningarna, Gvriga skogsigare och skogsindustrifretag ir netto-
siljare. Nar det giller massaved sé ar skogsindustriféretagen nettokopare,
medan skogsigarforeningarna och 6vriga skogsagare ir nettosiljare. Sdgverks-
toretagen har dock en viktig roll som siljare och leverant6r av sagverksflis.
Kinnetecknande f6r skogsniringsklustret dr alltsda hog grad av integration och
omsesidigt beroende. I vart resonemang angaende férdelningen av en km-skatt
inom skogsniringen 4r detta viktiga utgangspunkter.

En annan utgangspunkt 4r att prissattningen av skogsindustriprodukter sker pa
en global marknad som inte kan forvintas ta hinsyn till kostnadsékningar som
sker lokalt (i Sverige) eller regionalt (i Europa). Méjligheterna att fora 6kade
produktionskostnader framat i forddlingskedjan till slutkonsumenten maste
darfor betraktas som sma.

Fordelningen av de kostnadsékningar som en eventuell km-skatt skulle ge
upphov till kan sdledes forvintas ske pa nationell niva inom den svenska
skogsnaringen. Avgorande blir da radande utbuds- och efterfragesituation,
rérelsemarginaler samt maknadsmakt. Med hinsyn till att skogsindustrifore-
tagen under lang tid haft sma vinstmarginaler, med undantag f6r de senaste
arens goda sagverkskonjunktur, sa kan man ifragasitta om det ar rimligt att
antaga att skogsindustrin 6verhuvudtaget kan absorbera nagra
kostnadsokningar utan negativa konsekvenser.

Det sannolika ir istillet att en kostnadsokning 1 sa fall fors bakat till
ravaruledet. Dir konstaterar vi att vinstmarginalerna for drivnings- och
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transportentreprenorer ar sma, bl.a. till f6ljd av att en stor del av skogsbrukets
kostnadsrationalisering skett dir. D4 aterstar skogsbruket och skogsigaren.
Situationen hir idr att den enskilde skogsidgaren kan vilja att avverka eller att
avvakta ett bittre marknadslige. Avgorande fOr avverkningsviljan 4r bl.a. det
s.k. rotnettot, dvs. skillnaden mellan virkesvirdet vid bilvig och drivnings-
kostnaden. Fran skogsagarens perspektiv har historiskt sett 65 % av virkes-
virdet vid bilvig visat sig vara tillfredstillande niva. Rotnettot skall ticka
skogsigarens kostnader for skogsvird, vigar, administration, markhyra och
vinst. Sambandet mellan drsavverkning och rotnetto i skogsbruket visar att en
forandring av rotnettot med 10 kr/ m’fub innebir en forindring av
arsavverkningen med ca 1 milj. m’*fub (Brunberg 2007).

Till £6ljd av en langvarig, god konjunktur for olika skogsindustriprodukter
(sdrskilt sagade triavaror), minskad ravaruimport och dirmed stark efterfragan
av timmer och massaved har skogsbruket upplevt 6kade ravarupriser och
rotnetton de tvad senaste aren. Samtidigt har efterfrigan pa skogsbransle 6kat,
vilket ocksa har lett till 6kade priser och 6kad konkurrens om ravaran. Med
hinsyn till skogsindustrins internationella konkurrenssituation kan man dock
ifragasitta om detta ar uthalligt. Skulle det inte vara si kan man férvinta sig att
en sinkning av rotnettot, till f6ljd av 6kade kostnader f6r skogsbrukets ravaru-
leveranser, kan resultera i ett minskat utbud av skogsravara. Detta giller fram
for allt inom omraden med relativt sett simre férutsittningar for skogsbruk,
linga transportavstiand etc., 1 klartext norrlands inland och delar av de s.k.
skogslinen.

Den internationella jimfdrelse av produktionskostnaderna for 1 ton
barrsulfatcellulosa som gérs av Resource Information Systems Inc., RISI, visar
att Finland och Sverige redan har de hogsta vedkostnaderna i virlden (RISI
2007). Jamforelsen ger en generell indikation pa ravarukostnadssituationen for
skogsindustrin i virlden. Hir bér man dven observera att det inte bara dr den
foradlingsgren som for tillfillet svagaste betalningsférmagan som drabbas.
Eftersom timmer, massaved och skogsbrinsle oftast kommer ur samma trad
kan exv. utbudet av massaved och skogsbrinsle paverkas av timmerpriset.

SKATTEKOSTNADEN FORDELAR SIG PA SKOGSBRUKETS AKTORER BEROENDE PA
MARKNADSLAGE OCH FORHANDLINGSSTYRKA

Figur 11.
Kostnaden for km-skatten kan forvantas belasta skogsbruket
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Ett helt annat scenario far man givetvis om man tanker sig en radikalt, 6kad
global efterfragan pa skogsindustriprodukter, kraftiga prisdkningar pa ravaror
och firdigvaror samt stigande reala priser. En sidan utveckling forutsitter att
dagens fokusering pa klimatfragan och energifrigan tillsammans med det
allminna intresset for s.k. renewables resulterar i internationella ataganden och
atgirder som ger skogsbruk och skogsindustri en central roll i probleml6s-
ningen. Detta forutsitter ocksa en global vilstandsutveckling och utjimning av
de ekonomiska skillnaderna 1 virlden. Vid ett sidant scenario kan man tinka
sig helt andra grunder f6r kostnadsférdelning. T.ex. skulle en betydande del av
kostnadsckningen kunna tas ut via produktpriset och/eller férdelas med
hinsyn till omsittning eller vinst hos aktorerna i ravaruledet. Inom jordbrukets
och livsmedelsproduktionens omrade kan man nu se tecken pa effekter av en
sadan utveckling. Fragan dr bara om och nir detta kan tinkas paverka den
globaliserade skogsindustrin och dirtill knutet skogsbruk.

7 Hur sakerstéller skogsbruket sin [6nsamhet
och konkurrenskraft

7.1 FALLANDE REALA PRISER PA EXPORTMARKNADEN

Skogsbrukets produktivitetsutveckling har hittills varit 2—4 % per ar tack vare
kraftfull utveckling av skogsbrukets arbetsmetoder och organisering.
Framforallt har mekaniseringen av avverkningsarbetet bidragit till att
kostnadsmassan kunnat hallas ned och rotnettot till skogsagaren kunnat hallas
pa en jamn niva. I figuren nedan visas rotnettots reala utveckling 6ver tiden.
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Figur 12.
Rotnettots reala utveckling 1983-2004.

Skogsbrukskostnaden, dvs. alla kostnader som skogsbruket har for att forvalta
skogskapitalet och avverka skogen har under en rad ar utvecklats pa ett positivt
satt jamfort med konsumentprisindex.

Trots fallande reala priser for sigad vara samt massa- och pappersprodukter
har rotnettot kunnat bibehallas. Forklaringen till detta dr de rationaliseringar

26

Effekeer pa skogsbruket av en kilometerskatt ver3 13 dec



som kunnat genomféras 1 avverkningsarbetet. Foryngringsavverkning
(slutavverkningarna) utgor den enskilt storsta kostnadsmassan 1
skogsbrukskostnaden.

Av figuren nedan framgar att kostnaderna for foryngringsavverkning minskade
kraftigt mellan 1996—-1999 medan kostnadsminskningen fran ar 2000 till idag
har varit mycket mattlig. Den avtagande kostnadsminskningen i avverknings-
arbetet dr saledes mycket allvarlig da mojligheten att fortsatt halla rotnettot pa
en oférandrad niva forsvaras avsevart.
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Figur 13.
Kostnaden for féryngringsavverkning (slutavverkning). Utveckling jamfort med konsumentprisindex (KPI).

7.2 KRAVET PA ALLT HOGRE PRODUKTIVITET

Skogsbruket ligger ned stora resurser pa att effektivisera sin verksamhet.
Arbetet bedrivs inom hela skogsbrukets verksamhetsfalt.

Inom virkesférsorjningsomradet satsas resurserna huvudsakligen pa att
fortsitta rationaliseringen av avverkningsarbetet och att effektivisera logistiken
1 6vrigt.

Skogsbruket arbetar intensivt med att rationalisera transporterna och darmed
minska kostnader och emissioner. Utvecklingen av informations- och kommu-
nikationssystem ger allt storre mojligheter att effektivisera logistikplaneringen.
Ligesbyten av virke for att minska transportavstinden, utnyttjande av retur-
floden samt effektivare ruttplanering for virkesfordonen kan ge reduktion av
korda strickor med upp till 10 %.

Utveckling av effektivare fordon med storre nyttolast ar en viktig komponent
liksom ambitionerna att pa sikt kunna 6ka bruttovikterna och dirmed avsevirt
kunna reducera transportkostnader och emissioner.
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CTI, Central Tire Inflation, ir en teknik som méjliggor att ett fordons dacks-
tryck kan regleras under fird. Genom siankt dickstryck okar anliggningsytan
mellan dick och vig vilket kan utnyttjas f6r att kéra pa annars avstingda vigar

under t.ex. tjallossning. Utnyttjandet av CTI inom skogsbruket medfér sinkt
resursatging i flera led da transporterna i storre omfattning kan utféras jamnt
over aret, aven under tjillossning och hostregn.

En viktig komponent i en effektiv virkesforsorjning av skogsindustrin ar att
utveckla jarnvigstransporter sa langt detta dr praktiskt och ekonomiskt méjligt.

Skogsbruket transporterar idag ca 8 milj. m’fub pa jarnvig, Denna transport
foregas alltid av en lastbilstransport frin skog till omlastningsplats. Utveckling
av jarnvagstransporterna sker kontinuerligt, t.ex. har Stora Enso investerat i
nya terminaler 1 Hallefors och Savsjo.

Grundliggande idr dock att det finns for lite jarnvagsspar i landet for att kunna
tillgodose skogsbrukets transportbehov. Vir bedémning ir att 6kningar av
kostnaden for lastbilstransport endast marginellt kommer paverka volym-
andelen som transporters pa jairnvag.

Figur 14. Jarvéagsnatet och de huvudsakliga flédena av virke i jarnvégsnatet.

Skogsbruket strivar efter att minst behélla och helst 6ka aktuell kostnads-
effektivitet for att svensk skogsindustri ska kunna halla jimna steg med
konkurrenter fran andra delar av varlden.

En eventuell kilometerskatt pa den diskuterade nivan skulle 6ka skogsbrukets
kostnader for virket fritt industri med ca 2,5-4,5 % (enbart rundvirkestransport
respektive rundvirkestransport och uttransport av fardigvaror fran skogs-
industrin). For att kompensera en kostnadsékning i denna storleksordning
utover fallande reala priser och 6vriga kostnadsokningar, krivs mycket stora
rationaliseringsanstrangningar.
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Bilaga 1

Sammanfattning fran Arbetsrapport 587, 2005

De nya vigskatter som foreslas av Vigtrafikskatteutredningen (Skatt pa vig)
kommer att 6ka skogsniringens transportkostnader med ca 32 % eller ca
1,8 miljarder kr per ar.

Transportkostnaderna for rundvirke, som utgor ca 25 % av kostnaderna foér
virket fritt industri, kommer att 6ka med 1 183 milj. kr per ar. Detta motsvarar
en 6kning med 17,50 kr/m>fub eller hela 34 %. Industrins tillgang till ravara
riskerar dirigenom att minska. Den ekonomiska grinsen for vagtransporter,
som i dag gar vid ca 150 km, flyttas till ca 100 km. Detta innebir att ytterligare
22 % av industrins virkesbehov hamnar i en ekonomisk riskzon, vilket innebar
att virket kan bli f6r dyrt att avverka, transportera och vidareforadla. Hardast
slar dirfor forslaget mot skogsigare i svaga avsittningslagen, dvs. sirskilt i
skogslinen och Norrlands inland.

Transporterna av flis, tridrester, sigade och hyvlade trivaror, massa och pap-
per samt returpapper, liksom pellets och briketter kommer ocksa att drabbas av
stora kostnadsékningar. Totalt uppgar dessa till 841 milj. kr per dr. Detta inne-
bir kostnadsokningar pa mellan 34 och 40 %.

Forutsatt att skogsindustrins produkter belastas med kostnadsokningen for ra-
varans transporter, innebar detta enligt gjorda berakningar 6kade produktions-
kostnader for sigade trivaror med ca 3040 kr/m? och for blekt barrsulfat-
massa ca 90—100 kr per ton samt f6r TMP-massa ca 50 kt/ton.

Okade transportkostnader kommer ocksa fa konsekvenser for den pagaende,
marknadsdrivna strukturomvandling i sagverksniringen mot storre och mer
specialiserade enheter. Denna utveckling innebir att virket maste transporteras
lingre. Transportkostnadsckningarna kommer dirfor att motverka de 6nskade
effekterna av denna rationalisering.

Ambitionerna att 6ka industrins f6rsorjning av inhemsk ravara motverkas av
forslaget, eftersom sjunkande rotnetton kommer att ga ut 6ver langsiktiga pro-
duktionsstimulerande atgirder som skogsféryngring, rojning, gallring, och
godsling.

Enligt gjorda berikningar hamnar 19—-35 % av massa- och pappersindustrins
virkesbehov 1 riskzonen for ekonomisk f6rsorjning. For sagverken dr mot-
svarande siffra 16—43 %. I ett scenario da 30 % av den svenska skogsindustrins
virkesbehov inte lingre dr ekonomiskt att avverka, transportera och vidare-
toridla uppstar mycket stora ekonomiska konsekvenser:
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e skogsbrukets virkesintidkter minskar med 7,1 miljarder kt/ar,

e omsittningen for skogsbrukets entreprenérer minskar med
3,8 miljarder kr/4r,

e sysselsattningen i skogsbruket minskar med ca 6 000 drsverken, syssel-
sattningen i industrin och dartill knuten verksamhet minskar 1 motsva-
rande grad och industrins foéradlings- och exportvirden minskar med
ca 19,5 respektive ca 34,9 miljarder kr/ar. Till detta kommer sjunkande
mark- och fastighetsvirden.

Att kompensera for effekterna av forslagen 1 Skatt pa vig ar mycket svart. Med
en arlig produktivitetsforbittring pa 2 % per ar, utover de 2-3 % som dnda
krivs pga. skogsindustrins konkurrenssituation, tar det ca 15 ar innan kostnads-
okningarna neutraliserats. Detta maste betraktas som helt orealistiskt. En
mojlighet som ligger nirmare till hands ar att utreda forutsittningarna for
inférande av nya fordonskombinationer med visentligt hégre bruttovikter, i
storleksordningen 80 ton.
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Bilaga 2

Sammanfattning fran Arbetsapport 595, 2005

I Skogforsks utredning “Konsekvenser for skogsnaringen av Skatt pa

vig (SOU 2004:63)”, konstaterades 6kade kostnader om 1,8 miljarder kr
arligen for skogsniringens transporter genom inférande av kilometerskatt och
hojd dieselskatt.

En fordjupad studie av fem sagverk, tva bioenergiféretag och ett skogsakeri-
foretag bekraftar bilden att en avstandsrelaterad vigtrafikbeskattning medfér
stora merkostnader som hotar lI6nsamhet och jobb.

Den fordjupade konsekvensanalysen har gjorts f6r ett antal nivaer for kilo-
meterskatt och dieselskatt. Hogsta niva ar bruttoforslaget i ”Skatt pa vig” dvs.
kilometerskatt 3,67 kr/km och hojd dieselskatt med 2,22 ket /1, och ligsta niva
kilometerskatt 1 kr/km och hojd dieselskatt med 1 kr/1. Dessutom har en jim-
forelse gjorts med den finska skogsniringen som har ca 0,80 kr/1 ligre diesel-
skatt dn i Sverige.

For savil sagverk som bioenergiféretag utgdr riavaran inklusive hantering/-
transporter den dominerande kostnadsposten. I nuvarande konkurrenslige kan
merkostnader f6r vigtrafikbeskattning inte foras framat i virdekedjan till kun-
derna. Dessa kostnader maste tickas inom ramen for skogens rotvirde eller
toradlingsvirdet i saigverkens respektive bioenergiforetagens verksamhet.
Marginaler for detta saknas. Inte heller finns i akeriféretaget marginaler for att
absorbera merkostnader pa den niva som utvirderats.

Resultaten fran vara utvirderingar av merkostnader sammanfattas i tabell 1.
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Tabell 1.

Kostnadsckning for fem sagverksforetag, tva energiféretag och ett &keriforetag vid olika skattesatser, kr/ar.

Nivé pé kilometerskatt ~ NWP Sikas SCA Timber Rolfs Sdg och  Svegs Sdg AB  Setra S&gade Travaror, Sodra Naturbrénsle AB  R. Grips Akeri
och dieselskatt Vilhelmina Sagverk Hyvleri AB Seskard Sagverk Skogsenergi AB

3,67 kr/km

222 killter 4880 000 7365 000 7550 000 4765 000 13 745 000 12 351 000 13 189 000 5100000
2 kr/lkm

292 killiter 2905000 4442 000 4653 000 2908 000 8 446 000 7850000 8382000 3300000
1 krlkm 2,22 krlliter 1723000 2693000 2920000 1783000 5235000 5156 000 5505 000 2300000
i EZ:T{Q ] 2192000 3395000 3606 000 2207 000 6 506 000 6223000 6 645 000 2700000
i Ezkllrtlr 1009 000 1638 000 1873000 1104 000 3295000 3529 000 3768 000 1 600 000
Finsk dieselbeskattning - _q¢ 0 860 000 685000 416 000 1255 000 1065 000 717000 426 000

(ingen kilometerskatt)
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Sagverken ir, avgorande for skogsbrukets ekonomi och star f6r ca 70 % av
rotvardet.

Skatt pa avstand slar ndgot olika mot olika sagverk. Ju stérre volym som skall
transporteras in och ut, desto storre medelavstind och kostnad. Inlandssagverk
och kustsagverk har olika férutsittningar for sin logistik. Generellt har inlands-
sagverken ndgot nirmare till ravaran, vilket innebar kortare transportavstand.
Inlandssagverken har i gengild nigot lingre avstind till hamnar, vilket innebar
okade kostnader for uttransport. Samtidigt kan utskeppning inte alltid ske fran
nirmaste hamn utan hamnen maste ha linjetrafik med mottagande hamn for att
kunna halla den serviceniva som kunderna kriver. Detta innebir att kustsag-
verken har val sa langt till utskeppningshamn. For det tredje paverkar tillgan-
gen till industrispar och méjligheten att ur kvalitetshanseende anvinda jarnvag
som dr avgorande for sigverkens uttransportkostnader. Eftersom skadorna
Okar vid omlastning till jarnvig dr mer hogvirdiga produkter mindre limpliga
for jarnvigstransporter.

Bioenergisektorn haller nu pa att expandera for att fylla de energipolitiska
malen om 6kad andel gron energi. Skatt pa avstand kommer att helt stoppa
denna utveckling.

Med den antagna ligsta hojningen av dieselskatten och ligsta niva pa kilo-
meterskatten kommer transportkostnaden per foretag att vara 1,4—4,6 milj. kr
hogre dn i Finland, vilket starkt paverkar konkurrensférmagan. Vi har
analyserat forutsittningar for att med sinkta arbetsgivaravgifter kompensera
f6r merkostnader genom avstandsbeskattning. Kalkylen for Seskar6é Sagverk
visar t.ex. att en sadan kompensation skulle kriva nedsittningar av arbetsgivar-
avgiften i intervallet 19 000-79 000 kt/person och ar motsvarande avgifts-
nivaer pa 26,1 — 5,3 %. For bioenergiféretagen blir utslagen dnnu storre.

Det torde knappast vara realistiskt att genom sankt arbetsgivaravgift motverka
oonskade effekter av avstandsrelaterad vigtrafikbeskattning.

Slutsatserna av denna férdjupade konsekvensanalys idr i
sammanfattning:

e Beskattning av avstand via kilometerskatt far stora negativa konsekven-
ser for skogsndringen sirskilt i Norrlands- och Svealands inland.

e Analyser av enskilda foretag inom sdgverks-, bioenergi- och dkeribran-
scherna visar, att foretagens 16nsamhetsmarginaler for att ticka merkost-
nader via kilometerskatt och hojd dieselskatt inte existerar. Foretagande
och jobb hotas dven vid visentligt ligre skattesatser dn 1 bruttoforslaget 1
’Skatt pa vig”.

e Mojligheter att kompensera for effekterna av avstandsrelaterad vigtrafik-
beskattning genom sinkt arbetsgivaravgift ir inte realistiska.

e Givet vira antaganden om ldgsta skattenivaer kommer Sverige att ha en
konkurrensnackdel gentemot Finland 1 storleksordningen 1,4-4,6 milj. kr
per foretag i form av hogre transportkostnader.
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Bilaga 3

Sammanfattning fran Arbetsrapport 632, 2007

Skogforsk har tidigare analyserat konsekvenserna av forslagen i vigtrafikutred-
ningens slutbetinkande Skatt pa vig (SOU 2004:63) och funnit att den drliga
kostnadsokningen for skogsnaringen blir 1,8 miljarder kronor. I den transport-
politiska propositionen 2005/06:160 Moderna transporter sigs att en kilo-
meterskatt for tunga lastbilar kan inféras men att utformningen bor vara sadan
att den inte skapar orimliga konsekvenser for regioner och niringar.

Syftet med denna utredning, som gjorts pa uppdrag av Skogsindustrierna och
LRF Skogsigarna, har varit att analysera hur vignitet anvinds av skogsna-
ringen och berikna vilket transportarbete detta genererar. Utredningen har
omfattat transporter av rundvirke (61 milj. ton), skogsenergisortiment

(0,7 milj. ton), sdgade trivaror (5 milj. ton), cellulosaflis (7 milj. ton) och
biprodukter (4 milj. ton) under ett ars tid.

For samtliga volymer har information om ursprung, mottagare, sortiment och
mingd anvints i Skogforsks analysverktyg FlowOpt. Ett troligt vigval mellan
ursprung och mottagningsplats har beridknats med funktioner i FlowOpt var-
efter mingden transporterad vara per vigstracka har summerats och ritats ut i
en karta. Berikningar av transportarbete och beskrivning av virkesflédena har
gjorts dels nationellt, dels regionalt f6r Visterbottens, Viarmlands och
Kronobergs lin.

Analysen visar att hela det allminna vignitet utnyttjas for skogsniringens
transporter, dven de mest perifera vigarna. Vilken vigtyp som belastas mest
varierar stark mellan olika regioner. Att undanta vissa vigtyper fran kilometer-
skatt skulle ddrfor drabba olika regioner olika. Aven med en férhillandevis lag
kilometerskatt blir de totala kostnaderna for skogsniringen betydande da den
transporterade volymen dr mycket stor och avstanden fran skog till industri dr
linga.
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Bilaga 4

Kalkyl transportentreprenor

Exempel konsekvenser av en km-skatt p& nivan 1,4 kr/km och 1,24kr/km for ett genomsnittligt akeriforetag.
Indata om 8karnas marginaler frén Svenska Akeriférbundet, 2007.

volymandel av
Enl. enk&t Skogforsk 2006 marknaden, %
Trpt.kostn. talltimmer (kr/m3fub) 61,5 24
Trpt.kostn. grantimmer (kr/m*ub) 56,0 27
Trpt.kostn. massa (kr/m*ub) 69,7 49
Transportkostnad kr/m®ub 64,00

(= erséttning till akare)

Kord stracka km/ar 279 477 801
Antal bilar 1500
Kord stracka/lastbil (km) 186 319
Volym &rligen (m*ub) 67 300 000
Volym per lastbil (m®fub) 44 867
Ersattning/lastbil 2 871 467

(=omsattning akare)

Genomsnittlig skattekostn. (kr/km) 1,4 1,24
Ersattning (kr/m>fub) 64 64
Marginal utan km-skatt (kr/m>fub) 2,7 2,7
Merkostnad (kr/m>fub) 5,81 5,15
Ny marginal med km-skatt (kr/m3fub) - 3,09 -2,42
Marginal arligen utan km-skatt (kr) 122 324 122 324
Merkostnad med km-skatt per lastbil och ar (kr) 260 846 231 035
Marginal med km-skatt (kr) - 138 521 -108 711
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Bilaga 5 Kalkyl avverkningsentreprendr

Konsekvenser av en km-skatt pa nivdn 1,4 kr/km respektive 1,24 kr/km for ett genomsnittligt avverkningsforetag. Indata om avverkningsentreprenorernas matginaler frin SMF,
Skogsmaskinforetagarna (Sandstrém 2007)

Slutavverkning Gallring
norr soder norr soder
Volym, 1000 m3fub 13606 15722 6 680 3739
Totalt 29 328 10 419
Volymandel 74 % 26 %
Antal maskiner per avverkningsform 391 417
Totalt antal maskiner (=antal ftg) 808
Avverkade volymer (enl. enkat) 39 747 000
Genomsnittlig volym m3fub/maskin 49 204
Ersattning Marginal  Marginal  Marginal
Arlig volym  kr/avv. Marginal, Merkostnad med utan skatt med skatt
m3fub m>fub Omsattning 3,88%  km-skatt km-skatt  kr/fub kr/fub
Slutavverkning 75 000 78 5850000 226980 435750 -208770 3,03 - 2,78
Gallring 25 000 142 3550000 137740 145 250 - 7510 5,51 - 0,30
Genomsnittsentreprendr
(26 % gallring, 74 % slutavv.)
1,4 kr/km = 5,81 kr/m3fub 49 204 95 4663385 180939 285875 -104936 3,68 -2,13
1,24 kr/km = 5,15 kr/m*fub 49 204 95 4663385 180939 253401 - 72461 3,68 - 1,47
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Bilaga 6

Samhallets dnskan att 6ka nyttjandet av skogsravara

Byggande i tré

I mer d4n 100 ér var det férbjudet i svensk bygglagstiftning att anvinda
trabyggnadsteknik inom det storskaliga byggandet. Sedan 1994 ir det ater
tillitet. Ingen annan byggteknik har dirfér utvecklats sa snabbt som det
moderna trabyggandet. I drygt hundra kommuner planeras och byggs storre
tribygenadsprojekt i Sverige. Tidningen miljérapporten den 30 november 2007
talar om ”Den spirande boomen som gynnar smaféretagen och skapar fler
jobb 1 glesbygden”. Tribyggnader kan anvindas inom allt byggande,
flervaningshus, offentliga byggnader och inom vagbroteknik. Ur ett
livscykelperspektiv finns ingen byggteknik som kan konkurrera.

Over en dryg tioarsperiod har byggandet av flerviningshus (>tvi viningar)
okat fran knappt 1 % till 10-12 % miitt 1 antal producerade ligenheter. 1
dagsliget syns ocksa en mycket kraftfull utveckling av byggande av tribroar
och anvindande av limtrakonstruktioner for arenor, kontor, affirscenter etc.
(Killa: Niclas Svensson, Sveriges Tribyggnadskansli).

Energianvandning fran biobranslen

Bioenergianvindningen har okat fran ca 10 % av total energitillférsel under
1980-talet till 20 % ar 2006. Storre delen av 6kningen har skett i industrin och i
fjarrvirmeverken. Biobrinslen innefattar forutom tridbrinslen fran skogen
ocksa dkerbranslen, torv och avfall. Dessa tre utgor tillsammans ca 5 % av
kategorin biobranslen. Resten, 95 %, kommer fran skogsravara.

Energitillférsel i Sverige i TWh — samhéllets anvandande av
energi fran biobransle, vind och vatten jamfort med olja
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Figur 13.
Sveriges anvandning av nagra olika energislag.
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Av den svenska skogsbiomassa som avverkades ar 2005 anvindes ca 45 % till
energiandamal. Tridbrinsleanvindningen inom fjarrvirmesektorn har mer dn
femfaldigats sedan 1990. I f6rsta hand ar det tridbrinslen i form av avverk-
ningsrester och biprodukter fran skogsindustrin som utnyttjas. Féradlade
brinslen som pellets och briketter anvands 1 allt storre omfattning. Trad-
brinslen raknas som “koldioxidneutrala” vilket gor dem extra intressanta sedan
handeln med utslippsritter startade 2005. (Killa: Energimyndigheten)

Anvandning av tradbranslen i fiarrvarmeverk
TWh/ar
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Figur 14.
Okningen av tradbrénslen i fiarrvérmeverk.
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