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Forord

Studien &r gjord inom ramen for TREE-projektet (TREE: effektiva, elektrifierade
skogstransporter - Skogforsk).

Tack till DalaFrakt som bjod in till sin dkeridag med fokus ellastbilar. Tack till de
dkeridgare och forare som har delat med sig av sina tankar.

Forfattarna, juni 2025


https://www.skogforsk.se/projekt/tree-transition-to-efficient-electrified-forestry-transport/
https://www.skogforsk.se/projekt/tree-transition-to-efficient-electrified-forestry-transport/

Summary

Reducing greenhouse gas emissions is crucial, with the transport sector being a major
contributor. In Sweden, transport accounts for 50% of the forest sector’s CO, emissions.
Electrification has proven to be the most cost-effective way to decarbonizing freight
transport in many cases. However, electric trucks bring new challenges, such as higher
procurement costs and limited range. This study aims to capture the attitudes within
haulage companies regarding electrification. Semi-structured interviews were held with
decision-makers in companies hauling either roundwood, wood chips, or other products.

Overall, the respondents were positive towards electrification but tended to doubt that it
was feasible in their own companies. Those who saw potential in electric trucks had
diversified businesses with opportunities for relatively short routes. None of the
roundwood haulers believed an investment to be viable in the short term, likely due to a
lack of charging infrastructure, varied routes and smaller company size.

The issues emphasized by respondents in relation to electric vehicles varied between
company types. Roundwood haulers focused primarily on technical challenges related to
driving on forest roads and saw a strong electrical engine as positive. In particular, they
often relied on the fossil engine’s vibrations and sounds for driving assistance. Key
obstacles were the limited charging possibilities, the reduced range and the higher
investment costs. Bioenergy and other haulers talked more about the improved work
environment and were more positive towards investment possibilities.

All decision-makers identified the transport buyer as a main actor in a possible switch to
electric vehicles. These findings suggest that electrification actions should be targeted at
larger haulage companies and customers, for reducing emissions in the forest sector.



Sammanfattning

Det ar avgorande att minska utsldppen av vaxthusgaser i samhillet, vilket behover ske i
alla sektorer. I Sverige star transporter for hilften av skogssektorns koldioxidutslapp.
Elektrifiering ar ett sétt att kostnadseffektivt minska dessa utslapp, for att bidra till en
gronare bransch. Ellastbilar innebar dock hégre inkopskostnader och mer begransad
rickvidd jimfért med diesellastbilar. Akerierna ir de som ytterst hanterar detta i sina
investeringsbeslut, vilket gor att de dr viktiga aktorer for omstillningen. I denna studie ar
syftet att finga &keriers instillning till elektrifiering. Detta gjordes via semistrukturerade
intervjuer med beslutsfattare i foretag som transporterar rundvirke, eller flis och andra
produkter.

Overlag var respondenterna positiva till elektrifiering, men méanga tvivlade pa att det var
mojligt i de egna foretagen. De som sdg potential hade mgjligheter till korta kérningar och
hade generellt storre bredd pa sina verksamheter. Ingen av rundvirkesikarna trodde att
en investering i en ellastbil till det egna foretaget kunde bli l6nsam inom nartid. Nagra
anledningar som angavs var bristande laddinfrastruktur, kort rackvidd och varierande
korvagar. Det kan dven bero pé att rundvirkesakerierna var mindre foretag med 1—2 bilar
vardera.

Respondenter fran de bdda akerityperna pratade mycket om teknik. Tystnaden och
forarkomforten lyftes efter provkorningen som positivt. Framst rundvirkesakerierna
diskuterade de speciella forutsiattningar som rader vid skogslogistik, med utmanande
korning pa skogsbilviagar. Den starka och rappa elmotorn lyftes dar som en tillgang.
Flisdkerierna, som dven korde annat, resonerade mer om férbattrad arbetsmilj6 och var
mer positiva till investeringsmojligheterna.

Alla beslutsfattare pekade ut transportképaren som en nyckelaktor vid ett eventuellt
skifte till eldrivna fordon. Resultaten tyder pa att fortsatta elektrifieringsinsatser nog ska
riktas mot storre dkeriforetag och deras kunder, for att na slutmaélet att minska utslappen
i skogssektorn.



Introduktion

Skogsindustrin ar landets storsta transportkopare och omkring halften av skogssektorns
fossila utslapp kommer frén dessa transporter (Bjoérheden, 2019). En hallbar omstéllning
hir ar darmed central for att Sverige ska né sina klimatmal. Elektrifiering av lastbilar ar
en av nycklarna for att lyckas med detta. Darfor driver Skogforsk projektet TREE —
Transition to Efficient Electrified Forestry transport. Projektet, som finansieras av
Vinnova och FFI, ror sig mellan teknik, affirsmodeller, planering och beteenden — med
utgdngspunkt i aktorernas verkliga vardag.

Bland dessa aktorer dr dkerierna centrala. Det 4r de som bar investeringarna, planerar
rutter, hanterar risk och kor fordonen. Samtidigt star akeribranschen infor flera
utmaningar som hért konkurrenstryck, 6kad regelborda och stor brist pa nya forare
(Sveriges Akeriforetag, 2024). Flera av dessa faktorer kan tinkas paverka dkeriernas syn
pa elektrifiering. Yrket bygger dessutom ofta pa yrkesstolthet och sjalvstandighet — vilket
gor att forandring kan métas med viss skepsis, sarskilt om den hotar etablerade arbetssatt
och férarens kontroll 6ver fordon och vardag. I linje med detta har en enkéitstudie inom
TREE visat att just &kerier d4r mer skeptiska till elektrifiering dn skogsbolag och
logistikbolag (Svenson, Terlinder & Pernestal, 2024).

Syftet med denna studie ar darfor att ge 6kad forstéelse for hur akerier resonerar kring
ellastbilar, och vilka faktorer de véiger in i sina bedomningar. Genom intervjuer med
personer i beslutsfattande stillning forsoker vi besvara foljande fragor:

« Inom vilka teman resonerar &kerier kring ellastbilar?
« Hur viktig var upplevelsen att kora ellastbil for deras syn pa ellastbilar?

« Vilka mojligheter ser de till ellastbilar i sin egen verksamhet?



Metod

Studien bygger pa totalt elva intervjuer. Atta av dessa genomférdes med beslutsfattande
personer i dkeriforetag i Dalarna direkt efter att de provkort en ellastbil i november 2024.
Ellastbilen hade ingen last (pa grund av tekniska problem vid pahdngning), och de
provkorde en slinga pa cirka 10—20 minuter vardera. Ytterligare tre intervjuer
genomfordes separat i mars 2025 med forare som sedan négra veckors tid borjat kora
ellastbil i skoglig verksamhet i Virmland. Samtliga intervjuer genomfordes pa plats, tog
mellan 20 till 30 minuter och intervjupersoner informerades om att deras svar skulle
anonymiseras.

Den mer strukturerade analysen baserar sig pa provkorningsintervjuerna, varvid de
beskrivs i detalj nedan. Det var semistrukturerade intervjuer, for att finga
respondenternas egna resonemang och vad de sjilva tankte pa nir de diskuterade
ellastbilar. Alla fick fradgor om hur det var att provkora, samt vad de trodde om ellastbil i
den egna verksamheten, annars féljde intervjun deras egna intressen. Underlaget bestod
av tva huvudsakliga &kerityper: gruppen Rundvirke var relativt homogen och bestod av
fyra dkerier med 1 till 2 bilar vardera som enbart sysslade med timmertransporter.
Gruppen Flis och 6vrigt (hadanefter Flis+) var mer varierad bade till uppdragstyper och
antalet bilar (2—25 stycken). Tre av fyra &kerier i gruppen Flis+ hade négon form av
koppling till skogssektorn.

Ett mal med denna rapport ar att ge en Gverblick av komplicerade resonemang. Darfor
kvantifierades materialet, for att kunna sammanstéllas i lattoverskadliga grafer. Forst
gjordes en induktiv klassning, dir alla resonemang som berorde ellastbilar delades in i
fyra kategorier: teknik, skogskorning, arbetsmiljo och investering (Figur 1). Varje enskild
utsaga kodades sedan som positiv, neutral eller skeptisk. Begreppet skeptisk valdes
framfor negativ, eftersom dkerierna var noga att poiangtera att de tyckte att ellastbilar var
en positiv foreteelse, men att de identifierade hinder for att implementera dem i sin egen
verksamhet. For att fordjupa och exemplifiera analysen anviandes citat frén intervjuerna.
Dessa ar latt redigerade for ldsbarhet och anonymiserade, men aterger centrala poanger
fran respondenterna.

Det begriansade underlaget gor att slutsatser bor tolkas med viss forsiktighet och behéver
bekriftas i storre framtida studier. Valet av analytisk metod innebar bade fordelar och
begriansningar, till exempel genom att en intervjuad person som sagt flera olika saker om
ellastbilar inom ett omréde far storre genomslag i resultatet dn en intervjuperson som
bara har sagt nigot kort. For att hantera detta kontrollerades fordelningen med antalet
utsagor per respondent och tema, och befanns acceptabelt jaimn. Det vigs ocksa upp med
att citat fran samtliga respondenter som provkort togs med.

Teknik Skogskorning Investering Arbetsmiljo
: Kéreggnskaper « Teknisk + Ekonomi ’ Ali)erietlsom

. Laddnlng . kf{)mu};gl pa . Kunderna arbetsplats

« Elforsorjning skogsbilvagar « Ruttplanering

Figur 1. Den kategoriska indelning som anvandes vid analys av intervjuerna. Figuren illustrerar de
overlapp som fanns i resonemangen, varje utsaga delades in i en kategori.



Resultat och diskussion

Forst presenteras en grafisk 6versikt av respondenternas svar inom de fyra kategorierna:
Teknik, Skogskorning, Investering och Arbetsmiljo. Darefter diskuteras dessa separat.
Figuren nedan visar antalet utsagor inom varje kategori och hur stor andel som var
positiv, neutral och skeptisk. Kategorierna beskrivs i mer detalj nedan.

Teknik
Skogskoérning
Investering

Arbetsmiljo
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Figur 2. Antal utsagor per tema efter intervjuer med atta beslutsfattare i akeriforetag inom Rundvirke
och Flis+. Definitionen skeptisk valdes framfor negativ, eftersom respondenterna podngterade att de
generellt uppfattade elektrifiering som en positiv foreteelse men identifierade hinder for den egna

implementeringen.

Det 6verlédgset vanligaste amnet for resonemang kring ellastbilar var teknik, vilket
inkluderar laddning, rackvidd, och koéregenskaper. Det var fraimst rundvirkesékerierna
som pratade om hur en ellastbil kunde fungera i skogskorningens speciella miljo, med
tekniskt utmanande och landsbygdsbaserad logistik. Investering hade den storsta andelen
skeptiska utsagor, och ingen i rundvirkeskategorin uttalade sig positivt (Figur 3).
Arbetsmiljo var daremot den kategori dar flest uttryckte positiva resonemang kring
ellastbilar, samtliga kom frén Flis+.
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Figur 3. Den relativa fordelningen av utsagor mellan akerityper och kategorier. Siffran i hogra kanten
visar antalet utsagor. Relativisering valdes for att visuellt kunna jamfora kategorierna mellan varandra,
trots varierande antal.

Overlag var Flis+ mer positiva i sina resonemang, frimst kring investering och
arbetsmiljo. Néagra av de forsta storre ellastbilssatsningarna inom skogssektorn ar ocksa
gjorda inom just flisflodet, med majlighet till fasta rutter och laddpunkter.
Respondentgruppens mer positiva resonemang kan ocksé ha att géra med de hade fler
fordon i sina flottor 4n vad rundvirkesédkerierna hade, och uppdrag som upplevdes som
enklare att elektrifiera. I och med det begriansade urvalet bor inga generella slutsatser
dras. Det dr dock intressanta indikationer, som bor f6ljas upp i vidare undersckningar.

Nedan féljer en djupare genomgéng av kategorierna, med exempelcitat. Syftet ar att visa
resonemangen som ligger bakom Figur 2 och Figur 3.

Teknik

Teknik var det som flest pratade om pa olika sétt och pa olika nivaer. Direkt efter
provkorningen, som genomfordes i Dalarna, pratade alla som testat om den tekniska
korupplevelsen i ellastbilen.

“Det var jdttepositivt. Det var tyst, det var nytt. Det var frant.”
(Rundvirke)

Eftersom forarnas arbetsmiljo framst 4r i bilen blir de starkt paverkade av tekniken. I
denna del inkluderas dven de delar av arbetsmiljo som &r tekniska och gér att paverka av
en lastbilstillverkare. Forarkomforten i den tysta miljon i en ellastbil lyftes av alla, i
framst positiva ordalag. Men dven andra tekniska férdelar lyftes:

"Bilen dr ju ingen skillnad alls egentligen. Det dr ju det hdr draget, det dr
Jju ddr vi har podngen med en elmotor. Du har max fran borjan till slutet.”
(Rundvirke)



Bade respondenter i kategorierna Rundvirke och Flis+ pratade om den starka elmotorn
och tillgdngen den kunde utgora. Batteriet gor dock att en ellastbil 4r tyngre 4n en
diesellastbil. En rundvirkesékare som resonerade kring detta tyckte att det var bra med en
tung bil, for den region han verkade i hade ménga backar och en tung bil bidrog med
stabilitet. En dkare i kategorin Flis+ resonerade kring regelverket kring lastvikter for
ellastbilar, som han tyckte behovde utvecklas med 6kad dispens for eldrivna transporter.

Laddning och rackvidd utgjorde ménga av resonemangen om teknik. Fler respondenter
bed6mde sjilva att de hade for l1anga transportavstand for att det skulle fungera med
elektriska fordon i deras foretag idag. I respondenternas resonemang hade laddning med
béde teknik, ekonomi och arbetsmiljo att gora. De tekniska aspekterna kring laddning av
ellastbilar varierade fran rutternas rackvidd, till systemperspektiv pa Sveriges
energiforsorjning:

“Lastbilarna kommer ju att dra jéattemycket el. [...] Vi behover dven ndr
det dr 25 grader kallt, nar allting star still. Plus att alla hushall ocksa vill
ha strém da, och da dr fragan: Var laddar vi ndGgonstans och var finns
energin?” (Rundvirke)

De tre virmlandska forare som redan korde ellastbil sdg tekniken bakom fordonet som
mer odelat positiv. De hade dessutom ett, som de beskrev det, bra upplagg for
laddinfrastruktur — vilket kan forklaras av de var lokaliserade i Varmland dar det finns
ovanlig god tillgdng pé laddinfrastruktur till tung trafik. En av férarna kopplade
tystnaden i ellastbilen till att han néstan aldrig har huvudviark langre. En annan av
forarna beskrev sig sjidlv som skeptisk till ellastbil f6r han var motorfantast och "lite du
vet macho” men det var nu snarare en av anledningarna till att han nu uppskattade sin
ellastbil s& mycket — helt enkelt for att motorn upplevdes sé stark och “rapp”.

Skogskoérning

Aterkommande var att rundvirkesikerierna pratade om de speciella forutsittningarna i
skogen och den tekniska korning som kravs for att frakta rundvirke. Det var dock
ruttplaneringen och riackvidden, snarare dn den tekniska kérningen, som de flesta sag
som hinder.

"Det dr skillnad, ta alla stadsbilar, ta sopbilar och allting de kan ga pa el
allihop inga problem, men vi har ju lite andra forutsdttningar”
(Rundvirke)

Koregenskaperna fran den starka elmotorn lyftes som nagot positivt, vars mjuka
igangsattningar kunde minska slirande och dirmed vara en tillgang pé skogsbilviagarna.

“Eftersom jag kor i skogen s gar ju vara vdgar upp och ner. Och det dr
det som dr det mest positiva med elbil. Att da sa vi slipper vdxlingarna,
for dar tappar du sG@ mycket fart. (Rundvirke)

Men dven koregenskaperna i en dieselbil var viktig for deras arbete. Det géllde just
dieselmotorns ljud och vibrationer, som anvandes for att hora nar det slirade eller var
tekniskt svar korning. Det var vanligt att byta till manuell vaxling och lyssna in motorn
ute pé slingriga vagar med plotsliga och branta backar. Den tystare elbilen kan darfor
paradoxalt nog upplevas som ett arbetsmiljoméssigt framsteg, men samtidigt som ett
ovant verktyg i svira forhallanden:

"Man tappar kdnslan ndr du inte har motorljud... man far titta pa
instrumentbrddan om det dr slirigt.” (Flis+)
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Nagra funderade 6ver majliga l6sningar i form av displayer, men det lyftes att nar man
anda behovde ha koll pé saker som sandspridare och differentialsparr sa anvinde man de
kroppsliga upplevelserna i hog grad. Den forsta som provkorde nir det fortfarande var
morgonhalka berittade att han saknade motorljudet nar han skulle hantera halkan.

Det finns dock skal att tro att en del av dessa orosmoln mildras i takt med att vanan att
kora ellastbil 6kar. Samtliga av de tre intervjuade virmlandska férarna som kor ellastbil i
sin dagliga verksamhet beréttade om en initial orosperiod — och ovana koregenskaper likt
de beskrivna ovan — som efter nagra dagar successivt forsvann. De beskrev hur de lart sig
hantera uteblivet motorljudet — alltifrén att 6ppna fonstret i vissa lagen till att lyssna mer
efter andra signaler — och samtliga beskrev hur tystnaden numera i princip bara sags som
ett stort plus.

Investering

Att kopa en ellastbil ar dyrare dn att kopa en diesellastbil. Mdnga menade att det kravs
hog betalningsvilja hos kunden, eller att transportkoparen delar risken for att
investeringen ska bli mojlig. Att branschen redan kdnnetecknas av ldga marginaler och
konkurrens forvirrar denna utmaning. Anda var det vissa av kerierna som intervjuades i
samband med provkorning som trodde att det var mdjligt, genom samarbete. Flera
resonemang handlade ocksa om majliga ruttuppliagg och transportavstand. Tillgdngen till
korta korningar och samarbete med kunden var en gemensam faktor f6r de som trodde
att det var mojligt att investera i en ellastbil.

"For i slutet sa dr det ju dyrare och vi ska ju inte sta for allt. Alltsa dit vi
kor grejerna ska ocksd vara med pa det att de far en fossilfri leverans”
(Flis+)

De som inte trodde att det var mgjligt med en ellastbil i den egna verksamheten
aberopade just kundens bristande betalningsvilja som en central forklaring.

"Nog kan jag dka elbil om kunderna dr villiga att betala, men jag tror
inte att de dr det” (Rundvirke)

Kalkylen for 16nsambhet i en ellastbilsinvestering jamfors hela tiden med priset pa det
konventionella alternativet diesel. Akeriforeningarna lyftes som viktiga for att fora
dialogen med kunderna, och att hjdlpa dem att skilja pa kort sikt och lang sikt i
kalkylerna. Flera sa att det viktigaste var att fi kunderna "med pé taget”.

Vikten av stimulerande subventioner och regler kom ocksa upp: ny lagstiftning eller
skatter/avgifter pa diesel kan dndra kalkylen till ellastbilens fordel. Andra ar rddda for
“politiska svingningar” som riskerar att stjdlpa stora investeringar.

“Men det vet man aldrig om det hdéller i sig. Man investerar kanske i fem,
sex ar framdt. Och sen vet man inte vad som sker” (Rundvirke)

Precis som citatet ovan visar sa ar det inte bara en fraga om hur lagstiftningen i sig ser ut
utan dven om en tilltro att det finns en langsiktigt politisk plan for att stimulera
elektrifierade logistikupplédgg. I en av intervjuerna frdn akerierna som investerat i en
ellastbil berattade foraren att de hade velat gora det tidigare men varit radd for att det
inte fanns nagon tydlig 1angsiktig politik. De hade namligen redan blivit "branda” av
svangningar i politiken en géng tidigare — nir de gjort investeringar i HVO-bilar dar
resultatet inte blev som forvantat.
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Arbetsmiljo
Ménga av dkeridgarna pratade om arbetsmiljo pé olika sitt i intervjuerna.

“Som ett yrkesfordon, sd kan jag tycka att det dr skont med tystare miljo,
for att man blir dnda utsatt for buller.” (Flis+)

Av alla resonemang som analyserades handlade en fjardedel om dagens arbetsmiljo.
Gemensamt for de intervjuade var att de uppskattade friheten med sin arbetsplats. Flera
av de som arbetat ldnge i branschen (vissa i 6ver tjugo ar) berattade om farre manskliga
moten idag an forr, bade pa grund av digitalisering och av 6kad stress hos kollegorna.
Respondenterna berattade hur en pressad ekonomi leder potentiellt farliga beteenden pa
vagarna.

“Men ja, det dr mer pressat liksom. [...] Forr, dd hade man ju tid att
kanske vdnta pa bilen som lastade efter, sG kunde man ju dka i sdllskap
ner och surra pa radion lite. Men det dr uppstressat [idag]. Mycket pa
grund av fardskrivaren vill jag mena.” (Flis+)

Amnet kor- och vilotider samt fardskrivaren (apparaten som registrerar kortider) kom
upp nistan i alla intervjuer och i negativa sammanhang. Vardagen som akeridgare
beskrevs som stressig, med pressad ekonomi och planering av korningar som ska g in i
olika regleringar, oavsett eventuella problem pa vigen. Men det sags av vissa d&ven som en
styrka att man redan var van vid hog grad av planering, och att inpassning av laddning av
en ellastbil darfoér var mojlig.

"Det dr som idag. Vi har ju vara kor- och vilotider. Vi har ju fardskrivare,
vt har ju sG@ mycket faktorer ocksa idag som spelar in pa sant har, sa att
det dar ju bara en anpassning som stdller om lite i huvudet.” (Flis+)

Graden av ruttplanering verkar behova 6ka nar ellastbilar med kortare rackvidd an
diesellastbilar infors i transportsystemet (se till exempel projektet EIRutt pa Skogforsk).
En aspekt som péaverkas dr byten av lass (vanligt mellan rundvirkesbilar) dar det
framkom i intervjuerna att mycket styrs i kommunikation direkt mellan &kerier och
chaufforer. Respondenterna beskriver att logistikkedjan till stor del ar beroende av att
folk pratar med varandra i telefon. Fraimst de mindre &kerierna berattade att det som var
bra med arbetet var att vara relativt oberoende av yttre planering, som i citatet nedan:

“Den berémda friheten som alla sdger. Och det dr vdl det att man
planerar mycket sjilv och man planerar sin egen dag. Som flisbilar, de
far ut den hdar listan, med “det hir ska du gora”. Och sen spricker det
ndgonstans och antingen ska du ringa till transportledningen och géra
om hela dagen eller sd fortsdtter du och sé blir det jdttesent allting. Jag
kan ju bara planera om sjdlv. Det dr sa skont.” (Rundvirke)
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Flera faktorer ar desamma for den dagliga planeringen av en diesellastbil och en ellastbil.
Detta illustreras schematiskt i Figur 6. Man behover forhalla sig till samma fasta faktorer
kring arbetstidslagstiftning och kor- och vilotider. Det dr d&ven samma rorliga
planeringsfaktorer for rundvirkesbilar i form av vidxlande vider, skiftande vagstatus och
snabba dndringar pa bade industrierna och i skogen, oavsett fordonstyp.

m Fasta faktorer 7 Rorligafaktorer = Tekniska faktorer
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Figur 2. Likheter och skillnader i planeringsfaktorer mellan diesellastbilar och ellastbilar. Storlekarna pa
staplarna ar ungeférliga. De ska illustrera att vissa faktorer (fasta regleringar och skiftande
vaderférhallanden) ar samma i planeringen for bada fordonsslagen. Den stoérsta skillnaden ar att
tankning och rackvidd hos en diesellastbil innebar mindre planering dn laddningen och rackvidden hos
en ellastbil.

Den storsta skillnaden for planeringen ar att ellastbilar har storre tekniska faktorer att ta
med i planeringen, i form av kortare rackvidd och (dtminstone for narvarande) mindre
utbyggd laddning. Idag planerar férarna tankning av sina diesellastbilar sjilva, oftast blir
det en ging per skift och tar inte ménga minuter av den vardefulla transporttiden. Men
laddning av en ellastbil 4r dnnu pa det tekniska stadiet att det méste goras oftare och
under langre tid 4n vad det tar att fylla en tank diesel. Den tekniska aspekten har
paverkan pa bade ekonomi och arbetsplaneringen.

De tekniska faktorerna innebar att man antagligen méste gora en mer styrd ruttplanering
for ellastbilarna dven pé rundvirkessidan, vilken ar mindre van vid det &n flissidan. Det
blir en avvigning i arbetsmiljé och vad som vager tyngst av forarkomfort eller kdnslan av
frihet.

Resonemangen i intervjuerna ar snarlika de publicerade fritextsvaren i Sveriges Akeriers
dkeribarometer, som 6ver 300 beslutsfattare inom dkerier svarade pé (2024). Detta ger
en indikation pé att resonemangen ar generella i branschen. Inom skogssektorn bor fler
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studier riktas mot storre dkerier som kor rundvirke och flis, for att undersoka om
skillnaderna som syntes i denna studie beror pa &keristorlek eller pa uppdragstyp.

Ellastbilar ger forarna en battre forarkomfort, men den 6kade planeringen kan leda till en
samre arbetsmiljo. Idag finns det ett nationellt undantag for kor-och vilotider for eldrivna
transporter upp till 7,5 ton (2 kap. 2 § i den svenska férordningen (2004:865)). Ett sétt
for politiker att kraftigt accelerera elektrifieringen dr att utoka detta till att omfatta
eldrivna transporter upp till 74 ton. D4 innebér en satsning pa ellastbilar den
arbetsmiljoforbattring som dkerierna efterfragar, i form av minskad detaljstyrning och
dirmed minskad stress.

Slutsatser

Elektrifiering framstér i denna studie inte som en binér fridga om motstind eller
acceptans, utan som ett komplext 6vervigande dar teknik, investering, arbetsmiljé och
kultur viags samman i dkeriernas vardag. Det dr inte s mycket en fraga om for eller emot,
utan snarare om hur — och under vilka forutsattningar — elektrifierade fordon kan bli en
del av det praktiska transportarbetet i skogssektorn. I det sammanhanget blir akeriernas
berittelser ocksa till ett slags motberittelse till forestdllningen om en bransch som ar
motstravig eller forandringsobenégen. De intervjuade ar inte motstandare till
elektrifiering — de ar pragmatiker.

Bland de intervjuade &kerierna finns en forstéelse for behovet av héllbar omstéllning, och
en grundldggande nyfikenhet kring eldrift. Samtidigt framtrader en rad konkreta hinder
som forsvarar implementering: brist pa laddinfrastruktur, tekniska begransningar som
rackvidd och laddtid, samt ekonomiska och organisatoriska risker. I detta ingér oron for
att investera i en teknik som dnnu inte omfattas av tillrackligt 1angsiktiga och
forutsidgbara politiska spelregler.

Akerityperna har olika verksamhetsforutsittningar dir det gar att argumentera for att
Flis+ pa vissa sdtt — sisom mer planerbara korningar, storre organisatoriska resurser
(och fordonsflotta) — har det battre forspant for tidig implementering av eldrift.
Rundvirkesakerierna uttrycker storre osidkerhet, och tydligare tekniska och logistiska
barridrer, som skulle behova 16sas for att eldrift ska bli ett alternativ 4ven for dem.
Kopplat till detta ar det tydligt att ellastbilen inte bed6ms isolerad som teknik, utan i
relation till hela den logistiska och arbetsméassiga kontexten. Fér manga &kerier ar det
annu en osiker faktor i en redan komplex vardag. Medan for andra — och da sirskilt de
som redan kor el — har den initial skepticismen ersatts av uppskattning. Tystnaden,
kraften och arbetsmiljoforbattringarna nimns dterkommande som positiva aspekter,
vilket visar att det finns en kulturell troskel som kan 6verbryggas genom erfarenhet och
praktisk anvandning.

En viktig insikt 4r att elektrifiering inte r en enskild aktorsfriga. Akerierna pekar ut
transportkoparen som avgorande for om omstallning ska bli mojlig. Det handlar inte bara
om betalningsvilja, utan om att aktivt ta ansvar for nya affirsmodeller, gemensam
planering och en rittvis fordelning av risk. Dar elektrifiering ses som realistisk ar det ofta
irelationer dir grunden for fortroende och samverkan redan finns. For att elektrifiering
ska kunna skalas upp kravs darfor inte bara teknisk utveckling, utan organisatorisk
beredskap. Den nuvarande osidkerheten kring framtida policy, skatteférandringar och
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elnitets kapacitet gor att sarskilt mindre &kerier verkar tveka infor investeringar. I TREE-
projektet i stort gar det att se att en viktig del 4r omgivningens signaler: En 1angsiktig och
tydlig politisk riktning, i kombination med transportkdpare som agerar som partners ir
mycket viktiga.

Det finns en grundvilja till omstillning pé plats. Elektrifiering inom skogstransporter ar
inte enkel — men mojlig under riatt omstandigheter.
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