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VISION

JAN FRYK | VD Skogforsk, Stiftelsen Skogsbrukets Forskningsinstitut

SPARA MILJO OCH MILJONER MED

DEN NYA TIDENS
VIRKESBILAR!

kogsbruket kan ses som en Och lésningen finns dir, klar att anvinda. Aterstar
jateelik logistikapparat. Varje bara att 6ppna dorren f6r kanske det storsta effek-
ar transporteras nirmare 70 tiviseringslyftet pé ett bride sedan engreppskor-

miljoner ton virke pi de
svenska vigarna, av cirka
2000 lastbilar som sam- m Skogforsks flerariga studier och uppfolj-

manlagt kér nirmare 270 ningar visar entydigt att ET'T-fordonen, med

darnas intdg i gallringsskogen.

miljoner kilometer. ﬂ, 90 tons bruttovike, sinker energiférbruk-

Skogens eget gigantiska

blodomlopp. Man
behover inte vara professor i mate-
matik for att inse att varje inbe-
sparad kostnadsprocent i
virkesflodet betyder stora
pengar, eller att varje procent
minskad brinsleférbrukning
betyder rejilt sinkta CO,-
utslipp.

ning och emissioner med 20 procent per
tonkm och ST-bilarna, 74-tonnarna, med
cirka 10 procent. Med storre lastkapa-
citet minskar ocksd antalet fordon pa

vigarna, vilket kan bidra till 6kad
trafiksikerhet.

=

Vinnerna, tillika konkurrenterna,
pa andra sidan Bottenviken har
noga féljt den svenska utveck-

lingen, insett méjligheterna och
pa sedvanligt finskt manér
snabbt gitt till handling. Men
hir hemma tycks politiker och
andra beslutsfattare tveka. Man
undrar varfér?

Enligt Skogforsks berik-
ningar skulle en optimering
av sjilva virkesflddena sinka
logistikkostnaderna med 10-
15 procent. Effektivare trans-
portteknik dkar potentialen
ytterligare. For trettio &r sedan for-
brukades i genomsnitt 5,5 liter diesel per
m3fub i avverkning och vidaretransport.
Idag dr den siffran cirka 3,5. S mycket
har blivit effektivare och bittre under re-
sans ging. Milet dr nu att genom olika &t
girder pressa atgingen ytterligare, ner mot
tva liter brinsle/m3fub framat 2020, dven
om skogsmaskinernas nagot 6kade for-
brukning pd senare tid ma vara ett steg i
fel riktning.

Jobbar man i en forskningsorgani-
sation ska man vara forsiktig med att
blanda sig i politiska sporsmal. Men i
det hir fallet gér jag ett undantag och
hivdar pi goda grunder att det 4r hog
tid for politiska beslut som tillater de
nya lastbilarna pé véra svenska vigar.
Atminstone 74 ton, till att borja med.

Virkesbilar med hégre lastkapacitet 4n da-
gens tillatna dr hir en nyckel tll framging,
bade vad giller kostnadssinkning och
minskade utslipp. Nodvindigt for skogs-
niringens konkurrenskraft och bra fér mil-
jon. S3 nira en tulipanaros man kan komma.

JAN FRYK

FORSKNING FOR FRAMTIDENS SKOGSBRUK
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, Vi maste vara billigare dn svenskarna
och tyskarna. Det har ar den enda
konkurrensmaojligheten vi har.

KIM LINDHOLM, sid.19

50 miljoner i raddningspaket. I Honk, honk. Finnarna kér om. Mellanskog planterar nya idéer.
50 MKR Claes jattebilar De rattar 74 ton
Réaddningspaket ska frdlsa blir verklighet. Tyngre men snalare.
produktiviteten.
o ' Tunga resultat Management
Torstlga maskiner ETT-projektet levererar. by perke|e

Utvecklingen gar bakat. Finnar chocksinker kostnaderna.

Har rullar jattarna

Bllllgare biobrénsle Vi har kartan over Sverige. Finska Végar inte redo
frén skogen. ) ...fér jattebilarna.
L Spin-off!
Hytten en dodsflla Tekniska framsteg i jattebilarnas CTl ldnsamt for
Rutorna haller inte. spar.

skogsbruket

...men knappast for ékarna.

AVLAGG underlittas med e-tjanst | CHAUFFORSMATNINGEN maste bli battre

KLARTECKEN for flisjatte | MER LAST — mindre utslapp | 70 000 000 TON virke per ar | TRE NYA ETThilar pa G
I ———
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JAN FRYK, VD Sko

50 MILJONER SKA
VANDA TRENDEN

Skogsbruket satsar nu 50 mkr pa
ett tillimpningsinriktat FoU-pro-
jekt i Skogforsks regi. Kraftsam-
lingen ska stdrka ndringens
konkurrenskraft samtidigt som
skogsbruket ska bli skonsammare.

— Produktivitetsutvecklingen i
skogen har avstannat. Och sa
kan det inte fortsitta, siger Jan
Fryk, VD for Skogforsk.

— Skogsniringen har stenhard
konkurrens frin linder med 10-
15 ganger snabbare skogstillvixt
och betydligt ligre arbetskrafts-
kostnader in hir, fortsitter han.
Vi behéver en arlig produktivi-
tetshdjning pa nivin 2—4 pro-
cent for att hilla stillningarna.

Men nu anslir skogsbruket
50 miljoner kronor till ett dll-

4 Vision | 4 | 2013

limpningsinriktat FoU-projekt
i Skogforsks regi. Syftet ir att
stirka niringens konkurrens-
kraft samtidigt som skogsbruket
blir skonsammare. Ett brett del-
tagande av skogsmaskintillver-
kare och andra aktorer forvintas
dessutom ge en rejil uppvixling
pd satsningen.

— Vi fokuserar pa att imple-
mentera nya, hogteknologiska
16sningar, berittar Jan Fryk.
Teknik som gor en skogsmaskin
smidigare i terringen, med vi-
sentligt reducerad markpéver-
kan, minskade pafrestningar pd
foraren, och sinkt brinslefor-
brukning. Delautomation, som
bedéms kunna 6ka prestationen
i skdrdarnas och skotarnas kran-
arbete. Beroringsfri mitteknik

och forfinad kapteknik forvin-
tas ge dn effektivare skordarag-
gregat.

Flygburen laserskanning har
redan inneburit nagot av en re-
volution vid insamling av data
om skog och mark. Och i kom-
bination med modern GIS-tek-
nik och digitala terringmodeller
tar Skogforsk just nu fram ef-
fektiva planeringshjilpmedel —
bland annat beslutsstdd for att
minimera markskadorna.

Foryngringen har varit svarast
att rationalisera i takt med en
allmin kostnadsutveckling.

— Men éven dir star vi infor
genombrott, menar Jan Fryk.
Inversmarkberedningen, som
ger optimala planteringspunkter
och minsta nédvindiga mark-

paverkan, testas snart i praktisk
skala. Och genom anpassning
av befintliga plantsystem kan
den maskinella skogsplante-
ringen fa ett uppsving.

Och Jan Fryk har mycket
stora férhoppningar pé sats-
ningen:

— Om de planerade FoU-in-
satserna ger den effeke vi tror
vid anvindning i praktisk skala,
ger det en avkastning pa 25
ganger insatsen. Det skulle in-
nebira en kombination av kost-
nadssinkningar och vinster pa
sammanlagt 1,25 miljarder kro-
nor. Arligen.

KONTAKTA: Jan Fryk.
Tel. 018-188500
jan.fryk@skogforsk.se

FORSKNING FOR FRAMTIDENS SKOGSBRUK
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SKOGSBRUKETS MASKINER
ALLT TORSTIGARE

"UTVECKLINGEN GAR AT FEL HALL"

Skogsbrukets skordare och sko-
tare blir allt mer kraftfulla och
bransletorstande. Pa sex ar har
bréansleforbrukningen i medeltal
okat med nio procent.

Det visar en undersdkning fran
Skogforsk.

— Utvecklingen gér ét fel hall,
menar Skogforsks Torbjérn
Brunberg. En minskning hade
varit i linje med skogsbrukets
strdvan att minska sitt beroende
av fossila brinslen.

Skogforsk har under 2012
samlat in brinsledata frin 230
skogsmaskiner. I forhallande till
2006, di den forsta enkitunder-
sokningen gjordes, har brinsle-
dtgangen okat med nio procent
mitt bide per tidsenhet och per
avverkad kubikmeter virke. Den
totala forbrukningen har dir-
med okat fran 1,71 till 1,86
1/m?fub. Orsaken till 6kningen
ir frimst att maskinerna blivit

kraftfullare, men iven lite mera
snd och mera anvindning av
band under 2012 paverkade
uppgangen.

— Det 4r en minskning sedan
mitten av 1990-talet, och jim-
fort med 1980-talet har for-
brukningen minskat med lite
mer in en halvliter, siger Tor-
bjorn Brunberg. Men nu har
utvecklingen allts vint.

Av miljoskil dr det vikeigt for
skogsbruket att sinka sin for-
brukning av diesel. Men dven
kostnaderna okar. Priset pd die-
sel har sett éver en lingre period
okat kraftigt, och kostnaden
utgor nu en alle hdgre andel av
driftskostnaden for skogsmaski-
nerna.

KONTAKTA: Torbjérn Brunberg.
018-188563
torbjorn.brunberg@skogforsk.se
LAs MER: skogforsk.se/kunskap

FORSKNING FOR FRAMTIDENS SKOGSBRUK
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afikverk Or nu en e-tjinst som ger smi
re ans forfarande nir virke och
rsb efter allminna vagar. Det ir

Itate a l:te mellan Trafikverket

och sve

— En sto av skogsbrukets virkes- och
skogsbrinsleviltor ligger 31 allmin vig.
Den hir e-tjinsten ger bide kortare ledtider och
mindre administration, siger Gunnar Svenson

pa Skogforsk.

KONTAKTA: Gunnar Svenson
Tel 018-188569
unnar.svenson@skogforsk.se

Vision | 4 | 2013 &
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BILLIGARE
BIOBRANSLE
FRAN SKOGEN

Kostnaderna for biobrinsle
fran skogen minskar. Det upp-
ger de stora producenterna av
skogsbrinsle i en enkitunder-
sokning frin Skogforsk.

Under 2012 sjonk kostnaden
for skogsbrinsle frin 185 till
176 kr per kubikmeter (m?s),
en minskning med fem procent.

— Minskningen beror framfér
all pa en ldgre ersittning till
markidgarna for hyggesrester,
dvs grenar och toppar, siger
Torbjorn Brunberg vid Skog-
forsk.

Kostnaderna for vigtranspor-
ter av skogsbrinsle dkade dock
under 2012.

KONTAKTA: Torbjorn Brunberg

Tel 018-18 85 63,
torbjorn.brunberg@skogforsk.se
LAS MER: skogforsk.se/kunskap

FOTO: SKOGFORSK

CHAUFFORSMATNINGEN
MASTE BLI BATTRE

Om lastbilschaufforer ska méta virke maste de genomga utbildning
och kvalitetssakring. Annars riskerar leverantérer och kopare att fa
sina leveranser kraftigt 6ver- eller underskattade. Det visar en un-

dersokning fran Skogforsk.

Betydande volymer brinsle-
ved transporteras i dag till ter-
minal innan de kérs vidare till
virmeverk eller industri.

Den nya virkesmitningsla-

gen som kommer nista ar kri-

ver dock mitning dven av
olika brinslesortiment.

Det ir for dyrt ate ha virkes-

mitare pd plats pd alla dessa
terminaler. Nagon av parterna
utses istillet att skdta inmiit-

ningen — ofta lastbilschauffs-
rerna, som ju dnda ir pd plats.
Skogforsks undersdkning av
chafférernas virkesmitning
visar dock att de maste ge-
nomga omfattande utbildning
och trining fér att leverantorer
och kopare ska fa en tillrick-
ligt saker mituppgift.

I Norge har man anvint sig
av chaufférsmitning av massa-
ved i flera 4r. Men for att nd

virkesmitningsforeningens
krav méste man anlita mycket
motiverade och engagerade
chaufférer, som har genomgatt
flera utbildningar och fact
fortldpande uppféljningar
samt mojlighet till kalibrering.
Det visar de norska uppfolj-
ningarna, liksom att en virkes-
mitare bér utféra kontroll-
mitningar en ging i veckan.

KONTAKTA: Lars Fridh

Tel. 018-18 8558
lars.fridh@skogforsk.se

LAS MER: skogforsk.se/kunskap

FORSTA JATTEFLISBILEN FAR KLARTECKEN

Nu ir tillstdndet klart for de
forsta flisbilarna inom ETT-
demo-projektet. Séderenergi
kommer att kora den ena mel-
lan brinsleterminalen i Nykvarn
och Igelstaverket. Sédra Skog
kor den andra i Blekinge och
Smaland.

Forsiksbilarna kan lasta cirka
50 ton skogsflis i stillet for 37
ton, alltsd en tredjedel mer dn
en standardbil, vilket ocksa
kommer att leda till en motsva-

6 Vision | 4 | 2013

Bara en modell. Snart byggs den riktiga.

rande minskning av antalet fli-

stransporter pa strickorna.
Brinsleforbrukningen riknad

per tonkilometer minskar med

FOTO: SKOGFORSK

cirka 10-12 procent. Dessutom
kommer Sédertiljebilen att dri-
vas med ren biodiesel (FAME)
gjord pa raps.

Det minskar miljobelast-
ningen i form av CO5-utslipp
ytterligare.

Som alla 74-tonsbilar ingar
de i forskningsprojektet ET'T-
demo som drivs av Skogforsk
och stéds av Energimyndighe-
ten, Trafikverket, fordonsin-
dustrin och svensk skogsniring.

KONTAKTA: Henrik von Hofsten
Tel. 018-18 8574
henrik.vonhofsten@skogforsk.se

FORSKNING FOR FRAMTIDENS SKOGSBRUK
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HYTTEN KAN BLI
EN DODSFALLA

Skogsmaskinrutorna haller inte
for stockar. Under 2012-13 har
nio kdnda olyckor intréffat. Men
formodligen &r de fler. Det redo-
visade TSG, Tekniska Samver-
kansgruppen, vid arets Tillverkar-
seminarium.

Dagens standardruta for skogs-
maskiner ska klara ett statiskt
tryck om 1,8 ton i fem minuter
“innan rutan inkrikear pd féra-
rens utrymme”, som det heter.

— Men tryck dr inte det-
samma som slag, siger Petrus
Jonsson vid Skogforsk, som job-
bar med arbetsmiljéfragor. Nir
en stock kommer flygande
handlar det om betydligt storre
krafter.

Brister i rapporteringen
Omfattningen av det hir pro-
blemet inte dr kint. Olyckor
som orsakar skador rapporteras
i bista fall, men didremot vildigt

fa tillbud. Dirfor gar nu Eddie
Edwinsson pi SMF ut med en
forfragan till alla sina medlem-
mar:

— Vi méste fa ett grepp om
omfattningen, dven om det ir
illa som det dr med de olyckor
vi redan kinner till, sdger han.

Rutorna éldras
Majligen ir det frost och solstrél-

“"Nu maste maskintillverkarna agera
- innan nagon dor." sager Eddie
Edwinsson, SMF.

FOTO:BITZER

FOTO: KJELL

ning som orsakar mikrosprickor
och avfettningsmedel som gor sid-
kerhetsrutorna sproda.

— Men ingen vet helt sikert
varfor rutorna inte haller, siger
Petrus Jonsson. Kanske ir de
helt enkelt for tunna.

Skogforsk och SMF ligger nu
i startgroparna for att tillsam-
mans med SMP, Statens Ma-

skinprovningar, hitta en modell
for att testa vad som krivs for
maskinernas rutor ska sti emot
stockar i hdg fart. Den kan
sedan ligga till grund f6r en ny
sikerhetsstandard.

Tel 018-18 8573

I KONTAKTA: Petrus Jonsson
petrus.jonsson@skogforsk.se

Om svenskt skogsbruk liksom det finska infor lastbilar pa mellan 74 och
90 ton, skulle utsldppen av CO5 minska med 10-15 procent, det vill
sdga cirka 50 000 ton per ar. Dessutom skulle antalet tunga transporter
pa véra vagar minska med hela 25 procent.

Det visar en analys frin Skog-
forsk av skogsbrukets transpor-
ter av timmer, massaved och
biobrinsle i Sverige under ett

ar. Analysen visar ocksd att
skogsbruket 4r en betydligt
storre befraktare 4n vad Sveri-
ges officiella statistik visar.

FORSKNING FOR FRAMTIDENS SKOGSBRUK
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Tel. 090-203 33 64
mikael.frisk@skogforsk.se

I KONTAKTA: Mikael Frisk
LAs MER: skogforsk.se/kunskap

Den underskattar skogs-
brukets transportarbete med
sa mycket som 30 procent.

70 000 000 TON!

Sa mycket rundvirke och skogsbrdnsle
transporterar skogsbruket fran skogen
till industrier och varmeverk under ett
ar (2010). Hela landets vagndt anvan-
des och 96 procent av allt transportar-
bete skedde pa allman vag.

Medeltransportavstandet for de
transporterade volymerna var 95 km
och det totala antalet fordonskilomet-
rar uppgick till drygt 300 miljoner. Den
transporterade mangden rundvirke
uppgick till 63 miljoner ton med ett to-
talt transportarbete pa drygt 6 miljar-
der tonkilometer.

Om skogbruket évergar till stérre
och tyngre lastbilar kan antalet trans-
porter minska med 25 procent och
mangden emissioner sjunka med 10-
15 procent. Men idag ar det till skill-
nad fran i Finland bara undantagsvis
tilldtet med lastbilar éver 60 ton i Sve-
rige. Har testas dock flera bilar pa mel-
lan 74 och 90 ton.

Vision | 4 | 2013 7
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Claes Lofroth dr en av Skogforsks verkliga innovatérer. Han lanserade
sin idé om storre lastbilar redan 2001 med en energi som till slut fick
saval skogsndringen som staten att tdinda pa idén. Niklas Fogdestam &r
projektledaren som fortsitter hans arbete. VISION traffade dem for en
diskussion om framtidens skogstransporter.

Text & foto: SVERKER JOHANSSON, sverker@bitzer.se

- Skogsniringen star fér mer in 25 procent energiforbrukningen vid skogsbrukets trans-
av det svenska transportarbetet, och efter- porter, som motsvarar 6 miljarder tonkm
som det mesta gir pa lastbil sa dr forbate- eller 26 procent av det arliga transportarbetet
ringspotentialen stor, berittar Claes Lofroth. i Sverige. Men om dagens 2 000 konventio-
Tank om...ja, tink om vi kunde fa pa en nella 60-tons timmerlastbilar ersitts av 30

trave till pa bilarna, tinkte jag. Jag grunnade  procent ETT-fordon och 70 procent ST-for-
och riknade — och nir jag presenterade idén
s blev jag tokforklarad. Det skulle aldrig ga.

il
Men 20009 fick vi iging den forsta ETT-
bilen med hjilp av SCA.
Ritt i tiden

Over hela virlden foku-

serar allt fler inder mal-
medvetet pa att

effektivisera transporterna

som ett svar pa klimatfor-
indringarna, finanskrisen

och den globala handeln.

Sé Claes idé lag ganska ritt i
tiden. Alla — skogsniringen. for-

donstillverkarna och staten i form av Trafik-
verket — sag till slut mojligheterna.

Inledningsvis testades en 90-tons timmerbil
(ETT, En Trave Till) och ett par 74-tonsbi-

lar (ST, Stora Travar) i det sa kallade ETT-

projekeet.
Trafikverkets viktigaste argument for de
storre fordonen 4r att utnyttja den enorma

investering som vignitet utgor. Merparten
av BK1-vigarna klarar 74 ton och stora
delar klarar inda upp till 90-100 ton .

L]
|
|

Tunga resultat
Projektet visade att man kraftigt kan reducera

Projektet har demonstrerat energibesparingar pa 8-20 % i skogsbrukets transporter med lastbil
Huvudresultaten sammanfattas i nedanstaende tabell.

Huvudresultat fran projektet tiden . En Trave Till Storre Travar
20110701-20131016 (ETT: 90 ton, 30 m) (ST: 74 ton, 24 m)
Minskad energi- och bransleférbrukning per tonkm (%) 20 8-12
Antal demonstratorer i drift (st) 2 9

Antal ansokningar om demonstratorer under 10 4
behandling Transportstyrelsen resp. Trafikverket (st)

Brinslebesparing jamfort med konventionella 150 000 25000
60-tonsfordon (liter diesel)

Minskning av C02-utslapp i ton 400 600

(1 liter diesel = 2,48 kg CO?)

Inbesparade MWh (1 | diesel = 9,9963 kWh) 1500 2500
Inbesparade vindor d.v.s. skogen-industrin ToR 2000 1300

Tabell ur: Slutrapport av DETT (Demonstration En Trave Till) till Energimyndigheten 2013-10-28.
Niklas Fogdestam, Skogforsk.

8 Vision | 4 | 2013



creo



)

th och Niklas Fogdestam leder
demo-projektet. De dr ocksa utsedda
av Trafikverket att forhandsgranska ansok-
ningarna fran alla svenska transportorer
som vill kéra s.k. High Capacity Vehicles
(bruttovikter dver 60 ton).

Vi har visat att storre lastbilar
sparar miljo och miljoner. Nu
gor finnarna det pa riktigt -
och det kan markligt nog vara
var storsta framgang hittills.

CLAES LOFROTH, Skogforsk

don skulle antalet fordon till minskas till
1300 och brinsleforbrukningen skulle sinkas
med 45 miljoner liter diesel, motsvarande

450 GWh érligen (se dven sid. 7).

Viktig spin-off

— Férutom alla effektivitetsvinsterna far vi
inte gldmma den kompetensutveckling som
skett inom projektet. Den kommer att vara
en stor konkurrensfordel for flera svenska
bolag pé vira exportmarknader, tilldgger
Niklas Fogdestam.

Finnarna ger dragkraft

— Vi har visat att vi kan spara milj6 och mil-
joner, siger Claes Lofroth. Och nu gér fin-
narna det pa riktigt, efter att de hojt
viktgrinserna frin 1 oktober. Det kan mirk-
ligt nog vara var storsta framgéng hittills.
Sjilvklart sitter det press pa Sverige att folja
efter. Och medan vi svenskar jobbar vidare i
ETT-projekeet, ska vi ocksi noga folja vad
som hinder i Finland under deras imple-
mentering, precis som de lade grunden till
mycket av sin kunskap genom att félja vara
projeke.

Arbetet fortsitter

Inom skogsbruket rullar just nu en ETT-bil
och 11 ST-bilar pa de svenska vigarna, fran
Overkalix i norr till Alghult i soder. Och fler
fordon med specialtillstdnd 4r pa gang —
ménga fler. Hittills har yteerligare ett trettio-
tal fordonskombinationer fatt klartecken,
inom flera olika branscher.

Men vigen fran demonstration till imple-
mentering kradver politiska beslut. Nar ar
politikerna mogna for det?

— Det ér svért att siga, menar Niklas Fogdes-
tam. ETTdemo har tydligt visat vilken po-
tential som finns och i Trafikverkets
kapacitetsutredning nyligen anvindes bland
annat storre och lingre fordon som exempel
pa hur existerande infrastruktur kan utnyttjas
mer effektivt. For transporterna forutsitts ju
oka yteerligare. Med tanke pa Trafikverkets
mél om en svensk fordonsflotta oberoende av
fossila brinslen ar 2050, sa borde staten och
niringslivet kunna enas om en strategi.

Vision | 4 | 2013 9
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ETTDEMO-PROJEKTET

- Har rullar de nya bilarna!

ETT OVERKALIX
SCA Skog

Fortsatt forskning och
teknikutveckling 90 ton
R&C Johanssons Akeri

ETT MOSKOSEL
Sveaskog ﬁ'
90 ton pa skogsbilvag

Eklunds Akeri
rVv
ST-KRAN NASAKER ETT ORNSKOLDSVIK
SCA Skog y | Holmen Skog
74 ton med RME /\' Aerodynamik

Holger Nilsson AB, Ornfrakt

Sjalanders Akeri AB Yy
0] P 4
A0 o
N 04
S ETT SUNDSVALL

@

ETT OCH ST-MORA SCASkog

Stora Enso Skog . Samverkan med jarnvagsterminal
Flistransport med 90 och 74 ton ¢ @ Fermgruppen AB, Hultmans Transport AB
Dalafrakt Logistik AB

ST-VARMLAND ETT IGGESUND

OCH DALSLAND Holmen Skog

Stora Enso Skog Gruppkérning med 90 ton pa skogsbilvag

Fortsatt forskning och AB Holmgruppen
teknikutveckling
Hooks Akeri, TLV,
Jages Transport AB,

Eds Trafrakt AB

ETT SMALAND - SODERTALJE

Sédra Skog, Green Cargo och Soderenergi
Flistransport tillsammans med jarnvag
Sédras Akeri, Ove Lindkvist Akeri AB

ETT HALAND
Sédra Skog
Ruttkérning med hog

lastfyllnadsgrad "
Sodras Akeri ST-KRAN ALGHULT

Sveaskog
CTI 74 ton .
Bennesveds Akeri AB

10 Vision | 4 | 2013 FORSKNING FOR FRAMTIDENS SKOGSBRUK
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pin-o er Olsso
pa slapvagnstillverkaren Parato
Halsingland, ar ledande i branschen.
Har med sin senaste ETT-bil, dar alla
delar i efterfordonet ar tillverkade i

det l4tta specialstalet Domex 700 fran
SSAB:

— Genom ETT-projektet har vi lart
oss valdigt mycket om nya material
och hur de langre, tyngre fordonen
uppfor sig. Och det dessutom hjalpt
oss i tillverkningen av dagens vagnar,
ndr det gdller att optimera konstruk-
tionen. Sa vi star val rustade infor
framtiden!

vardefulla spinoff-effekter
och produkter fran ETTdemo-projektet:

® Volvo och Scania dr vélpositionerade leverera attio 90-tonsfordon till Cliff-
pa flera marknader som star i begrepp ton.

attinfora tyngre och langre fordon. ® Dragkrokstillverkaren VBG har, med er-

® SSAB har byggt upp mycket goda er- farenheter fran projektet, etablerat en
farenheter av olika sorters héghall- vérldsstandard for dragkroksdimensio-
fasta stal. Detta mojliggor lattare ner.
fordon med stérre nyttolast - och dar-

med energieffektivare transporter. med RME-motor vilket &r unikt pa ett
® Bromstillverkaren WABCO har ut- sa tungt fordon.
vecklat ett unikt styrsystem for brom- ® ExTe har levererat sitt COM 90 last-

sar. sakringssystem till den nya ETT-bilen i
Overkalix. Stakarna sanks ned vid

® Ett av Scanias fordon har utrustats

® Efterfordonstillverkaren Parator har
byggt upp erfarenhet som har gjort
dem ledande inom ldngre och tyngre

tomkaérning vilket minskar luftmot-
stand och bransleforbrukning.

fordon vilket bl.a. ledde till at de fick ® CTI (Central Tire Inflation) har installe-
uppdraget att tillsammans med Scania

rats pa flera av projektets fordon. Fo-
rutom att det okar barigheten pa
skogsbilvdgar sa ger det mindre rull-
motstand pa asfaltsvdagarna da décken
alltid haller ratt tryck. Det minskar
bransleforbrukningen. Att ha CTl pa
nio axlar har inte tidigare testats i Sve-

rige.

ExTes COM 90-sta-
kar sianks ned vid
tomkaérning for att
minska luftmotstan-
det.

Jeanette Edlund,
som jobbar pa bade
Skogforsk och Sve-
askog med trans-
porter, leder
ETTdemo-projek-
tets uppféljningar

av lastfyllnadsgrad
och bransleférbruk-
ning (liter/tonkm).

FORSKNING FOR FRAMTIDENS SKOGSBRUK
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LARS BJORNFOT,
Stora Enso Bioenergi

— Vi planerar for en flisbil och en huggbil i
ST-klassen och hoppas att de kan rulla
redan i borjan av 2014. Vi far erfarenheter
av vara kollegor pa rundvirkessidan, som
har varit med fran borjan i ETT-projektet.

ANNA OLSSON,
Holmen Skog AB

"Vi ser 6ver méjligheten att kora en ST-bil
mellan Harjedalen och Iggesund. Bilen ska
datroligtvis ga i en grupp. Bron i Ljusdal
har varit en flaskhals for projektet, men
Trafikverket har klassat upp den till 74 ton
och vi kan ga vidare med en formell dis-
pensansokan.

"

n‘i
JOHN SAMUELSSON,

Billerudkorsnas Skog AB

— Vifilar pa eget delprojekt med en ETT-
bil i Norrbotten for langa transportavstand
med destination Karlsborg.

Vision | 4 | 2013 11
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TYNGRE MEN SNALARE:

74 tons totalvikt pa en 24 meter lang bil. Fungerar det pa skogsbilva-
garna i de smalindska skogarna? VISION har féljt med Bennesved Akeri
och en av de timmerbilar som testas inom ETTdemo- projektet. Vi har
just lassat 50 ton timmer p& forskningsobjektet i smaldndska Alghult.

Text och foto: KRISTINA SUNDBAUM, kristina@sundbaumkommunikation.se

— Visst kdnns det att det 4r riktigt tungt.
Om det blir standard att kora 74-tonnare D e r a tt a r
tror jag att man mdste forstirka vigkanterna

hir och var. Aven om det ir forvanansvirt
latekort och bilen inte tar mer plats blir det
ju totalt ett hogre tryck, siger Henrik Ben-
nesved, en av de forare i Sverige som under
fem ar testkor en ST-bil.

En positiv effekt for forarna av de hir
ckipagen ir en lugnare kérning. Bilens kor-
ning loggas hela tiden och for att fa jimfor-
bara siffror mellan bilarna 4r det viktigt att
forarna aldrig frestas kora pa fel site - de far
aldrig overstiga maxfarten 80 km/h och all-
tid fokusera pi sikerheten.

— Det blir automatiskt mindre stressigt.
Vi gick en specialistutbildning infor starten
av projektet dir vi fick ldra oss brinslesnil
korning och hur vi bor tinka gillande tra-
fiksikerhet och hinsyn i trafiken, siger
Henrik Bennesved.

Alla data loggas

Nir Henrik lastat fordonet fullt tar den teo-

retiska delen av forskningsprojektet vid och

det obligatoriska testprotokollet fylls i. Det

gors vid varje lastning och varje limning. for oss alla, vi utvecklas, har méjlighet att paverka
Thorbjérn Bennesved, VD for Bennesved ¢y har en direkt dialog med beslutsfattare. Det &r

dkeri som har tagit pa sig uppdraget att mi- enoerhordiformanis

nutiost testa den hir forsta ST-bilen i Sma-

land, konstaterar att det blivit mycket

administration under ETTdemo-projektet:

FOTO: SVERKER JOHANSSON/BITZER

Thorbjorn Bennesved: "Det hér ar en nytadndning

— Hela projektet kontrolleras varje minut,  och slip som gor det mojligt att lasta mer.
varje dag, varje vecka. Varje korning skriver Och det verkar fungera.
vi testprotokoll dir vi loggar forutsittning- — Ja, till 98 procent har allt fungerat vil-
arna for korningen. S3 fort ndgot hander digt bra under den tid vi har testat och un-
som avviker gor vi en incidentrapport. Men derhéllit bilen, sdger Thorbjérn Bennesved.
hur mycket papper det 4n blir s dr det virt
det. Det hir 4r en nytindning f6r oss alla, vi Har du férslag pa férbittringar?
utvecklas, har méjlighet atc paverka och har — Det finns detaljer hir och var. Det vikti-
en direkt dialog med beslutsfattare. Det dr gaste dr att bilarna skulle vinna p att ha
en oerhérd forman, siger Thorbjorn Ben- framhjulsdrift, eller om vi pd annat sitt ska-
nesved som representerar en av fem genera- par hdgre marktryck sa att bilen orkar dra
tioner pé akeriet — frin 2 till 97 4r. den tunga lasten. Genom de extra axlarna
For att klara totalvikten 74 ton utan att blir det lagre tryck pa dicken och da blir lite
forlinga ekipaget krivs tvd extra axlar. Men svart att dra s3 tung last, inte minst pé rik-
det finns ocksé andra finesser pé savil bil tigt mjuka vigar, trots att bilen har CTIL.

12 Vision | 4 | 2013

Foraren Henrik Bennesved dokumenterar alla testkor-
ningar med den specialbyggda ST-bilen (bruttovikt 74
ton) som underlag for forskningsprojektet ETTdemo.
Resultaten kan komma att skapa en standard for ett mer
energieffektivt transportsystem inom skogsbranschen
genom tyngre lass och farre transporter.

FORSKNING FOR FRAMTIDENS SKOGSBRUK
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NYA TEKNISKA
LOSNINGAR

@ Skjutbara kolvar for att justera vikten
aven pa bilen, inte bara pa sldpet. Mer
kan lastas eftersom lasset kan justeras
over axlarna.

@ Elva centimeter ldgre chassi/rede skapar
forutsattningar for mer volym och last-
vikt, och ger battre stabilitet i kérningen.

@ Kranen kan vinklas ihop och vridas bakat
i stallet for att laggas ovanfor lasset vilket
skapar volymvinst och lagre luftmot-
stand.
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‘ FOR KORFORMAGA

@ Brastabilitet pa grund av lagre chassi.
® Inga problem med framkomlighet.
® Marginellt forlangd bromsstracka.

® Harda krav pa sékerhet och branslesndl kérning
ger ett lugnare tempo.

Eftersom det ar fler axlar blir det mindre tryck pa
hjulen, samtidigt som bilen ska kunna dra 14 ton
mer. Det kan skapa problem i uppférsbackar och
lerigt vaglag, trots att bilen har CTl (se 5.20-23).
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EN TRAVE TILL

ETT star for en trave till, och det ar grund-
bulten i projektet. Mer last, mindre trafik,
mindre utsldpp. Drivkraften for utveck-
lingen dr dels att starka konkurrenskraften
for timmerbilar, men i forsta hand att
minska koldioxidutslapp genom farre kor-
ningar och branslesnala bilar. ST-bilen
som testas av Bennesveds Akeri ihop med
Sveaskog, Skogforsk, Volvo och Finnve-
dens Lastvagnar. Volvo lastvagnar sam-
ordnar datainsamlingen inom projektet.

ST (Storre Travar)-kranbil
BILTYP: Lastbil 8x6, dolly och trailer
BRUTTOVIKT: 74 ton

LASTVIKT: 47 ton
ANTAL AXLAR: 9

FORSKNING FOR FRAMTIDENS SKOGSBRUK
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53 sankfe det fms]ca.skagsbruket transpart—
kastnader % med 5 prace_nt dver en natt!

= 'I|l|.

FOTO: METSATEHO

I Helsingfors spelas det teater. Met-
sdperkele — Skogsjdvel — om hur den
finska skogsindustrins fader Gustaf
Adolf Serlachius, en slags skogens Steve
Jobs, med mod och sisu under 1800-
talet byggde det som skulle bli en del av
Metsiliitto-koncernen, Metsid Group.
Nir den globaliserade skogsindustrin
nu sldr igen sina finska och svenska fabri-
ker och flyttar ut, dor mojligen det sista av
gamle Gustafs "goda”, samhillsbyggande
kapitalism — den som allt fler i dessa dagar
tycks lingta tillbaka till, och som sentimen-
talt hedras pa teaterns stora scen.

Men den finska sisun finns innu kvar.
Nej, det sitter inte direke fast nir finnarna
vill 4stadkomma nagot, tinker jag i taxin pa
vig till Trafi, den finska Transportstyrelsen.

Finnarna ville ha billigare och mil-
jovénligare transporter. Det tog
dem inte ens ett ar. | hostas hojde
de den tillatna vikten pa lastfor-
don fran 60 till 76 ton for att
"framja Finlands konkurrenskraft,
minska miljoutslappen i trafiken
och sédnka logistikkostnaderna.”
De baserar beslutet pa data fran
Skogforsks ETT-projekt.

Text & foto: SVERKER JOHANSSON,
sverker@Dbitzer.se

Rekordsnabb utredning

Otto Lahti ar chef for Trafi-enheten som
fick politikernas uppdrag att 6vervaka och
kvalitetssikra inférandet av tunga transpor-
ter. Efter 10 manaders utredning landade

Management by perkele.
En gammal fin skogstradition
— fast mest i Finland.
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hela projektet den 1 oktober i ar, och nu
kan man i Finland kéra upp till 76 ton pa
alla lastbilar som har ritt rigg.

— Na. Det har gitt fort, smidigt och bra,
konstaterar Otto Lahti och stryker det halv-
langa haret at sidan. Vi har mycket goda
kontakter med de svenska myndigheterna,
som i sin tur jobbar titt med bland annat
Skogforsk. Och lastbilstillverkarna ir ju hu-
vudsakligen svenska.

— Vir svenska ir kanske inte si god. Men
vi formar i alla fall atc stava oss igenom era
rapporter, siger Antti Korpilahti vid Metsi-
teho (finska Skogforsk) och ler glatt. Han
har assisterat med data och kunskaper frin
skogsbrukssidan i den rekordsnabba utred-
ningen.

En revolution i det lilla

I finska Lappland rullar visserligen snart en
33,5 meters timmerbil p4 nidstan 110 ton.
Men den stora revolutionen ir inte de jitte-
lika testfordonen med specialtillstind for

FORSKNING FOR FRAMTIDENS SKOGSBRUK

"Larger than ever veRitle combinations”. Fin-

landiharensstark.vilja att utveckla sina transpor-
ter. Har syns en rigg pa 100 ton som UPM och
Metséteho testar.

vissa strickor. Nej, revolutionen ir att helt
vanliga lingtradare med 7 hjulaxlar nu tillats
viga 64 ton.

For skogsbruket innebir det i praktiken
en héjning av nyttolasten frdn 40 till 44 ton
— eller 10 procent. Ett hastigt dverslag indi-
kerar att det finska skogsbruket dirigenom
sinkt transportkostnaderna med cirka fem
procent och den totala skogsbrukskostnaden
med cirka 1,5 procent. Over en natt. Och
det dr forsts bara borjan.

Lyckat genomférande

Detta ir precis vad de finska politikerna ville
uppna for knappt ett ér sedan, dd man gav
myndigheten uppdraget att sinka savil kost-
nader som miljébelastning genom att utreda
en hojning av bruttovikterna for tunga last-
fordon.

— Hittills i hdst har vi inspekterat och
klassat upp 2 500 lastbilar inom alla olika
branscher, berittar Otto Lahti. I Finland
finns 6ver 1 500 timmerbilar, och mer 4n

hilften av dem kan sedan 1 oktober viga 64
ton. Och om de kor en treaxlad bil med 5-
axlad trailer, ja d& kan de kora med 68 ton.

Hur médnga 76-tonnare rullar idag dd?

— Ungefir 250 stycken, varav ca 100 tim-
merbilar tror vi, siger Otto Lahti. Men det
byggs ju femaxlade slip hela tiden och
ménga av dem hiings pé fyraxlade lastbilar.
Med nio axlar far du kora 76 ton.

— Och sa har vi specialfordonen, fortsitter
han. Detaljhandelskedjan Keskos logistik-
firma Keslog borjar till exempel snart kora
livsmedel i 80-90 tonsbilar, dir nyttolasten
ir cirka 54 ton. Med 4,4 meters lasthdjd far
de in EU-pallar och EU-trolleys i tva va-
ningar, med trolleys pé topp.

Lapplandsk jitte

Ett annat specialfall rullar snart i Lappland:
en 33,5 meter lang virkesbil dimensionerad
for sex travar med 4-5 m lingd. Hir vintar
Scania pa klartecken for att sitta iging pro-
duktionen.

— Nu kollar vi om bilen och strickan pas-
sar ihop, siger Otto Lahti. Det dr ldtt att rita
en 110-tonstruck. Att visa att den fungerar
pa vigen dr en annan sak.

Optimala stocklangder?

Antti har arbetat med transportfrigor pd
Metsiteho i manga ar och ir djupt involve-
rad i den snabba finska utvecklingen. Det 4r
viktigt att ha koll pa hela forsorjningsked-
jan, menar han:

— Vilka billaster som 4r méjliga beror
bland annat pa vilka stocklingder vi kor.
Hir finns det en del att samsas runt — in-
dustrins lingdkrav, méjligheterna att variera
stocklingderna vid drivningen och, forstis,
hur vi kan utforma bilarna.

— P4 timmersidan kan man inte indra
mycket, men nir det giller massaveden
borde det ga att rikna fram en optimal vir-
keslingd for hela forsorjningskedjan, och
den tror jag ligger runt 3-3,5 meter eller
runt 5-7 meter, limpligen en fast lingd. Inte
fallande.

Antti menar ocksa att kortare massaved i
fasta lingder skulle vara énskvirt for hante-
ringen vid industrin.

— Med kort ved skulle griplastarna pa in-
taget efter modifiering kunna plocka tvi tra-
var i taget, dessutom gynnas effektiviteten i
barktrummorna av kortare virke.

— Men det ir forstas dyrare for skordaren
att gora fler stockar. Och det méste ocks
sdgas att manga av dagens skotare inte klarar
tva travar 3,5-metersved. Det skulle kunna

knicka bakaxeln.
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Var gér fordonen
storst nytta?

oTTO: Vi maste hitta de
verkliga hotspotsen dir de
hir fordonen passar in i
trafikmiljén och logistik-
systemet. Férutom vig-
transporterna sa tror jag att
vi kommer att f4 se en del
“road trains” mellan till ex-
empel hamn och fabrik, det
kan rora sig om 50-meters-
fordon som bara kor ett par
kilometer mellan A och B.
Séidana strickor gir ocksa
snabbt att licensiera for nya
fordon.

ANTTEL: vi brukade ha runt
200 jarnvigsterminaler pa
90-talet, nu 4r vi nere pd
cirka 90. Men jirnvigen
siktar pa hogst 50. Det in=
ebir lingre transporter till
e terminaler om vi ska
efter mer Jarnvags-
transporter. Just nu-min
kar volymen virke pd
jarnvig. S& man kan ju
tinka sig en del sadana
punketer, dir stora fordon
matar in volymer for att

fylla tag.

16 Vision | 4 | 2013

Fgre——

Lahti lis
utveckli

@ Vad klarar vdgsystemet?

otrto: Under hésten har det
t.ex. visat sig att broar som ir
klassade for tung trafik ir ska-
dade eller slitna och inte ens
borde ta 60-tonnare. Och
flera hundra broar klarar inte
«de nya tyngre fordonen. Dir
har vi en utmaningjinte
minst budgetmissigt. Det 4r
ocksa viktigt att vi foljer upp

tyngre lastbilarna — vad hin-
der med korbanorna?

véagarna som trafikeras med de

ANTTI: Skogsbilvigarna ir for
sniva och f6r mjuka for de
storsta fordonen. Sé i skogen
tror jag att vi fir se ganska
normaltunga fordon, max 76
ton, som servar de storre last-
bilarna vid landsvigen. Man
har omlastningsplatser och

hinger pa fullastade trailers pé

de storre fordonen, som hu-
vudsakligen ror sig pd asfalts-

vdgarna.

‘L

sdkerheten?

orto: Trafiksikerhet ir en
komplex friga. Storre
truckar innebir storre risker
- men bittre

att transportforetaget méste
ge den aktuella foraren en
dags extra utbildning.

Men vi sitter inte upp
regler for hur utbildningen
ska se ut i detalj, for det kan
de fakriske bist sjilva.

Vi vet ocksi mycket om
friktion pa tunga fordon.
Vara erfarenhéter ar att en
fullastad trailer kan under-
styra i en hal kurva — studsa
it sidan och sedan ut pa
sidan i férhallande till drag-
bilen. Dirédrandra och sista
hjulaxlarna pa trailern vikti-
gast for attge stabilisering
och styra upp trailern. De
axlarna ska alltid ha déck

med bra friktion.

- CTI?

— Det finns inte s3 ménga
system i Finland dn, siger
Antti. P4 Metsiteho har vi
studerat tekniken och for-
hoppningsvis far vi se
mycket. mera av den fram-
over. Vi tror att den behévs
pa de hir tyngre fordonen.

Atminstone pi drivaxlarna.

FORSKNING FOR FRAMTIDENS SKOGSBRUK
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Finnarna har legat strax bakom
och iakttagit svenskarnas kérning.
Nu kor de om — i graddfilen.

- Naja, graddfil och griddfil, siger Mika
Jukkara pd Scania Suomi Oy. Scania ir ju
fordon som byggs i Norden at nordiska kun-
der, vilket gor att vi forstds har full koll pa
de svenska utvecklingsresultaten. Att man
sedan agerar snabbare i Finland ir ju en kul-
turell skillnad, men det 4r bra for oss tillver-
kare att komma igdng pé allvar — pa riktigt.
Inte bara i testfas. Kom ihdg: dven Sverige
kommer att dra stor nytta av det hir pa sike.

Mika Jukkara 4r inte bara siljchef pa
finska Scania — han 4r ocksd gammal lastbil-
schauffor och instruktdr. Han har stort in-
flytande 6ver detaljerna i de nya
76-tonnarnas design. Och inte bara pa dem.

— Den hir har du inte sett, ler han snett
och visar mig hastigt en skiss pa en 33,5
meter lang timmerbil som ska rulla i finska
Lappland. Det ir en fyraxlig bil med diverse
pihing: en fyraxlig trailer samt en dolly med
en trailer till. Totalt 13 axlar och pi dem
vilar sex timmertravar med 4,5-metersved.

— Sjuttiofem tons nyttolast, nu bérjar vi
tala transporteffektivitet, siger Mika Juk-
kara. Den hir passar pd langa transport-
strickor, sig 6ver 300 km i Norrland. Vi
sitter thop den hir riggen sa fort vi far dill-
standet for strickan klart med Trafi.

Arlig roadshow
Under sex veckor har Scania dkt runt pa sina
drliga roadshow och intresset har varit stort.
— Vira kunder ir ju proffs, s vi lyssnar pd
dem. Men de har ganska olika dsikter. I
ostra Finland ir det mera machostil, det ska
vara hirda grejor - stalfjadrar dr ett maste for
ménga. Och det spelar stor roll, for med
luftdimpare sinker du chassit och kan ut-
nyttja mera av hojden. Uppe i Lappland ir
t.ex. virkets densitet ldgre. S det finns en
del kultur hos kunderna som maste virka
ut. Det kommer sikert att ta nigra ir.

Sakerhet kraver traning

— 76-tonnaren ir en helt annan kirra in 60-
tonnaren, menar Mika Jukkara. 16 ton till,
det ir en hel del. Det mirks forstas i uppfor-
backen, di gir det lingsamt. Men om du
drar ivig pa landsvigen med en 730-histars
motor sd dr det ingen storre skillnad, det

FORSKNING FOR FRAMTIDENS SKOGSBRUK
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NU KOR DE OM!
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Nu kor de om. Finska Scanias marknadschef Mika Jukkara har just kommit till=
baka fran en sex veckors roadshow dar han salt rekordmanga nya, tunga bilar.

kiinns som 60 ton med 500 histar.

— Du segar dig upp for den ldnga backen
ocksa. Upp kommer du alltid pa lagvix-
larna. Men ner — d4 stills krav pa foraren.
Dels miste du ta det lugnt. Aven om du
vixlar ned som med en vanlig 60-tonnare sa
ricker inte det. Dels méste du bromsa. Gir
det for fort och det ir slirigt, ja da finns ris-
ken att du ir for sent ute nir du ska hiva si-
tuationen, dverhettar bromsarna och tappar
kontrollen. Férarna maste ha utbildning och
trining.

Rusning efter 76-tonnare?
Precis som Antti Korpilahti pi Metsiteho dr
Mika Jukkara ocksa tydlig med att det finns
en vinst att géra om man jobbar med virkes-
lingderna.

— For att optimera nyttolasten skulle det

vara en fordel. Kort massaved i fasta lingder
skulle vara bra for lastvolymerna. Men det
paverkar forstas alla linkar i forsérjnings-
kedjan, s& man maste rikna pé optimala vir-
keslingder for en specifik sadan kedja.

Nu dr manga av de nya bilarna hos pabyg-
garna, men till viren kommer 76-tonnarna
att bli en vanlig syn pé de finska vigarna.
Men Mika Jukkara tror inte att deras storsta
produkt inledninggsvis blir 76-tonnare. Inte
pa kort sikt. Snarare 68-tonnare.

— Da képer du en treaxlig bil med femax-
ligt sldp. Det ir 4tta axlar, inte nio, och en
axel kostar trots allt mer 4n 20 000 euro.
Det finns dven de som kan tinka sig att mo-
difiera sin fyraxliga trailer om de har en
ganska ny rigg, for att fa de dér fem axlarna.
De byter dubbelaxeln bak till en trippelaxel.
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Jattarna
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f

Whole lotta truck. Nar Kim Lindholms baby
ar fullastad vager hon respektingivande 76 ton.
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...MEN VAGARNA AR INTE REDO

Sedan bdrjan av oktober trafikeras de finska vdgarna av 76-tons langtradare. Men chaufférerna som rattar de
tunga, trogbromsade fordonen misstanker att daliga vagar kan orsaka olyckor i vinter. Text & foto: BENJAMIN KNOPMAN

— Det gér inte att ta en valp och sitta
honom bakom ratten pd en sidan hir.

Det siger Stig-Henrik Sjéblom, ordfo-
rande for Vistra Nylands yrkesbilister.

Han stdr intill en enorm léngtradare med
18 hjul som bir upp en totalvikt pa 76 ton.
Bilen tillhér Kim Lindholm frn firma
Transport K. Lindholm i Bromarv i Nyland
som fraktar metall for stilféretaget Ruukki.
Han hor till dem som har investerat i bjis-
sen pa 4,4 meter i hdjd och nio axlar.

— Du maste tinka dig for nir du kor den.
Den ir tung att f4 i ging. Den ir lingsam-
mare att bromsa, siger Lindholm.

Andrahandsvirdet halverades
Sedan bérjan av oktober har 1 700 langtra-

LA

Pionjdrer. Kim Lindholm och Staffan Holmberg har
satsat hundratals tusen euro pa att uppgradera sin
fordonspark.

darchaufforer gate over till att anvinda
storre fordon. Det har inte bara resulterat i
att andrahandsvirdet pa vissa lastbilsslip har
halverats. Det stiller dven hogre krav pa vig-
nitet i Finland — ett vignit som redan i dag
inte mar sirskilt bra.

Thomas Blomqpvist, riksdagsman och
medlem i trafik- och kommunikationsut-
skottet, hymlar inte med situationens allvar:

— Vigarnas skick blir stadigt simre, och
det accentueras i takt med att fordonen blir
tyngre. Men det finns helt enkelt inte dill-
rickligt med pengar.

De nya maxvikterna gor att 450 broar i
Finland numera klassas som f6r svaga for att
bira upp de tunga ekipagen. Det kan leda
till rejila omvigar och manga firjor klarar
heller inte mer 4n 60 ton.

Vagar som pa 80-talet

— Bilarna har blivit tyngre men vara vigar ir
likadana som pd 80-talet, siger Stig-Henrik
Sjoblom krasst.

Han fir medhall av Robert Nyman, som
ir vd for branschdirektionerna inom Fin-
lands transport och logistik (Skal).

— Under tio-femton érs tid har vi latit
vignitet bli simre och simre. Trots att nittio
procent av inrikestransporterna sker med

lastbilstrafik.

"Ett javla riskspel”
Kim Lindholm har pungat ut med 300 000
euro for sin nya langtradare.

— Det dr ett javla riskspel. Det man ir
mest ridd for som investerare ir vad indust-
rin gor for motdrag, siger Lindholm som
oroar sig for att de storre bilarna medfor att
transportpriserna sjunker.

Sedan 70-talet, da Stig-Henrik Sjoblom
satte sig bakom ratten, har maxvikten hojts
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fyra ginger. Sjoblom tvivlar inte pd att det
kommer att ske igen.

— Virt att podngtera dr dnda att tekniken
har gatt framéc. Fordonen ir sikrare i dag
in, sig, pd 70-talet, siger Sjéblom.

"Vdgarna dr som schackbraden”

Staffan Holmberg fran Transport Holmberg
hor ocksa till dem som har valt att uppgra-
dera sitt fordon — 60 ton blev 68 ton. Men
han ir dvertygad om att vi kommer att fa se
oticka krockar i vinter.

— Garanterat, med vigarnas skick och
skotsel. Se bara pa hur de lappar vigarna —
de ir som schackbriden.

Trots att maxvikterna har 6kat ar hastig-
hetsbegrinsningen for den tunga trafiken
fortfarande densamma, 80 kilometer i tim-
men. Robert Nyman frén Skal podngterar
dnda att storre lass dt gingen innebir firre
bilar som rér sig lings vigarna, vilket gynnar
sikerheten och miljon.

Maste vara billigare

Staffan Holmberg och hans bror fraktar
framst virke, vilket gor att de rér sig lings
smala privatvigar i skogen. Han jublar inte
direkt 6ver att maxvikten har stigit. For trots
att det & ena sidan ir en frivillig investering
ir langtradarna med storre kapacitet inte
bara ett trumfkort utan ett méste i offert-
rundorna.

— Vi maste vara billigare 4n svenskarna
och tyskarna. Det hir 4r den enda konkur-
rensmdjligheten vi har, siger Kim Lindholm.

Ett dilemma 4r dock att 76-tonsbilarna ir
for stora for de flesta europeiska linderna.
Foretagare som har investerat i en stor bil
kan inte lasta maxvikt pa den och aka till
Sverige. Dir ligger grinsen fortfarande pa
60 ton.
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Hans Ferm kommer utrullande
genom grindarna till SCA:s pap-
persindustri Ortviken i Sundsvall.
Nar han stannar till hos mig blaser
han ur ddcken for att farden ut till
avlagget langs E4 och Indalsleden
ska bli mjuk.

Text & foto: SVERKER JOHANSSON
sverker@bitzer.se

—Jo, sa ar det, konstaterar Hans Ferm. Ar-
betsmiljon blir bittre. Vi slipper studsa fram
pa landsvigen vid tomkérning. Allesd, slip-
vagnen blir hoppig utan virkets tyngd. Men
det slipper vi nu. Nyss var det 8,5 kg i
dicken — nu ir det 5,9. Det finns systemin-
stallningar for alla situationer.

Hans 4r den forare i Sverige som kort
lingst med CTT, Central Tire Inflation, dir
man frin hytten styr dickerycket. Det 4r linge
—och langt. P4 tio 4r har han kért 190 000
mil. Samma CTT-system har hingt med ett
tag, det hir 4r hans andra bil med samma
grejor.

Bittre arbetsmiljo

— Arbetsmiljon blir bittre, det dr viktigt for-
stas, slar han fast. Men huvudanledningen
ar ate vi slipper flytta, vi kommer &t virket
dven nir det dr mjuke. Dels tar vi oss fram
utan att forstdra kundens vigar, dels far vi
kora bilarna pa BK2- och BK3-vigar under
avstingningstiderna vir och host.

— Nackdelar? Nja...lite mera underhill
blir det ju. Lite mera brinsle verkar det dra.
Men 4 andra sidan har vi lingre livslingd pa
dicken, det ir stor skillnad i dickekonomi.
Och si dr det lite praktiska delar som kunde
funka bittre. Det hir systemet ir frin Ca-
nada, sa alla reservdelar ir mattade i tum. Si
det gar inte att kdpa nagot frin hyllan, inte
ens en skruv...

CTl-vdagar

Uppe vid avligget Oratjirnsbrinna ovanfor
Skalsjon triffar jag Mikael Lidvall, som kor
gruppens separatlastare. Aven den har CTI,
det har hela gruppen.

— P4 en sadan hir sidrskild CTI-vig som
SCA byggt s& maste alla tunga fordon ha
CTT, berittar han. Det dr en vdg med bara
10 cm slitlager, det tjinar markégaren for-
stas en del pengar pa. Overhuvudraget tar vi
forstas mycket problemmarker med den hir
gruppen. Vigarna till 70- och 80-talsbestin-
den av contorta som de hugger nu har ju
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ofta daliga vigar, som legat i malpése. De
rustas upp till CTI-végar och sedan kér vi
in. Fast forst 4r Hasse dir.

— Japp, siger Hans och klappar ratten.
“Hasses Massage” — jag kommer dit med
CTTI-bilen, kollar liget innan gruppen kom-
mer och kér nigra vindor om det behévs.
For CTT kavlar till en dalig vig sa att den
blir farbar. Men en sak ir siker: det har ald-
rig gate att kora virke utan vdg. Och vigen
maiste hilla en viss standard. Annars kor
man sénder den dven med CTT.

— Och det ska jag siga, att vi fir berdm av
skogsigarna, siger Micke Lidvall. Det hinde
vil aldrig forr.

BRA FOR AKAREN — NODV

Richard Ferm ir Fermgruppens 4gare och
VD. Fér honom var investeringsbeslutet
ganska enkelt:

— Vill SCA ha en tjdnst si bestiller de den
och betalar f6r den, sidger han. Det hedrar
dem och svérare ir det egentligen inte.
Ingen édkare bor ju investera i en teknik som
ir 8-9 procent dyrare 4n en normalbil om
man inte kan rikna hem den. Och det gér
man i affirsavtalet med kunden, f6r CTT ir
inte billigt och ger i sig inte battre dkareko-
nomi. Man méste fa bittre betalt, f6r CTI
ger kunden en forsikring — de forsikrar sitt
fldde mot storningar.
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"Har man CTl sa ska det alltid vara pa — det finns
alltid ett program som passar situationen, oavsett
arstid och underlag". Hans Ferm ar Sveriges mest
erfarna CTl-férare.

.I
"Vi far berom av skogsagarna”.
Mikael Lidvall kor CTl-gruppens
separatlastare.

" ' OM CTI
i v ' :l l,".""" CTl &r ett system for att under fard kunna
¥ ’ ] variera ett fordons décktryck. Med mins-
i HJ ' i ¥ kat décktryck far man en dkad kontaktyta
‘ q- r ‘-H‘ il

mellan dédck och védg - och darmed mins-
kat marktryck.

FORSKNING FOR FRAMTIDENS SKOGSBRUK Vision | 4 | 2013 21



TEMA | TRANSPORTER

THOMAS HEDLUND, TRANSPORTCHEF PA SCA SKOG:

‘Nodvandigt
for jamna floden”

"Vi strivar efter s liga virkeslager som
mojligt vid industrierna, inda kan vi med
CTTI f3 ett jimnt infléde av ved dven nir vi-
garna ir svaga eller avstingda. Vi har stora
arealer finjordsrika marker och mycket
BK2- och BK3-vigar i regionen, samtidigt
som vi har ett stort behov av firsk gran, som
ju finns pé de svagaste markerna. S4 tekni-
ken ir nédvindig, det som inte fir hinda dr
att ndgon del av industrin méste sté still.

CTI méjliggdr ocksd att vi kan bygga be-
tydligt svagare och dirmed mera kostnadsef-
fektiva vdgar. De har en stadig grund, men
slitlagret ar anpassat f6r CTI-forsedda lastbi-
lar och trailers. Det fungerar fantastiskt bra.

De CTI-kare som kér 4t oss gar pa en
annan prislista med en extra ersittning per
kilometer. De fir dd den hogre taxan for alla
kilometer, inte bara d& de nyttjar tekniken.
Viar erfarenhet ir att den hogre ersdttningen
skapar ett driv att skaffa CT1.

CTI-bilarna har ocksa en jimnare syssel-
satsning i och med att de kan anvindas pd

andra ékares "hemmaplan” om dessa inte
har CTT och virket i omridet méste ut. Det
ir bra pedagogik, da inser ju allt fler trans-
portforetag att om de hade investerat i CTI,
sd hade de kort istillet for ate std still. Om-
riden med jillossning ror sig till exempel
ganska forutsigbart frin kusten och inat
landet efterhand som varen fortskrider, dd
kan vi styra resurserna dit.

For nirvarande pagar ett arbete dir vi till-
sammans med Skogforsk tittar nirmare pd
virkesforsdrjningen rorande kostnadseffekti-
vitet och leveranssikerhet. Jimna och sikra
leveranser krivs for att mojliggora hég och
jimn produktion i skogsindustrin, dir enhe-
terna blir allt stdrre och allt kinsligare for
stérningar i logistiken. CTT kan vara en vik-
tig parameter for en tryggare forsorjning.

Sedan vore det intressant om det fanns mer
in en leverantor av CTI-system i Sverige. Ti-
reboss funkar ju bra, men det vore jitteroligt
om till exempel Bigfoot fran Nya Zeeland
eller andra tillverkare kunde f3 ett genomslag.

i

"Vi ger en extra slant — och har fler CTlI-for-
don." Thomas Hedlund gissar pa ett samband.

Just idag var jag i skogen och lyssnade pa
flera akare som kor med CTI. Det fungerar
bra. Alltsd, vi ger ju en extra slant for det
hidr, men sa har vi ocksé ett stort antal CTI-
fordon hos vara kare. Jag vigar forstds inte
svira pa att det dr dérfor, men jag tror det
krivs ndgot slags incitament.”

"Skogsindustrin dr vinnarna" menar S-G Skutin.
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LONSAMT FOR SKOGSINDUSTRIN

— MEN FOR AKARNA...?

CTl ar en investering som bara kan betala sig om avtalet med kunden anpassas till de nya mojlig-
heterna. Daremot kan akarnas kunder i skogsindustrin gora betydande vinster pa tekniken.
Skogforsk ger nu en ny bild av nyttan med CTI, efter att for forsta gangen ha tagit ett helhets-
grepp i ett samarbetsprojekt med SCA Skog.

— Det dr ett unikt projekt,
sdger Sten-Gunnar Skutin.
Det ar forsta gangen vi analy-
serar nyttan for bade skogs-
bruk och industri. Och det dr
dags att inse att kostnaden for
CTI framst dr en forsakrings-
premie for okad leveranssa-
kerhet. Vi forsoker just nu
kvantifiera vinsterna i kronor
och éren.

Malen for virkesforsorj-
ningen dr kostnadseffektivitet
och leveranssakerhet. Och det
finns tre satt att sakra flodet:
béttre végar, storre lager — och
CTI.

— Det dri denjamna, stor-
ningsfria virkesforsorjningen
som de stora pengarna finns,
menar Sten-Gunnar Skutin. En
akare tjanar inte tillrackligt
mycket pa tekniken for egen
del for att se det som en 16n-
sam investering.

— Visst finns det manga
uppsidor i form av béttre ar-
betsmiljo och hogre orderin-
gang, fortsatter han. Men de
som verkligen vinner pa CTI-
forsedda fordon ar skogsin-
dustrin, som i praktiken
forsakrar sitt virkesflode mot
storningar.

Och storningarna forvantas
oka med ett férandrat klimat.
Ménga transportledare menar
redan nu att hostregnen blivit
ett minst lika stort problem
som tjdllossningen.

— Tjdllossningen &r atmin-
stone forutsagbar, sager Sten-
Gunnar Skutin. | norra Sverige
borjar den ett visst datum med
en osakerhet om 14 dagar
varje ar, och ror sig pa ett ord-
nat satt fran kusten och indt,
medan héstregnen inte gar att
forutse.
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I en forsta studie fran 2012 upprittade Skogforsk en
l6nsamhetskalkyl f6r en tinkt forvaltning eller re-
gion i Visternorrlands lan. I typfallet gav inforandet
av CTT dé ett mervirde for hela skogsniringen om
cirka fyra kronor/m’fub, i en situation med 30 pro-
cent CTI-fordon. De storsta kostnadsminskningar
som erhélls med CTI var enligt den kalkylen:

Flyttning

Idag ar det ovanligt med stillestand
pga. bristande barighet. Istallet flyttar
man till omraden med battre barig-
het. Det ger indirekt akaren, och i for-
ldngningen uppdragsgivaren, hogre
kostnader. Akaren optimerar sin verk-
samhet utifran skiftbyten och fulla
lass.

Flyttning kan till stor del undvikas
med CTl-system pa virkesbilen.

Stillestand

Handlar idag om ndgra dagar per
akare och ar, med viss variation. Men
stillestand handlar idag lika mycket
om hostregn och tjallossning som om
vilken policy som giller. | vissa omra-
den har man inget stillestand alls..

Om akaren normalt har stillestand
sa uteblir den i princip med CTI.

Véglager

I norra Sverige drivs fuktiga granmar-
ker ndr det ar tjdle och kdptrakterna
avverkas ocksa da. Det finns ofta ett
betydande viglager da forfallet borjar
pa varen. Vdgarna tinar férst och blir
mjuka, varvid transporterna far pro-
blem, medan drivningen fortsatter |
den annu frusna skogen.

Men dven dvriga sortiment paver-
kas av tjdllossningen. Storre véaglager
med lang liggtid ger kapitalkostnader
(ranta) och kvalitetsforluster (blanad
pa talltimmer ar allvarligast, dar ned-
klassningen slar hart ekonomiskt).

Ett foretag med t.ex. nivan 80 %
CTl-bilar berdknas kunna halla ett
lagre vaglager, eftersom CTI ger till-
gang till det mesta av virket.

FORSKNING FOR FRAMTIDENS SKOGSBRUK
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FAKTORER ATT
RAKNA MED

Industrilager

Industrilagren adr idag mycket begran-
sade i sparen av hard kapitalrationali-
sering. Aven Trafikverkets mer
liberala tjalrestriktioner har medverkat
till utvecklingen.Lagren pa terminal
kan vara nagot storre.

Behovet av lager minskar nagot
med CTI.

Virekskop

Vid virkeskop ar det en fordel att
kunna erbjuda skogségaren CTI, det
ger mindre skador pa vagen. Vissa f6-
retag har detta som en profilfraga i sitt
erbjudande.

Tillganglighet BK2 + BK3
aret runt (+ kortaste vag)

CTl-fordon har i princip full tillgang-
lighet och kapacitet pa BK2 och BK3
aret runt (undantag: svaga broar).
Det ger effektivare transporter
genom full last och tillgang till kor-
taste vag.

Vagar

Ibland kan trycket att leverera vara
mycket stort dven under daliga vag-
forhallanden. Da 6kar kostnaderna
for vagunderhall och aterstallning
kraftigt. Dessa kostnader minskas
med CTI.

Att bygga och rusta CTl-vagar blir bil-
ligare. De férses med ett reducerat
gruslager. Pa ytan ser man ingen
storre skillnad. Men i forfallstider har
vagen en barighet anpassad till CTI-
fordon.

* Byggande av och upprustning till CTI-vigar

* Minskat stillestind och lagre flyttkostnader

* Minskat industrilager

Nu fortsitter Skogforsk och SCA med en férdjupad
studie, dir resultaten inte ir klara innu. Men i un-
derlaget listas ett antal viktiga kostnads- och intikts-
faktorer for berikning av 16nsamheten f6r CTT.

Arbetsmiljo

CTl ger mindre vibrationer och en pa-
tagligt mycket battre arbetsmiljo.

Fordonskalkyl

Fordonskalkyler ar ingen exakt veten-
skap. Men vi kan rékna med att CTI
totalt sett ofta innebar okade kostna-
der for akaren.

1. CTl-systemet med montering bok-
fors som investering med arlig av-
skrivning.

Service & rep 6kar nagot.

Bransleforbrukning ékar nagot i

praktiskt bruk, mojligen da man i

genomsnitt kor pa sdmre vagar.

4. Dacksekonomin blir battre.

5. Korning pa samre vag (det ar ju det
CTl ar till for) ger nagot lagre has-
tigheter, dvs. nagot lagre produkti-
vitet.

6. Om akaren far mer korning (6kat
arligt utnyttjande) pga. CTl sa for-
battras kalkylen.

$9 N

Akuta nddlésningar

En av totalkalkylens tyngsta faktorer.

1. Man tvingas stoppa industrin helt
enstaka dagar pga. virkesbrist

2. Man tvingas kéra timmer till massa-
industrin

3. Man tvingas med kort varsel kéra
virke fran andra regioner

4. Man tvingas med kort varsel kalla
in extra resurser nir vedgarden
borjar bli tom (extra resurser ger
hég marginalkostnad)

Sadana har atgarder kostar valdigt
mycket pengar. CTl pa virkesbilar
minskar riskerna i virkesférsorjningen,
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UTVECKLINGSMOTE

UTVECKLINGSMC

TE MED SKOGFORSK:

BATTRE SKOGSVAF
- BATTRE AFFARER

En hostdag trdffade Skogforsk skogsvardsledarna pa Mellanskog for att
prata utveckling. Atta timmars praktiska évningar och diskussioner om
hur verksamheten kan férbéttras var startskottet for ett skogsvardspro-
jekt med ansvar, utforande, uppféljning och tjanstepaketering i fokus.

"Vi har bara haft skogsvardsledare i ett par
ar, men det 4r en viktig position pa varje
VO (Virkesomride) med samordningsan-
svar for bade vart utférande och affirstjins-
terna. Mellanskog har en tydlig skétselprofil
— skogsvird ir nagot som skogsdgarna verk-
ligen forvintar sig att vi dr proffs pa. S det
ir ett viktigt utvecklingsomrade for oss.

Vi ville inte bara bli bittre pa kvaliteten i
utférandet, vi ville ocksa bli effektivare och
skota uppféljningen bittre. Dirfor nappade
vi pd Skogforsks erbjudande om utveck-
lingsméte. Vi enades om att utvecklingsmo-
tet skulle fungera som kickoff for en egen
genomlysning hur vi jobbar med skogsvard
och vilka interna arbetssitt vi anvinder oss
av, vi ville till exempel girna hitta fram-
gangsrika arbetssitt och sprida dem i organi-
sationen.

Sa tyckte 3 deltagare

TOBIAS PERSSON
VO Uppsala

— Om vi kan lara oss
framgangsrika arbets-
sdtt av varandra sa
leder det till att vi far
mera tid for kund-
kontakt och kan t6ka
utvaxlingen pa tjdns-
teforséljningen. Efter-
som det dr en ganska

ny typ av tjdnst sa ar erfarenhetsutbyte,
det bra att vi kan vi behover hitta for-
jobba med internt merna.
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Text & foto: SVERKER JOHANSSON, sverker@bitzer.se

Métet fungerade ocksd som en Gversyn av
i var mitt i ar-

skogsvardsaftiren, efterso
betet med att paketeras
pa ett tydligare sitt fors
kunde vi ga igenom hur
se ut. Samtidigt fick vi e
nya resultat frin Skogfor
tiska sammanhang.

Under métet, som i
dag i filt, hjilpte Sko
rera diskussionen oc
Konkret jobbar vi nu
projekt for varje skog
projekten innehaller
paketering dir vi pre

Utvirderingen visa
med sig ndgot nytt —
senaste rénen, present
sammanhang. Och S

BETTY KULLGREN
VO Sédra Vdrmland

— Det var otroligt
vardefullt att fa traffa
de andra som har
samma tjanst som mig.
Jag hade direkt nytta
av erfarenhetsutbyte
och det var givande att
fa en dragning fran
Skogforsk om aktuella
forskningsresultat
ocksa.

Dan Glode, tjanstechef pa M

duktiga pa att leda diskuss
kretisera viktiga styrkor od
fick god hjilp att formule i egentli-
gen ville i en prioriterad &i ta.

ULF BERGLUND " F A
VO Véstmanland-Sodra 1
Dalarna

— Bra. Men det skulle
ocksa vara intressant
att blanda olika, nar-
liggande kompetenser
pa en sadan har
utvecklingsdag, tycker

jag.
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Fokus pa uppgiften.

1
| ]

F ’ 1
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; Hitta de tre basta planteringspunkterna — och beratta
=t varfor de ar bast! Féryngringsforskaren Karin Johansson
— instruerar. | bakgrunden Fredrik Staland, som projektle-
der Skogforsks satsning pa utvecklingsmaéten.

AMTIDENS SKOGSBRUK - Vision | 4 | 2013 25

'Y

'



UTVECKLINGSMOTE

UTVECKLINGSMOTET

Nu kan féretagen som &r intressenter i Skogforsk kostnadsfritt boka ett tiken, det vore ju mirkligt annars. Samtidigt
utvecklingsméte med nagra av institutets vassaste forskare och pedago-

vill styrelsen att vi jobbar hardare med till-
] : limpning — att fi ut vira resultat i anvind-
e hjdlper dig och ditt team att utveckla verksamheten. ning.

: Text & foto: SVERKER JOHANSSON, sverker@bitzer se Men det méste man vara tv om —fors-
karna och skogsbruket méste hjilpas at.

= — Vi kan placera resultaten pa rite plats i
S a - Vara malgrupper har ju fullt upp med ritt tid. Tidningen VISION ir en nyckel.
dagliga verksamheten, konstaterar Fredrik De nya digitala resultaten Vir Kunskap dr
fu nk a r Staland. Om resultaten inte ir dagsaktuella, en annan. Men for att tillsammans bli bittre
riskerar vi att skjuta vi bredvid malet. Och pa att fA resultaten att anvindas, riktar vi nu

d e t ! véra resultat ligger ju ofta ndgra ar fore prak-  in oss pd de nyckelpersoner i skogsbruket
"

B

.r

1 Behovsanalys

— Forst traffas vi och gor en struk- — Vi har en bra intervjumodell Samtidigt satter Skogforsk ihop
turerad behovsanalys. Nar vi har for att mejsla fram ett tydligt ut- ett expertteam, som bestar av fors-
prioriterat bland kundens vikti- vecklingsmal, det tar en halv till en kare som ar specialiserade pa kun-
gaste utvecklingsbehov just nube- | dag. Vi sitter en rubrik som beskri- dens prioriterade i: i
stammer vi hur vi ﬁligga upp ver motet, bestimmer vilka'som utvecklingsorﬁrédem val ins-itta )
; i branschens forutsattningar. Tea- . -

utvecklingsmotet. Malet med _ skavara med sa W ran

S TE G ~ métet dr att foretagetskafdden  kom kationsplan me net far s id 2
o hjélp de behdver foratt ta ett or- ~ ligt syfte: hur deltagarna ska fc dges

SA GENOMFEORS dentligt kliv framat i utvecklings- reda or att ke 3 . :
UTVECKLINGS processen.

MOTET
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som har mandat att driva utvecklingen.

Nir man bokar ett utvecklingsméte med
Skogforsk gors en forsta gemensam behovs-
analys.

— Sedan handplockar vi ett expertteam av
véra forskare som ir specialiserade pa kun-
dens viktigaste utvecklingsfrigor just nu,
siger Fredrik Staland. Utvecklingsbehoven
styr bade formen for métet och innehallet.
Var ambition 4r att bidra med utmanande
idéer och dmneskunskap som ir till nytta for
kunden nir de fattar beslut om stora och
sma utvecklingssteg.

Effektivare tillimpning
Foretagens ansvar ér att fa dill en levande in-
tern diskussion och skapa samsyn runt ett

problem eller en utvecklingspotential. Sedan
ir det Skogforsks jobb att leverera foretags-
anpassad kunskap for att méjliggora nista
steg mot utvecklingsmalet.

Det hir ar bade ett sitt att effekeivisera an-
vindningen av viktiga forskningsresultat och
skota Skogforsks affirsutveckling, menar
Fredrik Staland:

— Vi har sex olika forskningsprogram som
ofta jobbar med samma foretag. Det méste
koordineras pa ett bittre sitt 4n tidigare, for
ju nirmare vi vixer vira intressenter ju vikti-
gare dr det att vi agerar som en organisation.
Vi dr en komponenttillverkare av kunskap,
och vi maste vara tydliga med vilka kompo-
nenter vi siljer — och hur de hinge :
Men att anlita oss for ett utveckling : e dr

il

— Det tar en dag, sa antingen kor vi
tidig morgon till sen eftermiddag -

FORSKNING FOR FRAMTIDENS SKOGSBRUK
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— Under utvecklingsmotet pre-
senterar ocksaexpertteamet vad

g
i

Efter en period, nar deltagarna
hunnit reflektera 6ver vad som
hant pa motet och vilka steg som

Fredrik Staland leder Skogforsks utvecklingsméten.

gratis. Det finns inget kdptving — men om
tycke uppstar hjilper vi girna dill att na ut-
vecklingsmalen!

behover ga vidare i var forskning
for att hjalpa dem att komma dnnu
langre.

Holmen Skog — kvalitetssakring
av skogsvarden

Stora Enso — kvalitetssakring av
markberedningens utférande
Hédrndsands stift - vardering och
prioritering av olika utvecklingsat-

garder
Mellanskog — utveckling av
skogsvardsprocessen

Uppsala stift — praktiska atgarder
for okad skogsproduktion
Svenska skogsplantor — hemligt
enligt vdrdforetagets nskemal

VISION aterkommer med fler rap-
porter fran Skogforsks utvecklings-
méten i kommande nummer.
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Nu kan du som &r intressent i Skogforsk utan extra kostnad boka
ett utvecklingsmote med nagra av vara vassaste forskare inom just
din nisch. De hjalper dig och ditt team att komma fram till hur just ni
kan utveckla er verksamhet sa att den blir mer lonsam och hallbar.

Utvecklingsmotet ar en ny tjanst for dig som jobbar med att utveckla
svenskt skogsbruk. Det hjédlper dig att fatta tryggare beslut. Oavsett
om besluten ar stora eller sma.

Lds mer om hur utvecklingsmotet gar till och hur du bokar det pa
skogforsk.se/lanaforskare.
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