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Yttrande over Rapporter fran Trafikverket och Transportstyrelsen om
tyngre och langre fordon pa det allmdnna vagnatet

Skogforsk lamnar harmed sitt yttrande Over rapporter fran Transportstyrelsen och
Trafikverket om tyngre och ldngre fordon pa det allméinna vignitet.

Skogforsks uppgift &r att tillfora svenskt skogsbruk tillimpbara kunskaper, tjdnster
och produkter som bidrar till ett I6nsamt, hallbart bruk av skogen, sé att niaringens
konkurrenskraft stirks och viktiga samhéllsmal uppnas.

Sammanfattande synpunkter

Skogforsk vill uttrycka uppskattning dver Regeringens beslut att 1ata
Trafikverket och Transportstyrelsen “vidta forberedelser for att fordonstag
med en bruttovikt pa upp till 74 ton ska kunna trafikera delar av det allminna
vagnatet”.

Skogforsk anser att detta dr en mycket angeldgen utveckling, som stimmer
vil med visionen om det biobaserade samhillet och ambitionen att stilla om
till en mer biobaserad, ”gron” ekonomi dér svenskt skogsbruk ér en viktig
hornsten.

Skogforsk har sedan 2006 lett FoU-arbetet rorande tyngre och ldngre fordon
for skogsbrukets ravarutransporter. Resultaten visar att fordon med 74
alternativt 90 tons bruttovikt ger battre miljo, 14gre transportkostnader, 6kad
konkurrenskraft, minskat fordonsbehov och bittre utnyttjande av
infrastrukturen. FoU-arbetet har redovisats 1 ett flertal rapporter samt filmer.
74 tons timmerlastbilar: https://www.youtube.com/watch?v=_4qkIsPL.S08
90 tons timmerlastbilar: https://www.youtube.com/watch?v=H7zmcdqru2o

Skogforsk konstaterar att utredningarna inte fullt ut beaktar de positiva
effekter, frimst i form av minskade CO»-utslépp, som ett snabbt inférande av
hogre bruttovikter skulle innebéra for miljon. Detsamma giller effekterna pa
transportkostnader och konkurrenskratft.

Skogforsk vinder sig mot att skogsbruket 1 utredningarna exkluderats fran
mojligheterna att bidra till minskad miljopéverkan och kraftfull transport-
effektivisering. Detta stimmer heller inte med slutsatserna 1 Utredningen om
fossilfri fordonstrafik (SOU 2013:84).

Skogforsk anser att 74 tons bruttovikt snabbt bor inforas pa de delar av
dagens BK1-vdgnit, dir broar inte utgér ndgra begransningar, och pa dvriga
delar 64 ton.
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o Skogforsk konstaterar ocksé att utredningarnas forslag inte beaktar att svensk
skogsndring &r utsatt for 6kande internationell konkurrens, som bade hotar en
skonsam, inhemsk produktion och viktig export av skogsindustriprodukter,
och ddrmed jobben inom hela skogsniringen.

e Skogforsk vill pétala att utredningarnas analys av samhéllsnyttan &r bristfallig
och delvis bygger pé felaktigt underlag samt att vardet av minskat
fordonsbehov till f6ljd av hogre bruttovikt inte beaktats.

e Skogforsk rekommenderar en obyrédkratisk form av kontrollsystem enligt
alternativ 1, "Egenkontroll med inrapportering av statistik™.

e Skogforsk vill betona vikten av att FoU rérande fordon som ar langre dn
25,25 m och tyngre @n 74 ton intensifieras.

Skogforsks synpunkter
Overgripande synpunkter

Inférande av 6kade nyttolaster genom att tilldta langre och tyngre fordon pé allminna
vigar ar ett effektivt sétt att nd samhéllets miljomal och samtidigt sékra
konkurrenskraften i de biobaserade niringarna.

Transportstyrelsens och Trafikverkets utredningar fokuserar primért pa fragor
rorande trafiksdkerhet respektive aktsamhet om infrastrukturkapitalet. Utredningarna
beaktar i mindre grad de stora positiva effekterna pa miljon som mdjliggors av 6kade
nyttolaster om lédngre och tyngre fordon tilldts pa det allménna végnatet. Den 6kad
transporteffektivitens inverkan pa transportkostnaderna och konkurrenskraften 1 olika
branscher beaktas inte heller.

Enligt Skogforsks uppfattning bor infrastrukturen ses som en del av ett
transportsystem som skall optimeras. Detta innebér att slitage pd végar och broar bor
ses pa samma sitt som nér det giller fordon, d.v.s. att slitage, regelméassigt underhall
och dterinvesteringar accepteras.

Denna skillnad 1 synsétt blir mycket tydlig i analysen av forvantade
samhéllsekonomiska effekter som Transportstyrelsen och Trafikverket redovisat.
Skogforsk har bl.a. mot bakgrund av detta kommit fram till att de positiva effekterna
av en overgang till tyngre och langre fordon dr kraftigt underskattade.

Skogsbrukets konkurrenssituation

Svenskt skogsbruk blir alltmer konkurrensutsatt av lander och regioner med
gynnsammare produktionsforutséttningar och kostnadslidge. Svenska
skogsindustriforetag valjer ocksa att 1 6kad utstrackning forldgga sina
nyinvesteringar till dessa omraden.

Kostnader for framstéllning av skogsindustriprodukter som ar hogre én
konkurrenternas kan séllan foras vidare till konsumentledet. Detta kan i sa fall
forvintas fa negativa effekter pa svensk skogsnaring. Tydliga tecken pa denna
situation dr de relativt omfattande nedldggningarna av skogsindustriell verksamhet i
Finland, men ocksé 1 Sverige. Detta dr ocksa en viktig anledning till att Finland 1
oktober 2013 valde att infora 76 tons bruttovikt pa hela vignétet. Alla
kostnadssdnkningar som dr mdjliga bor séledes sdkerstillas.



Stora FoU-insatser, mycket kunskap

Svenskt skogsbruk har bedrivit forskning rorande tyngre och ldngre fordon sedan
2006. Genom ETT-projektet (En Trave Till), som leds av Skogforsk, finns idag
betydande kunskaper om fordelarna med tyngre och ldngre fordon. FoU-arbetet har
bedrivits efter tva utvecklingslinjer, bdda med malet att 6ka nyttolasten och
déarigenom minska CO»-utsldpp och kostnader per transporterad enhet. Dels har
forsok gjorts med ett 30 m langt fordon som tilldter 90 tons bruttovikt, men med
samma axel/boggie tryck som dagens 60-tons fordon. Taravikten i detta fall &r ca 25
ton och nyttolasten ca 65 ton (ETT-fordon, En Trave Till). Ovriga forsok avser
fordon som haller sig inom 25,25 m och som tillater 74 tons bruttovikt, ocksa inom
ramen for dagens axel/boggie tryck. I detta fall ar taravikten ca 21 ton och
nyttolasten ca 53 ton (ST-fordon, Storre Travar). I korthet innebér resultaten att
brinsleforbrukning och CO»-utsldapp kan minskas med 20 resp. 10 % och
transportkostnaderna likasa, utan att vagslitaget paverkas. Andra positiva effekter ar
minskat fordonsbehov, vilket innebédr minskad trangsel pa vdgarna och diarigenom
okad trafiksédkerhet.

Bristfillig samhiillsekonomisk analys

Transportstyrelsen och Trafikverket redovisar en gemensam ”Samhillsekonomisk
analys av tyngre fordon pé det allménna vignitet”. Nagon egentlig kostnad/nytta-
analys handlar det dock inte om. Inférande av 74 tons bruttovikt har beréknats ge ett
nuvirde pa mellan 2,6 och 5,6 miljarder kronor for tidsperioden fram till 2030, vilket
1 sin tur har bedomts ge ett utrymme for infrastrukturatgérder pa ca 2-4 miljarder
kronor (frdmst broar).

Analysen tar sin utgdngspunkt i "Firdplan High Capacity Transports — Vig”. En
fullstdndig och korrekt samhéllsekonomisk analys bor istéllet utgd ifran ett antagande
om 100 % implementering av 74 tons bruttovikt pa hela BK1-végnatet. Den
sammanlagda nyttan for olika “Marknadssegment” minus kostnaderna for att rusta
upp broar och végar samt eventuellt 6kat underhall utgér da den samhéllsekonomiska
nyttan. I det har fallet har istillet en begransning inforts nir det géller
implementeringsgraden for 74 tons bruttovikt, vilket omdjliggor en fullsténdig
analys. Detta leder hogst sannolikt till en for 1&g vardering av samhéllsnyttan och
dérmed ett felaktigt beslutsunderlag.

En annan besvidrande omstandighet dr att Transportstyrelsen byggt sina analyser och
slutsatser om vilka transporter som dr mest betjdnta av 6kad transportkapacitet pa
felaktiga underlag. Transportstyrelsen hanvisar till uppgifter fran Trafikanalys. Dessa
anger att transportarbetet for produkter frin jordbruk, skogsbruk och fiske uppgér till
ca 4 500 milj. tonkm/ar. I sjdlva verket uppgar enbart skogsbrukets transportarbete
avseende rundvirke och primirt skogsbrinsle till ca 6 600 milj. tonkm/ar!. Detta
innebér en underskattning av nyttan for skogsbruket med mer &n 50 %.

I Finland har en fullstindig kostnad/nytta-analys gjorts. Finska Trafikverket har
berdknat kostnaderna for inférande av 76 tons bruttovikt till ca 846 milj. euro under
20 r. Dessa avser ombyggnad av broar samt 6kat vigunderhall p.g.a. av att man for
dagens fordon, under en 6vergangsperiod pa 5 ér, tillater 64 tons bruttovikt och
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tillimpar en toleransgrins for 6verlast pa ytterligare 4 ton. Fordelat Gver hela
perioden innebdir detta ca 42,3 milj. euro per ar. Finskt nédringsliv har, a sin sida,
berdknat intdkterna till ca 205 milj. euro per ar. Sammantaget innebér detta att man i
Finland rdknat med att kostnads/nytta kvoten vid 6vergang till 76 tons bruttovikt blir
ungefdr 1/5. Det forefaller rimligt att storleksordningen skulle vara densamma 1
Sverige.

Skogsbrukets nytta av tyngre och liingre fordon

Ar 2010 transporterade skogsbrukets 63,1 milj. ton rundvirke och 5,3 milj. ton
skogsbrinsle. Det sammanlagda transportarbetet var 6 550 milj. tonkm?. Siffrorna
varierar med arlig avverkningsvolym, med detta utgor en stabil niva dver tid.

Brinsleatgdngen berdknades till 177,7 milj. 1 diesel, CO2-emissionerna till 428 000
ton och transportkostnaden till 5,6 miljarder kr. Vid implementering av 74 tons
bruttovikt pd hela det allménna vignitet innebér detta en potential att spara ca 18
milj. 1 diesel, minska CO;-utsldppen med ca 43 000 ton och transportkostnaderna
med ca 560 milj. kr arligen

Forutom minskad belastning pa miljon skulle detta innebéra en visentlig forstiarkning
av skogsbrukets konkurrenskraft och dirmed mojligheter till sdkring av jobben i
savil skogsbruket som skogsindustrin, och dven skapande av nya.

Till detta skall laggas ovriga till skogsbruk relaterade transporter (biprodukter fran
sagverk, sagade triavaror, pellets och briketter, massa och papper), som innebér stora
godsmingder och ett stort transportarbete.

Minskat fordonsbehov — positiva effekter for infrastruktur och genomfarter av
titorter

En mycket konkret positiv effekt av 6kad bruttovikt dr minskat fordonsbehov.
Skogsbruket anvédnder idag ca 2 000 fordon f6r transport av rundvirke och primért
skogsbrinsle. Vid 6verging frén 60 till 74 tons bruttovikt skulle det endast behdvas
ca 1 600 fordon, d v s en minskning med 400 fordon (20 %).

Detta betyder att den totala avverkningsvolymen kan transporteras till industri och
varmeverk, samt genom tétorter, med vésentligt farre passager 6ver aktuella vigar
och broar jamfort med idag. Detta faktum maéste beaktas nir framfor allt mojligheten
att uppléta broar for tyngre fordon diskuteras.

Synen péa axellaster och fordonens inverkan péa vigen

Trafikverket pekar pd att det saknas empiriskt underlag f6r bedomning av hur
transporter med en bruttovikt pa 74 ton paverkar vigens egenskaper och menar att
det behdvs mer forskning for att {4 ett sdkrare grepp om dess effekter. Den allménna
uppfattningen dr dock att axellasterna och antalet Gverfarter avgor paverkan pa
véigen. Eftersom axellasterna minskar d& 74 ton fordelas pa 9 axlar jamfort med 60
ton pé 7 axlar samtidigt som fordonsbehovet/antalet 6verfarter minskar, s& kommer
végslitaget att minska forutsatt att dubbelmontage anvénds. Skogforsk ifragasétter
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dérfor Trafikverkets argumentation och uttalade forsiktighetsprincip for att skjuta
upp inforandet av 74 tons bruttovikt pa storre delen av det svenska végnitet.

Forslaget om upplatelse av vigar for 74 ton

Skogforsk forordar att hela BK1-véignétet Oppnas for 74 ton, dér broarna medger
detta. Arbetet med att identifiera dessa broar bor darfor ges hogsta prioritet. For
ovriga BK1-végar ser Skogforsk ett omedelbart inférande av 64 tons bruttovikt som
en naturlig konsekvens.

Trafikverket har pekat ut ett begransat vignét som kan upplatas for 74 ton fr.o.m.
2015 (BK74/BK4-vigar). Kriterierna for dessa dr hog standard, stora godsfloden och
begriansat behov av upprustning. De vigar som anges dr Europa-vigarna, vissa
riksvdgar och véigar med s.k. undernummer till Europavigarna. Skogsbrukets och
skogsindustrins transporter omfattas darfor inte av reformen, eftersom de behover
tillgang till det ”perifera” véagnatet for att komma ut pa det utpekade vagnitet och
aven fran detta den sista biten till industri, vilket ocksa pépekas i rapporten. Idag
utgdr 60 tons bruttovikt inom ramen for 25,25 m fordonslédngd en begriansning for
dessa transporter.

Skogforsk har i en sérskild studie undersokt hur stor andel av skogsbrukets
transporter som kan na det “utpekade” vagnatet for 74 tons bruttovikt utan att behdva
kora pé 6vriga allmdnna BK1-vdgar. D4 100 m transport pa icke “utpekad” BK1-vig
tillats kan 0,4 % av den arliga avverkningsvolymen na det “utpekade” vagnétet och
dd 2000 m tillats 1,0 %, d.v.s. i praktiken inte nagra transporter alls (se bilaga). Med
tanke pa att skogsniringens transporter star for ca 25 % av Sveriges godstransporter
pa vig innebir detta en klar brist 1 forslaget.

Bérighetsrelaterade brister pa riksvigar, priméra lansvéagar och s.k. dvriga vagar har
beddmts uppga till mellan 6 % och 8 % av strickan. Andelen broar med brister pa
BK1-végnitet har bedomts uppga till mellan 5 % och 13 % av antalet.
Beddmningarna bygger pa resultaten fran den specialstudie som Trafikverket gjort
for Viasternorrlands lén, vilka skalats upp till att gilla hela landet. Detta dr en
tveksam metod eftersom Visternorrlands 14n har relativt sett daliga vigar. Skogforsk
menar att detta kan vara en forklaring till att forslaget praglas av sa stor forsiktighet.
Trafikverket Oppnar dock for ’dialoger om 74-tons véignét utanfor de stora
transportstraken” med det lokala néringslivet och ber6rda kommuner, till underlag
for prioritering av de atgédrder som ger storst nytta. Skogforsk vilkomnar detta, men
efterlyser en konkret beskrivning av hur det ska gé till och en tidsplan for arbetet.

Nir det giller nddvindiga restriktioner forordar Skogforsk att broar som inte klarar
hogre bruttovikter skyltas pa samma sitt som sker idag och registreras i den
Nationella Vigdatabasen (NVDB) samt i den Skogliga Vigdatabasen (SNVDB). Till
den senare har skogsbruket kopplat en tjénst, "Kront viagval”, med vilken den bésta
rutten kan bestimmas.

Behov av kontrollsystem

Trafikverket pekar pa att det behovs ndgon form av kontrollsystem for att att fordon
med hogre bruttovikt an dagens 60 ton inte ska framforas pé véigar och broar som
inte klarar detta, inte 6verlastas och inte kor for fort. Det framsta skélet som anges ar
att skydda infrastrukturen, men ocksa trafiksdkerhet. Nér det géller kontrollsystem
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for 74 tons fordon férordar Skogforsk ”Alternativ 1. Egenkontroll med
inrapportering av statistik”. Skogforsk anser att 6vriga alternativ som diskuteras 1
Trafikverkets rapport innebér en onddig och dyrbar administration som minskar
vardet av reformen. Andra alternativ kan dock behdva 6vervégas i framtiden, da
annu ldngre och tyngre fordon kan bli aktuellt, t.ex. 32 m och 90 tons bruttovikt.
Jamfor for ovrigt Finland som inte infort ndgot nytt kontrollsystem trots att
bruttovikten hoéjts till 76 ton.

FoU med fokus pa tyngre och lingre fordon

Skogforsk anser att ett inforande av 74 tons bruttovikt ar ett forsta steg for att
astadkomma miljovénligare och effektivare transportsystem. Darfor behover FoU-
arbetet nér det géller fordon som ar langre 4n 25,25 m och tyngre én 74 ton
intensifieras, t.ex. géller detta fordonstag med fyra virkestravar med en bruttovikt pé
90 ton eller mer och fordonsldangd pé 32-34 m. I Finland har tillstdnd for ett forsok
med 88 tons bruttovikt nyligen givits, och med ett starkare dragfordon (750 hp)
kommer 94 tons bruttovikt att tillatas for det forsoket. Idag ar utveckling av tyngre
och ldngre fordon en global trend. Denna tes drivs ocksé av prof. A.C. McKinnon,
som anser att detta ar en vag till ”green logistics”.

Koppling till ”Fossilfrihet pa vig”

Utgangspunkten for Utredningen om fossilfri fordonstrafik (SOU 2013:84)” dr att
minska utslédppen av klimatgaser och belastningen pa miljon. Utredaren pekar pé de i
sammanhanget relativt stora mojligheterna till inhemsk biodrivmedelsproduktion.
Detta forutsitter effektiva system for transport av ravaror till olika produktionsstéllen
av drivmedel. En sddan utveckling skulle stirka de areella ndringarna dartill knuten
verksamhet samt skapa ett betydande antal nya jobb. Vidare framhalls tyngre och
langre fordon som ett effektivt sétt att snabbt minska fossilberoendet (ETT-projektet
nidmns explicit). Skogforsk saknar dessa viktiga samhéllsperspektiv i foreliggande
utredningar.
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Bilaga: Skogsbrukets nyttjande av det utpekade vagnitet





