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Sammanfattning

Skogforsk har tidigare analyserat konsekvenserna av forslagen i vigtrafikutred-
ningens slutbetdnkande Skatt pa vig (SOU 2004:63) och funnit att den érliga
kostnadsokningen for skogsniringen blir 1,8 miljarder kronor. I den transport-
politiska propositionen 2005/06:160 Moderna transporter sigs att en kilo-
meterskatt for tunga lastbilar kan inféras men att utformningen bor vara sadan
att den inte skapar orimliga konsekvenser for regioner och niringar.

Syftet med denna utredning, som gjorts pa uppdrag av Skogsindustrierna och
LRF Skogsigarna, har varit att analysera hur vignitet anvinds av skogs-
niringen och berikna vilket transportarbete detta genererar. Utredningen har
omfattat transporter av rundvirke (61 milj. ton), skogsenergisortiment

(0,7 milj. ton), sdgade trivaror (5 milj. ton), cellulosaflis (7 milj. ton) och bi-
produkter (4 milj. ton) under ett ars tid.

For samtliga volymer har information om ursprung, mottagare, sortiment och
mingd anvints i Skogforsks analysverktyg FlowOpt. Ett troligt vigval mellan
ursprung och mottagningsplats har beriknats med funktioner 1 FlowOpt var-
efter miangden transporterad vara per vagstricka har summerats och ritats ut i
en karta. Beridkningar av transportarbete och beskrivning av virkesflédena har
gjorts dels nationellt, dels regionalt f6r Visterbottens, Varmlands och
Kronobergs lan.

Analysen visar att hela det allmdnna vignitet utnyttjas for skogsniringens
transporter, aven de mest perifera vigarna. Vilken vigtyp som belastas mest
varierar stark mellan olika regioner. Att undanta vissa vagtyper fran kilometer-
skatt skulle darfor drabba olika regioner olika. Aven med en férhillandevis lag
kilometerskatt blir de totala kostnaderna for skogsniringen betydande di den
transporterade volymen dr mycket stor och avstianden frian skog till industri ar
langa.

Bakgrund

Vigtrafikskatteutredningens slutbetinkande, Skatt pa vig (SOU 2004:63) pre-
senterades vid en presskonferens torsdagen den 27 maj 2004.

Vigtrafikskatteutredningens uppgift var att se 6ver nuvarande vigtrafikbeskatt-
ning och utforma ett forslag till kilometeskatt. Vid utformningen av forslaget
stravade utredningen efter att iaktta miljo-, trafiksakerhets- och konkurrens-
aspekter. Utredarens forslag spianner 6ver stora delar av vigtrafikbeskatt-
ningens omrade. Bland annat tog utredningen upp drivmedelsbeskattningen
samt fordonsskatten f6r savil litta- som for tunga fordon.

Utredningen presenterade grunddragen i en framtida kilometerskatt for tunga
lastfordon. Skogsindustrin pekades hirvid ut som en bransch, som signifikant
kan komma att drabbas negativt av transportkostnadsékningar p.g.a. f6rhéjda
rorliga kostnader for vigtransport. Samtidigt betonades att skogsindustrins be-
tydelse f6r Sverige skall understrykas 1 utformningen av ett nytt vigskattesys-
tem. Skogsindustrin dr en viktig ndring i glesbyed och 1 norra Sverige. Betin-
kandet betonar ocksa att eventuella regionalekonomiska effekter av kilometer-
skatter bor analyseras ytterligare i samband med den fortsatta beredningen.
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Enligt utredningen kan en viss overflyttning fran vagtrafik till sj6fart och jarn-
vig forvantas. Detta skulle kunna dimpa en del av kostnads6kningarna pa
transportsidan menar utredarna.

Med anledning av slutbetinkandet uppdrogs Skogforsk av LRI Skogsigarna
och Skogsindustrierna att analysera konsekvenserna av férslagen 1 Skatt pa vig.
Analyserna finns beskrivna i Arbetsrapport 587, 2005, Konsekvenser f6r
skogsnaringen av Skatt pa viag (SOU 2004:63); och i Arbetsrapport 595, 2005,
Fordjupad analys av utredningen om konsekvenser for skogsniringen av Skatt
pa vag (SOU 2004:63). Den arliga kostnadsokningen for skogsniringen berik-
nades till 1,8 miljarder. Sammanfattningarna fran de tva rapporterna aterfinns i
bilaga 1 och 2.

I den transportpolitiska propositionen 2005/06:160 Modetna transpotter, som
presenterades den 22 mars, 2006 sags att en kilometerskatt f6r tunga lastbilar
kan inféras under vissa forutsittningar. Propositionen anfor att den pagaende
revideringen av EUs Eurovinjettdirektiv ger forutsattningar och ramar for in-
torande av ett effektivt system for kilometerskatt. Propositionen slog vidare
fast att ur konkurrenssynpunkt har kilometerskatt den férdelen att svenska och
utlindska tunga lastbilar kan beskattas pa lika villkor. Dessutom havdas att
kilometerskatt for tunga lastbilar kan bidra till en hallbar utveckling.

I propositionen betonades dock att skatten bor utformas, sa att den inte skapar
orimliga konsekvenser f6r regioner och niringar. Det pekades dirfoér pa att
skattens effekter for regioner och niringar samt dess detaljutformning maste
analyseras ytterligare innan en eventuell skatt kan inféras. En teknisk specifika-
tion av ett mojligt svenskt kilometerskattesystem bor utarbetas enligt proposi-
tionen. Forutsatt att analyser av en eventuell kilometerskatt inte visar pa orim-
liga konsekvenser for regioner och niringar kommer regeringen att foresla, att
en kilometerskatt infors for tunga svenska och utlindska vigfordon.

I propositionen sags att en analys av eventuell kilometerskatts effekter pa
regioner och niringar skall presenteras under hosten 2006 med sikte pa stall-
ningstagande i riksdagen varen 2007.

Syfte

Syftet med denna utredning har varit att analysera hur det svenska vignatet an-
vinds av skogsndringen och vilket transportarbete som detta genererar. Utred-
ningen avser skogsindustrins transporter av rundvirke (timmer och massaved),
energisortiment, sagade trivaror, cellulosaflis och biprodukter.

Material och metod

Virkesflode per vig beriknades med information om utférda transporter. Upp-
gifterna inhdmtades fran skogsbrukets datacentral (SDC) samt via en enkit till
sagverksindustrin.
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Skogforsks analysverktyg FlowOpt utnyttjades for att skapa vigval for utférda
transporter fran startpunkt till slutpunkt samt att visualisera godsflédena. Den
godsmingd som transporterades pa respektive vig illustrerades pa kartor dir
vigarna fick varierande linjetjocklek for olika trafikbelastning. For varje enskild
link 1 NVDB (Nationella Vigdatabasen) beriknades totalt godsflode.

INDATA

Produktionsinformation, lagerforflyttningar och inmitningar for allt rundvirke
och en del av biobrinslet registreras och lagras hos Skogsbrukets DataCentral,
SDC. Skogsindustrierna och LRF Skogsigarna uppdrog dirfor at SDC att
generera och leverera ovan nimnda data.

Sagverkens uttransport av firdiga produkter och restprodukter registreras inte
hos SDC. For att finga dessa transporter genomfordes en enkitundersékning.
Enkaten stalldes till sigverk med en arsproduktion storre an 25 000 m’, totalt
137 produktionsenheter, som motsvarar ca 95 % av den totala sagverksproduk-
tionen i Sverige. Svarsfrekvensen var 63,5 %.

Foljande uppgifter samlades in for respektive produktionsenhet/
distributionscentra:

e Volym firdiga produkter som skeppades ut vid olika hamnar.
e Volym firdiga produkter som lastades vid olika jarnvigsterminaler.
e Volym firdiga produkter som limnade landet vid olika grinsstationer.

e Hur stor volym firdiga produkter som levererades till olika orter i

Sverige.
e Volym restprodukter som levererades till olika industrier och
viarmeverk.
Sortiment

Presentationen av virkesfloden gjordes fo6r massaved, timmer, brinsleravaror,
sagade trivaror, sagverksflis och 6vriga biprodukter (span och bark).

I SDCs system finns volymerna uppdelade i fler sortiment dn de ovan beskrivna.
Sortimenten grupperas enligt tabell 1.

Tabell 1.
Ingaende sortiment i respektive produkt.
Massaved Timmer Brénsleravaror
Massaved Klentimmer Avverkningsrester
Massaved felsorterad Klentimmer 2 Blandsortiment
Massaved frisk farsk Pallkubb Brannved
Massaved nedklassad Ségbar kubb Bransleravaror
Massaved stdl 2 m Sagbarkubb 2 Flisved
Massaved, lagr. Rétad Sliperstimmer Industriflis
Massaved, ej farsk Rotstockar/grovtimmer Industrived
Sagtimmer Skogsflis
Sagtimmer 02 Stamvedsflis
Sagtimmer 03 Helstammar
Sagtimmer 04 Stamdelar
Traddelar
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Franbegrepp

I virkesredovisningen anvinds olika begrepp for att beskriva virkets geogra-

fiska ursprung. De vanligaste ar traktkoordinat, férsamling, viapunkt, och vig-
distrikt.

e Traktkoordinat 4r den mest hogupplosta angivelsen, dar traktens lage
anges med koordinater. I analysen har traktkoordinater inte anvints da
detta skulle ge f6r méanga enskilda frainbegrepp med alltfér stora data-
mingder som foljd. Virkesvolymerna ar dirfor grupperade pa vagdist-
rikt, viapunkt eller férsamling.

e Vigdistrikt definieras av ett vagsystem eller en enskild vigstracka. Varje
vagdistrikt har koordinatsatts med en geografisk mittpunkt for vagdist-
riktets omrade.

e Viapunkter representerar punkter i viagnitet, oftast korsningar.
e Merparten av virkesvolymerna i analysen ar grupperade pa forsamlings-
niva. For varje forsamling har en geografisk mittpunkt beriknats.
Forsamlingar, viapunkter och vigdistrikt illustreras i figurerna 1 och 2.

For fardigvara, restprodukter och flis utgér den aktuella industrin franbegrepp.

For varje franbegrepp (vagdistrikt, viapunkt, férsamling och industri) gors en
koppling till ndrmsta nod i det allmédnna vagnatet. Dessa noder blir startpunk-
ter 1 respektive virkesfléde. For varje enskild link i vignitet summeras de voly-
mer som passerar till virkesfléden.
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Figur 1. Figur 2.
Férsamlingar 2 500 stycken. Viapunkter 869 stycken (grén). Véagdistrikt (rod).
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Tillbegrepp

For rundvirkestransporterna anges tillbegreppet eller mottagningsplatsen med
en sexstallig kod som talar om vilken industri eller terminal som virket tran-
sporterats till. Mottagningsplatserna koordinatsattes med hjalp av information
fran SDC och virkesmitningsféreningarna.

For fardigvaror angavs kommun som tillbegrepp. I kommunen har central-
ortens centrumkoordinat angivits som slutpunkt fér transporten.

Tidsperiod

I samrad med Skogsindustrierna och LRF Skogsigarna gjordes bedémningen
att ett ar var en lamplig period att studera. Genom att himta transportdata fran
ett helt ar faller det sig ocksa naturligt att presentera virkesfléden per link som
arston och transportarbetet som ton-km och fordons-km per ar.

Bade de uppgifter som himtades fran SDC och de som fangades via enkiten
avser 2004.

DATABEARBETNING

En omfattande del i analysarbetet var att bearbeta data. Grunddata fran SDC
sorterades och kvalitetssakrades. Floden som hade felaktig eller helt saknade
ursprungsangivelse samt fléden av vissa sortiment togs bort. Alla ursprungs-
begrepp och mottagningsplatser koordinatsattes och kopplades till nirmaste
vig. Floden av volymer som tillh6rde samma sortimentsgrupp grupperades
enligt tabell 1.

FlowOpt

FlowOpt ar ett verktyg for att analysera logistiksystem och virkesfléden pa
tidshorisonter fran nagra veckor till nagra ér.

I analysen har FlowOpt anvints for vagvalsberikning och visualisering av
godsfléden (FlowOpt beskrivs nirmare i bilaga 3). For varje kombination av
franbegrepp och mottagningsplats i grunddata har FlowOpt beriknat ett troligt
vigval utifran data frain NVDB. Med vigval och volym for respektive flode
summerades den volym per sortiment som passerade respektive link i vig-
natet.

Vagnat — Vagval

Vigvalsberikningen gjordes med FlowOpt. Utgangspunkten var det allméinna
viagnitet i NVDB. Berdkningen tog, férutom avstand, hinsyn till birighetsklass
och vigbredd. Till exempel behévde vigar med barighetsklass 2 (BK 2) vara

5 ganger kortare an vigar med barighetsklass 1 (BK1) for att sidana vigar
skulle viljas och vagar med birighetsklass 3 (BK 3) behévde vara 10 ganger
kortare an BK 1 vigar. Dessa viktningar pa avstand, barighetsklass och bredd
antogs skapa vigval som representerade verkligheten vil.
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VISUALISERING OCH SKAPANDE AV SHAPE-FILER | FLOWOPT

Transporterad volym per link i vignatet illustrerades med varierande linjetjock-
lek pa vigarna. Vignitet med volym per link exporterades frain FlowOpt till
shape-filer (informationslager 1 ett geografiskt informationssystem, GIS).
Denna anvindes for kartframstillning i GIS verktyget ArcMap.

RESULTATBEARBETNING

I ArcMap anvindes shape-filerna frain FlowOpt for att skapa kartor som visade
virkestransporternas utnyttjande av vagnitet. I FlowOpt beriknades kostnader
och transportarbete for respektive sortiment.

Data ur shape-filerna kombinerades dven med uppgifter om linsgrinser och
vigklasser for att visa hur vigarna utnyttjades i vissa regioner och hur transpor-
terna fordelades pa olika vigklasser.

Resultat
TRANSPORTERAD VOLYM

Efter utsortering av volymer som saknade uppgifter om ursprung eller mot-
tagningsplats samt importvolymer édterstod 27 229 000 ton massaved,

33 630 000 ton timmer och 757 363 ton brinsleravaror. Rundvirkesvolymerna
stimmer vil med Skogsstyrelsens statistik 6ver avverkade volymer 2004 medan
avvikelsen dr stor for brinsleravaror. Skogsstyrelsens statistik anger att det av-
verkades 27,8 miljoner m’fub massaved, 35,9 miljoner m’fub sagtimmer, och
5,9 miljoner m’fub brinnved av stamvirke, vilket motsvarar ca 2 miljoner ton.
Den stora avvikelsen for brinnved och energisortiment kan férklaras med att
SDC via VIOL-systemet inte hanterar samtliga volymer. For att erhalla voly-
mer motsvarande de i skogsstyrelsens statistik multipliceras den fran SDC
erhallna volymerna med 2,64.

I enkiten till sigverken erholls svar fran 63,5 % av de tillfragade produktions-
anlidggningarna. Det motsvarade en uttransport av 4 707 415 ton sagad vara.
Detta kan jimféras med den officiella statistiken som anger 6 787 000 ton
sagad vara. Enkiten har alltsa faingat 69 % av volymen. Under forutsittning att
de volymer som inte fangades i enkiten kan fordelas lika som de som fangats i
enkiten kan den erhallna volymen multipliceras med 1,45 f6r att beskriva det
totala godsflédet och transportarbetet.

I enkidten fangades 7 258 615 ton cellulosaflis och 3 606 660 ton span och
andra restprodukter, vilket skall jimforas med att det totalt transporterades
16 585 000 ton flis och trdavfall. Den i enkiten erhédllna volymen motsvarar
alltsa 66 % av den totala uttransporterade volymen. For att erhalla adekvata
siffror multipliceras de ur enkiten erhadllna volymerna med 1,52. Tabell 2
beskriver de volymer som analysen bygger fordelat per gruppsortiment.
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Tabell 2.

Sammanstélining éver analyserade volymer.

Volym fran SDC Volym i officiell Volym anvénd
eller enkét (k ton) statistik i analyser (k ton)
(miljoner)

Timmer 33630 35900 m3fub 33630
Massaved 27 229 27 800 mfub 27 229
Skogsenergi 757 5900 m3fub 5900
Sagad vara 4707 6 787 ton 6787
Cellulosaflis 7258 11032
Span och andra restprodukter 3607 16 585 ton 5482

Sammantaget genererar samtliga analyserade sortiment 8 351 miljoner tonkm

eller omriknat till fordonskilometer 387 miljoner km (tabell 3).

Tabell 3.
Transportarbete for respektive produkt.
Transportarbete Transportarbete
(k ton-km) (k fordonskm)

Timmer 2784100 139 200
Massaved 2 687 400 134 400
Skogsenergi 122 477 5443
Sagad vara 1305 000 43500
Cellulosaflis 972 000 43200
Span och andra biprodukter 480 000 21333
Summa 8351000 387 052
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Analys av timmerfléden

TimmerfiGde

0 - 20758
— WOTEO - BZ256
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— JEATI - BETTAD

Figur 3.
Timmerfloden 2004.

I figur 3 ovan visas en illustration av timmerflddet. Merparten av det allminna
vignitet anvinds och flddena koncentreras mot industrierna. Timmertranspor-
terna genererar 2 784 miljoner ton-km. Antaget att en rundvirkesbil lastar

40 ton ger denna volym upphov till 139 miljoner fordonskilometer. FlowOpt—
analysen ger 82,8 km i medeltransportavstaind. Bedomningen ar att detta dr
nagot kort, medeltransportavstandet for rundvirke ligger runt 100 km
(Brunberg, 2006). Det kortare avstindet kan delvis forklaras med att ursprun-
get f6r virket placerats vid allmin vig, vilket innebir att den del av transporten
som skett i det enskilda vagnitet inte riknats med. En annan delf6rklaring till
det korta medeltransportavstandet kan ocksa vara att FlowOpt i analysen i stor
utstrickning valt kortaste BK1-vig, vilket inte alltid 4r fallet 1 verkligheten.
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Analys av massavedsfloden

Massavedfltde

1-33728
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Figur 4.
Massavedsfldden 2004.

I figur 4 illustreras massavedsflédet 2004. Stora delar av det allmdnna vignitet
utnyttjades for transporterna och flédena koncentreras mot industrier och ter-
minaler. Koncentrationen vid industrierna dr dn tydligare f6r massaved 4n for
timmer. Enligt analysen ger massavedstransporterna upphov till 2 687 miljoner
ton-km. Forutsatt att en rundvirkesbil 1 genomsnitt lastar 40 ton ger detta

134 miljoner fordonskilometer. Analysen ger ett medeltransportavstind pa

98 km, vilket liksom for timmertransporterna ar kortare an vad som normalt
brukar anges. Orsakerna till det kortare medeltransportavstindet torde vara
detsamma som f6r timmer.
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Analys av skogsenergifloden

Skogsenergiflide
0882

— B3 28N

— PROZ - GBS0

— 75 - 15320

— (A0 . 43424

Figur 5.
Skogsenergitransporter 2004, volymer fangade i SDCs system, motsvarande ca 1/7
av utférda transporter.

Mindre an hilften av den totala volymen skogsenergi faingades via data frin
SDC. I figur 5 illustreras den del av skogsenergitransporterna som registrerats
hos SDC. Transporter till flera stora virmeverk saknas i materialet.

Vid en upprikning av volymen med 2 ganger motsvarar enkitvolymen den

volym som anges i Skogsstatistisk arsbok. Med denna upprakning och de frin
SDC angivna transportavstinden som bas ger skogsenergitransporterna upp-
hov till 122 miljoner ton-km transportarbete. Forutsatt att en lastbil i genom-

snitt lastar 45 ton ger detta 5 miljoner fordonskilometer.
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Analys av fardigvarufloden

Figur 6.
Sagverk och transporter av fardigvara inom Sverige 2004
enligt Skogforsks enkat till sagverksforetagen. Cirka 70 % av faktiska transporter redovisas i figuren.

Enkatundersokningen fangade ca 70 % av den volym firdigvara och biproduk-
ter som enligt Skogsstyrelsens statistik transporteras fran saigverken. Om enkit-
volymerna riknas upp till volymen angiven av Skogsstyrelsen genererar dessa

1 305 miljoner ton-km. Givet att genomsnittslastbilen lastar 30 ton fardigvara
ger detta upphov till 43 miljoner lastbilskilometer. Enligt Skogsstatistisk arsbok
ar medeltransportavstandet for sagade och hyvlade trivaror 141 km, vilket kan
jimforas med analysens 249 km.

Figur 6 visar tydligt att uppgifter om transporterade volymer saknas for flera
sagverk. Vi kan ocksa se att kortaste BK1-vig inte alltid 6verensstimmer med
verkligheten. Vi kan se att transporterna frin sigverken i Norrland med vig-
valskomponenten som nyttjas i FlowOpt antas koras vister om Vittern, nar
transporten i sjilva verket vanligtvis gar 6ster om pa t.ex. E:an. Anmirknings-
virt dr ocksa att vildigt sma volymer levereras till kunder i Stockholmsregio-
nen, delvis kan detta forklaras med att delar av volymen som nar kunder i
Stockholm forst levererats till grossister pa andra platser i landet.
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Analys av biproduktfloden

Figur 7. Figur 8.
Transport av cellulosaflis. Transporter av energisortiment och évriga biprodukter.

Figurerna 7 och 8 illustrerar transporterna av biprodukter. Liksom for tran-
sport av fardigvara saknas i manga fall uppgifter om transport av cellulosaflis,
energisortiment och 6vriga biprodukter. En upprikning av volymerna till

100 % ger ett transportarbete for cellulosaflis pa 480 miljoner ton-km, vilket
med 45 tons genomsnittlig lastvikt genererar 43 miljoner fordonskilometer.
Det volymvigda medeltransportavstandet for cellulosaflisen dr 105,6 km enligt
analysen. For energi och 6vriga biprodukter ger upprikningen 480 miljoner
ton-km och 21 miljoner fordonskilometer. Det volymvigda medeltransport-
avstandet ar 117, 5 km. Genomsnittliga lastvikt for energi och 6vriga biproduk-
ter antas dven i detta fall vara 45 ton.
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REGIONALA EXEMPEL
Kronobergs lan
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Figur 9.
Massavedsflode i Kronobergs lan.

Figur 10.
Timmerfldde i Kronobergs lan.

I figur 9 och 10 illustreras massaved- respektive timmerfldet i Kronobergs lin
2004. Eftersom det inte finns nagon storre mottagare av massaved 1 linet kon-
centreras massavedflédena till vigar ut ur linet. Timmertransporterna diremot,
har en tydligare spridning 6ver hela linets vignat. Storre delen av transport-
arbetet sker pa linsvigar, se tabell 4.

Tabell 4.
Transportarbetets férdelning pa olika vagklasser for timmer och massaved i Kronobergs Ian.
Timmer, % Massaved, %
Europavégar 49 1,2
Riksvégar 20,4 253
Lansvagar 741 73,1
Ovriga 06 05
14
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Norrbottens lan
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Figur 11.

Massavedflode i Norrbottens lan.
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Figur 12.

Timmerflode i Norrbottens I&an.

I Norrbottens lin dr industrierna lokaliserade utmed kusten, vilket ger ett tyd-
ligt fléde fran inlandet mot kusten f6r bade timmer och massaved (figur 11 och
12). Pa grund av vignitets utformning och industriernas lokalisering férdelar
sig transporterna annorlunda i Norrbottens lin jamfort med 1 Kronobergs lin.
Andelen transportarbete pa Europavigar 6kar markant medan transportarbetet
pa linsvagar minskar (tabell 5).

Tabell 5.
Transportarbetets fordelning pa olika vagklasser for timmer och massaved i Norrbottens Ian.
Timmer, % Massaved, %
Europavagar 26,4 239
Riksvagar 17,7 14,9
Lansvagar 54,6 59,7
Ovriga 13 1,6
15
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Varmlands lan
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Figur 13. Figur 14.
Massavedsflode i Varmlands lan. Timmerflode i Varmlands lan.

Massavedstransporterna i Varmlands lin koncentreras i hég grad till industrier-
na i Gruvon och Karlstad (figur 13). Tendensen dr liknande for timmertran-
sporter men det finns dven ndgra mottagare av timmer i de norra linsdelarna
(figur 14). Detta 6kar belastningen pa vagnitet omkring dessa. Fordelningen av
transportarbetet pa olika vigtyper beskrivs 1 tabell 6. Riksvdgarna har storre be-
tydelse f6r massaveden dn for timret medan férhallandet dr det omvinda f6r
linsvagarna.

Tabell 6.
Transportarbetets fordelning pa olika vagklasser for immer och massaved i Varmlands lan.
Timmer, % Massaved, %
Europavagar 14,1 19,8
Riksvagar 35,3 50,1
Lansvagar 50,3 29,8
Ovriga 0,4 04

KOSTNADSPAVERKAN VID INFORANDE AV KILOMETERSKATT

Den totala kostnadsckningen f6r skogsniringen vid inférandet av kilometer-
skatt ir naturligtvis beroende av vilken skattesats som tillimpas. Aven med det
ldgsta forslaget blir kostnaderna emellertid hoga pa grund av de stora transport-
volymerna i kombination med langa transportavstand. Tabell 7 visar kostnaden
tor respektive sortiment vid olika kilometerskattesatser.
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Tabell 7.
Kostnadspaverkan vid olika kilometerskattesatser (MSEK).

1,51 kr/km for fardigvara

Skattesats 3,67 krlkm 2,86 kr/lkm 2,04 kr/lkm 1,49 krlkm for Gvriga sortiment
Massaved 493 384 274 200
Timmer 510 398 284 207
Skogsenergi 59 16 11 8
Fardigvara 160 124 89 66
Cellulosaflis 159 123 88 64
Energisortiment 78 61 44 32
Summa 1420 1107 790 578
TRANSPORTKOSTNAD

Skogforsks undersokning av skogsbrukets kostnader 2005 (Brunberg, 2006)
visar att summan av kostnader (exklusive anskaffningskostnad) fritt industri dr
236 kr. Av detta star transportkostnaden for ca 25 % beroende pa sortiment.

Sammanlagd transportkostnad for timmer, massaved och skogsenergi redo-
visas i tabell 8. Den totala kostnaden f6r rundvirkestransporter dr ca
3 770 miljoner kr/ar.

Tabell 8.
Transporterad volym och transportkostnad
. Transporterad volym Transportkostnad
Sortiment (miljoner ton) Y (miljoner kr)
Timmer 33,63 1922
Massaved 27,23 1766
Skogsenergi 1,77 82

Tranportkostnaden f6r massaved 4t ca 65 kr/m?fub. Vid produktion av bart-
sulfatmassa ar atgangstalet ca 4,75, (for att producera ett ton barrsulfatmassa
krivs 4,75 m*fub massaved). Detta innebir for varje producerat ton barrsulfat-
massa en transportkostnad pa 308 kr. Atgé’mgstalet for TMP-massa ar 2,63.
Transporten av rundvirke kostar da 171 kr per ton producerad TMP-massa.

Transportkostnaden f6r immer 4r ca 58 kr/m>fub enligt Skogforsks undersok-
ning. Utbytet vid sagverk varierar men ett genomsnittligt utbyte r ca 0,46 m’sv
per m’fub. Det innebir att transportkostnaden fér varje producerad kubik-
meter sagad vara ar ca 126 kr.
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Slutsatser

Skogsniringen star for ca 25 % av landsvigstransporterna i Sverige enligt SCB
Rundpvirkestransporterna utgdr ca 12 % av transportarbetet.

Den hir analysen dr baserad pa de flesta virkestransaktioner under 2004. Resul-
taten bekriftar ett kint faktum namligen att mingden rundvirkestransporter ar
betydligt storre dn vad SCBs statistik visar. SCB redovisar transport av ca

40 miljoner ton rundvirke. Vart material fran SDC innehaller drygt 61 miljoner
ton.

I denna analys redovisas rundvirke, sdagade trivaror, skogsenergi, cellulosaflis
och 6vriga biprodukter fran sagverk. Diremot ingar inga transporter av massa-
och pappersprodukter.

Analysen visar att hela det allminna vignitet utnyttjas for skogsindustrins tran-
sporter, dven de mest perifera vigarna. Vilken vigtyp eller vigklass som an-
vinds 1 en region beror framférallt pa i hur stor utstrickning olika vigtyper
forkommer och hur industrierna dr placerade. Att undanta vissa vagtyper eller
vigklasser fran kilometerskatt skulle dirfor drabba olika regioner olika och ris-
kera att snedvrida konkurrensen mellan féretagen. En differentiering ddr vissa
vagar belastas med kilometerskatt skulle ocksa paverka vigvalet.

Liksom i Skogforsks tidigare analyser Konsekvenser for skogsniringen av Skatt
pa vag(SOU 2004:63) och Fordjupad analys av utredningen om konsekvenser
for skogsnaringen av Skatt pa vig (SOU 2004:63) konstateras att en eventuell
kilometerskatt kommer att sla hart mot skogsniringen. Aven med en férhallan-
devis lag kilometerskatt blir de totala kostnaderna f6r niringen betydande,
detta beror pd att den transporterade volymen ar mycket stor och att avstinden
fran skog till industri 4r langa.

Referenser

”Skatt pd vig SOU 2004:63”. Slutbetinkande fran Vigtrafikskatteutredningen.
Brunberg, T. 2006. Skogsbrukets kostnader och intikter.

Ekstrand, M., Lofroth, C. & Andersson, G. 2005. Férdjupad analys av utredningen
om konsekvenser for skogsniringen av Skatt pa vig (SOU 2004:63),
(Arbetsrapport, 595) Skogforsk.

Lofroth, C., Ekstrand, M. & Radstrom, L. 2005. Konsekvenser f6r skogsniringen av
Skatt pa vig (SOU2004:63), (Arbetsrapport, 587) Skogforsk.

Skogsstyrelsen. Skogsstatistisk arsbok 2000.

Wilhelmsson, L. & Moberg, L. 2004. Viktsutredning — ravolymvikter,
(Arbetsrapport, 569) Skogforsk.
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Bilaga 1

Sammanfattning av Arbetsrapport 587, 2005.
Konsekvenser for skogsnaringen av Skatt pa vag
(SOU 2004:63)

De nya vigskatter som foreslas av Vigtrafikskatteutredningen (Skatt pa vig)
kommer att 6ka skogsniringens transportkostnader med ca 32 procent eller ca
1,8 miljarder kronor per ar.

Transportkostnaderna for rundvirke, som utgor ca 25 % av kostnaderna for
virket fritt industri, kommer att 6ka med 1 183 miljoner kr per ar. Detta mot-
svarar en 6kning med 17,50 kr per m*fub eller hela 34 %. Industrins tillgang till
ravara riskerar dirigenom att minska. Den ekonomiska grinsen for vigtran-
sporter, som i dag gar vid ca 150 km, flyttas till ca 100 km. Detta innebar att
ytterligare 22 % av industrins virkesbehov hamnar i en ekonomisk riskzon,
vilket innebir att virket kan bli f6r dyrt att avverka, transportera och vidare-
torddla. Hardast slar dirfor forslaget mot skogsigare i svaga avsattningsligen,
d.v.s. sdrskilt 1 skogslinen och Norrlands inland.

Transporterna av flis, tridrester, saigade och hyvlade trivaror, massa och pap-
per samt returpappet, liksom pellets och briketter kommer ocksa att drabbas av
stora kostnadsokningar. Totalt uppgar dessa till 841 miljoner kr per ar. Detta
innebir kostnadsokningar pa mellan 34 och 40 %.

Forutsatt att skogsindustrins produkter belastas med kostnadsckningen fo6r
ravarans transporter, innebér detta enligt gjorda berdkningar 6kade produk-
tionskostnader for sagade trivaror med ca 30—40 kr per m?® och f6r blekt barr-
sulfatmassa ca 90—100 kr per ton samt f6r TMP-massa ca 50 kr per ton.

Okade transportkostnader kommer ocksa fi konsekvenser fér den pagiende,
marknadsdrivna strukturomvandling i sagverksniringen mot storre och mer
specialiserade enheter. Denna utveckling innebir att virket maste transporteras
lingre. Transportkostnadsokningarna kommer darfér att motverka de 6nskade
effekterna av denna rationalisering.

Ambitionerna att 6ka industrins férsorjning av inhemsk ravara motverkas av
torslaget, eftersom sjunkande rotnetton kommer att ga ut 6ver langsiktiga pro-
duktionsstimulerande atgirder som skogsforyngring, r6jning, gallring, och
godsling.

Enligt gjorda berikningar hamnar 19-35 % av massa- och pappersindustrins
virkesbehov 1 riskzonen for ekonomisk f6rsorjning. For sigverken dr motsva-
rande siffra 16—43 %. I ett scenario da 30 % av den svenska skogsindustrins
virkesbehov inte lingre dr ekonomiskt att avverka, transportera och vidare-
toradla uppstir mycket stora ekonomiska konsekvenser:
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e skogsbrukets virkesintdkter minskar med 7,1 miljarder kr/ar,

e omsittningen for skogsbrukets entreprenérer minskar med
3,8 miljarder kr/4r,

e sysselsittningen i skogsbruket minskar med ca 6 000 arsverken, syssel-
sattningen i industrin och dartill knuten verksamhet minskar i motsva-
rande grad och industrins foéradlings- och exportvirden minskar med
ca 19,5 respektive ca 34,9 miljarder kr/ar. Till detta kommer sjunkande
mark- och fastighetsvirden.

Att kompensera for effekterna av forslagen i Skatt pa vag ar mycket svirt. Med
en arlig produktivitetsforbittring pa 2 % per ar, utover de 2-3 % som dnda
krivs p.g.a. skogsindustrins konkurrenssituation, tar det ca 15 ar innan kost-
nads6kningarna neutraliserats. Detta maste betraktas som helt orealistiskt. En
mojlighet som ligger nidrmare till hands ar att utreda forutsattningarna for in-
forande av nya fordonskombinationer med visentligt hdgre bruttovikter, i stor-
leksordningen 80 ton.
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Bilaga 2

Sammanfattning av Arbetsrapport 595, 2005.
Fordjupad analys av utredningen om konsekvenser for
skogsnaringen av Skatt pa vag (SOU 2004:63)

I Skogforsks utredning “Konsekvenser for skogsniringen av Skatt pa vag
(SOU 2004:63)”, konstaterades 6kade kostnader om 1,8 miljarder kronor
arligen for skogsniringens transporter genom inférande av kilometerskatt och
hojd dieselskatt.

En fordjupad studie av fem sagverk, tva bioenergiforetag och ett skogsakeri-
toretag bekraftar bilden att en avstindsrelaterad vigtrafikbeskattning medfér
stora merkostnader som hotar lI6nsamhet och jobb.

Den fordjupade konsekvensanalysen har gjorts f6r ett antal nivaer for kilome-
terskatt och dieselskatt. Hogsta niva dr bruttoforslaget i “Skatt pa vig” d.v.s.
kilometerskatt 3,67 kr/km och hojd dieselskatt med 2,22 kr/1, och ligsta niva
kilometerskatt 1 kr/km och hojd dieselskatt med 1 kr/1. Dessutom hat en jim-
forelse gjorts med den finska skogsniringen som har ca 0,80 kr/1 ligre diesel-
skatt dn i Sverige.

For savil sagverk som bioenergiféretag utgor rivaran inklusive hantering/tran-
sporter den dominerande kostnadsposten. I nuvarande konkurrenslige kan
merkostnader f6r vigtrafikbeskattning inte foras framat i virdekedjan till kun-
derna. Dessa kostnader maste tickas inom ramen for skogens rotvirde eller
toradlingsvirdet i sagverkens respektive bioenergiforetagens verksamhet. Mar-
ginaler fOr detta saknas. Inte heller finns i dkeriféretaget marginaler for att
absorbera merkostnader pa den niva som utvirderats.

Resultaten fran vara utvirderingar av merkostnader sammanfattas i tabell 1.
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Tabell 9.
Kostnadsdkning for fem sagverksforetag, tva energiforetag och ett akeriforetag vid olika skattesatser, kr/ar.

Niva pa kilometerskatt NWP Sikdas SCA Timber Rolfs Sag och Svegs SagAB  Setra Sagade Sodra Naturbrinsle AB  R. Grips Akeri
och dieselskatt Vilhelmina Hyvleri AB Travaror, Skogsenergi AB
Sagverk Seskar6 Sagverk
3,67 kr/lkm
222 killter 4 880 000 7365000 7 550 000 4765 000 13745 000 12 351 000 13189 000 5100 000
g ;rzlkkn:/Iiter 2905 000 4 442 000 4653 000 2908 000 8 446 000 7850 000 8382 000 3300 000
; ng/klmliter 1723000 2693000 2920000 1783000 5235000 5156 000 5505 000 2300000
f tzm ] 2192000 3395000 3606 000 2207 000 6 506 000 6223 000 6645 000 2700000
1 tzkl:tner 1009 000 1638 000 1873000 1104 000 3295000 3529000 3768 000 1600 000

Finsk dieselbeskattning

. ; -466 000 -860 000 -685 000 —416 000 -1255000 -1 065 000 —717 000 —426 000
(ingen kilometerskatt)
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Sagverken ir, avgorande for skogsbrukets ekonomi och star £f6r ca 70 % av rotvirdet.

Skatt pd avstand slar nagot olika mot olika sagverk. Ju stérre volym som skall tran-
sporteras in och ut, desto storre medelavstind och kostnad. Inlandssagverk och
kustsagverk har olika férutsittningar for sin logistik. Generellt har inlandssagver-
ken ndgot nidrmare till ravaran, vilket innebdr kortare transportavstand. Inlandssag-
verken har i gengild nagot lingre avstand till hamnar, vilket innebér 6kade kostna-
der for uttransport. Samtidigt kan utskeppning inte alltid ske fran narmaste hamn
utan hamnen maste ha linjetrafik med mottagande hamn f6r att kunna hélla den
serviceniva som kunderna kriver. Detta innebir att kustsagverken har vil sa langt
till utskeppningshamn. For det tredje paverkar tillgangen till industrispar och moj-
ligheten att ur kvalitetshinseende anvinda jarnvig som ar avgérande for sagver-
kens uttransportkostnader. Eftersom skadorna okar vid omlastning till jarnvig ar
mer hégvirdiga produkter mindre limpliga f6r jirnvigstransporter.

Bioenergisektorn haller nu pa att expandera for att fylla de energipolitiska malen
om Okad andel gron energi. Skatt pa avstaind kommer att helt stoppa denna ut-
veckling.

Med den antagna ldgsta hojningen av dieselskatten och ldgsta niva pa kilometer-
skatten kommer transportkostnaden per féretag att vara 1,4 — 4,6 miljoner kr
hogre dn i Finland, vilket starkt paverkar konkurrensformagan. Vi har analyserat
forutsittningar for att med sinkta arbetsgivaravgifter kompensera for merkostna-
der genom avstandsbeskattning. Kalkylen f6r Seskar6 Sagverk visar t.ex. att en
sadan kompensation skulle kriva nedsittningar av arbetsgivaravgiften i intervallet
19 000-79 000 kt/person och ar motsvarande avgiftsnivier pa 26,1 — 5,3 %. For
bioenergiféretagen blir utslagen dnnu storre.

Det torde knappast vara realistiskt att genom sankt arbetsgivaravgift motverka
oonskade effekter av avstandsrelaterad vagtrafikbeskattning.

Slutsatserna av denna fordjupade konsekvensanalys ir i sammanfattning:

Beskattning av avstand via kilometerskatt far stora negativa konsekvenser f6r
skogsniringen sirskilt i Norrlands- och Svealands inland.

Analyser av enskilda foretag inom sdagverks-, bioenergi- och dkeribranscherna
visar, att fOretagens 1onsamhetsmarginaler for att ticka merkostnader via kilo-
meterskatt och h6jd dieselskatt inte existerar. Foretagande och jobb hotas dven vid
vasentligt lagre skattesatser dn i bruttoforslaget i ”Skatt pa vig”.

Mojligheter att kompensera for effekterna av avstandsrelaterad vigtrafikbeskatt-
ning genom sankt arbetsgivaravgift ar inte realistiska.

Givet vara antaganden om ldgsta skattenivaer kommer Sverige att ha en konkur-
rensnackdel gentemot Finland i storleksordningen 1,4 — 4,6 miljoner kr per féretag
1 form av hogre transportkostnader.
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Bilaga 3
FlowOpt

FlowOpt ar ett verktyg for analys av skogliga forsérjningskedjor med varierande
komplexitet. FlowOpt,

e stodjer strategisk planering med samordning av jarnvigs- och lastbils-
transporter,

e optimerar destinering av sortiment till ritt industri,
o identifierar effektiva returfléden,

e stédjer koordinering av transportplanering mellan flera féretag och kan
anvindas fOr att analysera potential f6r virkesbyten

och

e stodjer operativ planering av lager och returer i samband med variationer 1
tillgdng och efterfragan samt externa storningar som t.ex. tjallossning,.

Analysverktyget FlowOpt bestar av flera komponenter. Ett kartgranssnitt illustre-
rar geografiska data sisom franbegrepp och industrier. En vagvalsfunktion an-
vinds for att beridkna avstind mellan alla kombinationer av franbegrepp och mot-
tagare. NVDB (Nationella VigDatabasen) utgor grund for avstandsberikningarna.
All data lagras 1 en databas. En fristiende optimeringsmodell identifierar optimala
l6sningar pa problemstillningarna.

Utvecklingen av FlowOpt har skett i ett samarbete mellan Skogforsk och
Linkopings universitet och med referenser fran skogsniringen.
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Slutrapport. 50 s.
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