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En nuldgesbeskrivning av floden av biomassa fran skog till industri
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Virkesbil pa enskild vag: starten pa huvuddelen av de transporter som redovisas i rapporten.
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Forord

Denna rapport om skogsbrukets vigtransporter av rdvara har sammanstallts pa uppdrag
av branschorganisationen Skogsindustrierna, med Elin Swedlund som ansvarig
bestillare.

For uppdraget har datainsamling, databearbetning och kvalitetssidkring av registerdata
om utforda transporter av biomassa tillhandahéllits av Biometria. Vi vill rikta ett stort
tack till Kerstin Nyberg pa Biometria som forsett oss med data som anvénts som underlag
for denna rapport.

Thomas Parklund, Aron Davidsson & Oskar Gustavsson

Uppsala mars 2024



Ordlista

Avlégg ar en upplagsplats for skogsravara dar den lagras mellan avverkning och vidaretransport med lastbil.
Ett avldgg utgors normalt sett av skogsrévara frén en avverkning, men kan bestd av alla sortimentsgrupper.

Biometria ar skogsnéringens informationsnav nér det giller produktionsinformation, lagerforflyttningar och
inmatning for virkes-, transport- och biobrénsleaffarer. Registerdata fran Biometrias
transportredovisningstjanst ar en branschgemensam tjanst for att underlatta fakturering av transporter av
timmer, massaved och primart skogsbransle. Biometria dr en sammanslagning av landets tre
virkesmétningsforeningar och SDC.

Fastkubikmeter under bark (ms3fub) 4r en volymenhet for virke. Anger kubikmeter stamvolym utan bark
pa ett trad.

Industri dr de foretag som anvénder traravara for sina produkter och tjénster. Det kan till exempel vara
producenter av massa, papper, kartong, forpackningar och biobrénsle. Hit raknas ocksa sdgverk som producerar
brader och plankor av allehanda slag liksom takstolar och andra prefabricerade byggkomponenter.

Kront Vigval dr ett system utvecklat av Skogforsk och Biometria, som raknar fram avstandet for den basta
vagen mellan avlagg och inméitningsplats genom optimering. Det avstdndet anvinds ocksa for att faststilla
ersittningen till 8karen som genomfor transporten.

Massaved ir det rundvirke som ska anvindas till produktion av massa vilket sedan foradlas till olika typer av
produkter, oftast pappers- och kartongprodukter. Massaved brukar delas upp i granmassaved, barrmassaved
och l6vmassaved.

Mottagningsplats &r en plats dér virke avlamnas och tas emot for fortsatt hantering. P4 mottagningsplatsen
Overtar ofta koparen dgarskapet av virkespartiet fran siljaren. Detta sker via en inméatning. Exempel dar
mottagningsplatser finns ar vid sigverk, massabruk eller virkesterminaler.

Primiért skogsbriinsle ir avverkningsrester i form av exempelvis grenar och toppar (grot), stubbar och
bréansleved. Aven delkvistade tradstammar (klena trad som avverkas och hanteras i bunt och darfor bara kvistas
delvis) for energiandamal riknas som priméart skogsbransle.

Rundvirke ir ett samlingsbegrepp for ravara som omfattar avverkade tradstammar som ar kvistade men dnnu
inte har bearbetats ytterligare.

Sekundiirt skogsbriinsle dr produkter som, till skillnad fran primért skogsbrinsle, har genomgatt nagon
form av mekanisk foradling innan de anvidnds som brénsle. De flesta av dessa produkter ar ocks&
skogsindustriella biprodukter, sdsom bark och span.

Skogsbruket ir de verksamheter som brukar skog. I denna rapport avses huvudsakligen organisationer som
avverkar skog och transporterar virke.

Skogsindustriella biprodukter &r de produkter som produceras av industrier men som inte ar de
huvudsakliga eller mest virdefulla produkterna. Ett exempel ar flis frén sdgverk som anvénds som ravara for
massaproduktion eller som brinsle.

SNVDB (Skoglig nationell vigdatabas) &r en kopia av Trafikverkets nationella vigdatabas (NVDB),
kompletterad med Biometrias egna vigegenskaper, som till exempel rekommenderad led.

Terminal &r en plats dir virket lagras innan det transporteras till den industri som ska konsumera det. Ofta
sker ett byte av transportsétt i samband med denna lagring.

Timmer &r rundvirke som haller tillrickligt god kvalitet for forddling genom mekanisk bearbetning antingen
genom sdgning i ett sigverk eller genom svarvning i exempelvis en plywoodfabrik. Med kvalitet menas har till
exempel rakhet och stora dimensioner.

Trafikarbete mits i fordonskilometer och erhalls genom att multiplicera antalet fordon med den striacka som
varje fordon forflyttats. Trafikarbete anvéinds for att beskriva trafikens belastning pa viagnatet.

Transportarbete mits i tonkilometer och erhalls genom att multiplicera godsets kvantitet (ton) med den
striacka det transporteras (kilometer). Transportarbete anvénds for att beskriva det arbete som krévs for att
genomfora transporterna.

Transportledningssystem ér ett IT-baserat beslutsstod dar chaufforer och transportledare pa fraktande
foretag far information om kommande, pagdende och avslutade transportuppdrag. Stodet innehaller dven
mojlighet att kunna rapportera information om enskilda transporter.
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Sammanfattning

I denna rapport presenteras uppdaterade data om skogsbrukets vagtransporter under
2022. Resultatet presenteras i férsta hand i form av nyckeltal som transporterad mangd,
transportarbete, trafikarbete och transportavstand pa viag av timmer, massaved och
primirt skogsbrinsle. Grunddata dr den detaljerade transportredovisning som skapas i
Biometrias system.

Under 2022 transporterades 72,4 miljoner ton oféradlad biomassa i Sverige vilket
motsvarar 80,8 miljoner m3fub. Det utforda transportarbetet var 6 595 miljoner
tonkilometer och medeltransportavstandet var 91,1 kilometer per lastbilstransport. Det
totala trafikarbetet uppgick till 295,8 miljoner fordonskilometer. I jaimforelse med 2020
innebar detta en liten 6kning av transporterade ton (0,2 miljoner ton), medan
medeltransportavstdnden har minskat med ca 0,4 procent. Lastviktviken per fordon har
okat nagot. Det totala trafikarbetet har 6kat med ca 4 procent samtidigt som
transportarbetet har minskat med mindre en 1 procent.

Tabell 1. Transporterad mangd, transportarbete, trafikarbete och medeltransportavstand for 2022 ars
transporter uppdelat pa sortimenten timmer, massaved och primart skogsbransle, samt totalt, har
kallat biomassa.

Sortimentsgrupp Mangd Transportarbete Trafikarbete Medeltransport-
(milj. (milj. tonkm) (milj. fordonskm) avstand (km)
ton)

Timmer 35,6 3282 140,8 92,1
Massaved 31,4 2975 134,1 94,9
Primart skogsbransle 5,4 338 21,0 62,4
Total biomassa 72,4 6 595 295,8 91,1

Hur langt biomassan behdver transporteras fran skog till industri skiljer sig mycket
mellan olika delar av landet, samt mellan de olika sortimentsgrupperna. Detta beror
framst pa industristrukturen, det vill saga hur manga industrier av olika slag som finns i
respektive region och var i regionen de ligger.

Under 2022 transporterades timret langst i Norrland (107,7 km). Dar var
medeltransportavstindet 23,0 kilometer langre adn i Gotaland och Svealand (84,7 km),
som hade kortast medeltransportavstand.

For massaveden var transporterna langst i Norrland (103,4 km) dar
medeltransportavstindet var 19,5 kilometer ldngre dn i Svealand (83,9 km), regionen med
det kortaste medeltransportavstindet. Massaveden transporteras antingen direkt till ett
massabruk eller till en jairnvagsterminal for vidare transport med tég till ett massabruk. I
Svealand ar det tatast mellan mottagningsplatserna, medan det ar langst mellan dem i
Norrland.

Aven det primira skogsbrinslet transporterades lingst i Norrland (69,2 km), som hade
8,8 kilometer lingre medeltransportavstand an Svealand (60,4 km), dar avstandet var
kortast.




Sedan 2020 kan konstateras att transportavstdnden i Norrland har 6kat med knappt 1
procent for timmer, medan de minskat knappt 1 procent for massaved och for
skogsbrinsle.

Rapporten visar att hela landets viagnat nyttjas for skogsbrukets transporter. Motor- och
europavigarna anvands i mindre utstrackning, medan riks- och lansvigar ar viktiga
linkar for skogsbrukets transporter. Aven det lagtrafikerade allm#nna viignitet och det
enskilda vagnitet nyttjas i betydande omfattning for skogsbrukets transporter.

I studien konstateras att &r 2022 inleddes 88 procent av réavarutransporterna vid en
enskild vag, ofta en sé kallad skogsbilvig. Detta visar att de enskilda viagarna ar helt
nodvindiga for skogsbrukets verksamhet. Samtidigt utfordes knappt 4 procent av
transportarbetet pa en enskild vig varav huvuddelen var pa det enskilda vignéatet utan
statsbidrag.

Resultatet av studien visualiseras i sa kallade flédeskartor, diar bredden pa strecken i
kartans vigar representerar den transporterade godsmiangden. Sddana digitala kartbilder
ar anvandbara vid planering av vagunderhall och nya véginvesteringar. Kartbilderna, som
ocksé i detalj kan visa omfattningen av transportfléden, ar ett stod vid prioritering av
olika atgirder och insatser, till exempel i samband med att vigar ska pekas ut for tyngre
lastbilar.

Skogsbrukets transporter 2022

—_——Z

Figur 1. Flode av biomassa langs det
svenska vagnatet ar 2022.
Totalt flsde (ton) Linjebredden ar proportionerlig mot

5000 - 50000

— Coien Cibowa transporterad mangd

—— 100000 - 250000
= 250000 - 500000

—— 500000 - 1000000
1:5 500 000 s 1000000 - 2500000




Bakgrund

Skogsbruket transporterar stora mangder biomassa pé det svenska vagnatet och utfoér en
betydande del av det totala transportarbetet i Sverige. For inhemska vagtransporter av
biomassa anviands néstan uteslutande svenskregistrerade lastbilar med en maximalt
tilldten bruttovikt pd 64 ton. Det har skett en 6kning av medellassvikten per transport,
vilket tyder pa en 6kande anviandning av fordon med en bruttovikt av 70 respektive 74
ton. Av det totala transportarbetet med svenskregistrerade lastbilar i Sverige 2022
utgjorde transporter av skoglig biomassa cirka 12 procent (Trafikanalys, 2021).

I ndstan samtliga fall ar lastbilar det enda mojliga transportmedlet for att frakta virket ur
skogen och fram till en mottagningsplats. Det gor att varje transport av biomassa borjar
med en lastbilstransport. Darfor ar ett vl fungerande viagnit en forutsiattning for att fa ut
biomassa ur skogen, och vil fungerande vigar paverkar ddrmed i forlaingningen
branschens internationella konkurrenskraft. Denna konkurrenskraft har stor betydelse
eftersom narmare 85 procent (Skogsindustrierna, 2022) av skogsindustrins samlade
produktion av papper, massa och travaror exporteras till en virldsmarknad som utmaérks
av hard konkurrens.

Det svenska vagnatet ar uppdelat pd allmadnna och enskilda vagar. Den som ar ansvarig
for forvaltning, drift och underhéll av en vig kallas vighéallare. Vaghallare for de allmanna
vigarna ir antingen staten genom Trafikverket eller en kommun. Vaghallare for enskilda
vagar kan vara enskilda markagare eller organisationer som vagféreningar,
samfillighetsforeningar eller vigsamfilligheter. Kommuner kan vara vaghallare for
enskilda vagar genom att de sjdlva dger marken och vigen. For cirka 15 % av de enskilda
vigarna utgar statsbidrag for drift och underhall. For enskilda vagar utan statsbidrag
ansvarar viaghéallaren for att underhélla viagnitet utan att bidrag for detta utgar.

Viagnatet av enskilda végar ar drygt tre gdnger sd omfattande som det allmdnna vagnatet
(Figur 2). De enskilda vagarna dr nodvandiga for skogsidgarnas verksamhet, bland annat
for att kunna utfora olika skogsvards- och skogsskotselatgéarder och for att virkesbilar ska
kunna hamta avverkat virke pé ett rationellt siatt. Vagnatet nyttjas ocksé for allmanhetens
friluftsliv.
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Figur 2. Det enskilda vagnatet ar cirka tre ganger sa langt som det allménna vagnatet, det vill sdga
statliga och kommunala vagar. Kélla: NVDB, Trafikverket, 2022.

Omfattande serie av studier

Skogforsk har sedan 2004 gjort ett flertal studier av skogsbrukets transporter pa uppdrag
av bland andra branschorganisationen Skogsindustrierna och myndigheten Trafikanalys.
Genom dessa studier finns unika tidsserier av data som beskriver skogsbrukets
transporter och virkesflodena i olika delar av landet. Dessa studier har utgjort viktiga
besluts- och utredningsunderlag for savial myndigheter, foretag, andra beslutfattare samt
som grund for vidare forskning.

Den senaste studien gjordes pa 2020 ars data (Davidsson m.fl. 2023) och innan den
genomfordes motsvarande studier pa 2014, 2016 respektive 2018 ars data (Asmoarp &
Davidsson, 2016; Asmoarp & Davidsson, 2019; Asmoarp m.fl. 2020). En tidigare, mer
omfattande studie publicerades 2013 for transporter av timmer, massaved och primart
skogsbrinsle utforda 2010 (Andersson & Frisk, 2013). Den forsta studien gjordes redan
2007 pé transporter utforda under 2004 (Frisk & Ekstrand, 2007) da dven transporter av
fardiga produkter fran sagverken kartlades.

Officiell statistik underskattar transporterna

I en av de ovan ndmnda studierna tydliggjordes det faktum att den officiella statistiken
gillande skogsbrukets transporter underskattade omfattningen av transporter av
biomassa med cirka 30 procent (Andersson & Frisk, 2013). Darefter har Trafikanalys och
Skogforsk tillsammans analyserat hur den officiella statistiken skulle kunna korrigeras
med hjélp av registerdata fran Biometria. Analyserna har bland annat atergetts i
rapporterna "Metoder for kartlaggning av skogens varufloden med registerdata och
befintlig statistik” (Trafikanalys, 2015a) och "Skogens transporter — en
trafikslagsovergripande kartlaggning” (Trafikanalys, 2015b). Trafikanalys anvinder sig av
denna information i olika sammanhang, bland annat for redovisning av varufloden.
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Nar det giller sammanfattande officiell statistik 6ver godstransporter kan inte
Trafikanalys dra nytta av den mer noggranna statistiken 6ver skogsbrukets transporter,
eftersom den ar framtagen med en annan metodik &n Ovrig statistik.

Syfte

Studiens syfte var att beskriva och sammanstilla data géllande skogsbrukets transporter
av oforddlad biomassa med lastbil under &r 2022 pa en mer hégupplost niva d4n den
officiella statistiken. Data ar framtagna av Biometria som, i kontrast till den officiella
statistiken, redovisar data per unik transport. Rapporten redovisar data om transporterad
mingd, transportarbete, trafikarbete och medeltransportavstand for olika sortiment. Med
hjalp av dessa data visar studien vilka vigar som nyttjas av skogsbruket samt vad och hur
mycket som transporteras pa viagarna.

Syftet var ocksa att pa ett lattillgdngligt sitt redovisa lastbilstransporter inom skogsbruket
under ar 2022 for att pé sa sitt ge en god 6verblick 6ver lastbilstransporterna,
sammanhanget och skillnader mellan olika sortiment, olika vagtyper och mellan olika
regioner. Rapporten ger en fordjupad bild av branschens transporter, vilket ger ett
detaljerat statistiskt underlag att basera mer detaljerade analyser pa.

Avgransningar

I denna rapport redovisas endast viagtransporter. Darmed fingas inte skogsbrukets sjo-
eller jarnvigstransporter. Dessa kan antas vara mer langviga och skulle dirmed 6ka
transportarbetet och medeltransportavstandet. Vagtransporter utgor dock huvuddelen av
transportarbetet och gor statistiken mer jamforbar med annan statistik.

Beroende av det dataunderlag som finns hos Biometria behandlas endast skogsbrukets
huvudsakliga rdvarusortiment; timmer, massaved och primért skogsbrénsle. Darmed
hanteras varken sekundira skogsbrinslen eller skogsindustriella biprodukter. En
anledning till detta ar att transporter av andra sortiment an timmer, massaved och
primart skogsbrinsle bara delvis redovisas hos Biometria. Dessutom &r graden av
standardisering lagre i dessa sortiment. En effekt av begransningen ar att massa- och
pappersindustrin verkar ta emot mindre ravara &n vad som ar fallet. Detta beror pé att
sdgverken endast kan utnyttja en cylinder lika stor som stockens toppdiameter. De delar
av stocken som inte dr mojliga att sdga, flisas och blir ravara for massaproduktion.

Material och Metod

Datamaterial fran Biometria

Den officiella statistiken som Trafikanalys publicerar géllande skogsbrukets transporter
baseras pa enkiter och statistiska metoder. Underlaget for denna rapport har i stallet
tillhandahallits av Biometria, som ar skogsbrukets data- och informationsnav. I princip
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hela skogsbruket anvinder dem for registrering och redovisning av transporter, varfor
Biometria har data av hog kvalitet.

I materialet frén Biometria finns varje enskild utford transport med lastbil fran start till
maél med redovisad startpunkt och slutpunkt, sortiment, transporterad méangd och
transporterat avstand. De striackor som fordonen koér tomma finns inte registrerade.
Merparten, men inte samtliga, av skogsbrukets transporter registreras i Biometrias
system.

Ar 2022 avverkades 79,3 miljoner m3fub virke i Sverige enligt Skogsstyrelsens
avverkningsstatistik (Skogsstyrelsen 2023). Totalt sett transporteras en storre mangd an
det. Det beror pa att delar av de volymer som avverkas i Sverige exporteras, samtidigt som
svensk skogsindustri har ett ravarubehov som 6verstiger de avverkade volymerna i
Sverige. Mellanskillnaden tillgodoses genom att industrin importerar biomassa.
Dataunderlaget for denna rapport omfattar transporter av 77,7 miljoner ms3fub, vilket
betyder att det tacker transporter av 98 procent av den totala avverkningen (77,7 miljoner
ms3fub av 79,3 miljoner m3fub). Att transporterad volym understiger avverkad volym
beror pa att alla transporter for primért skogsbrénsle inte redovisas via Biometrias
system. Nar skog avverkas kapas och delas traden upp i olika sortiment for att skapa
maximalt virde for skogsidgaren och for att tillgodose industrins behov. Det finns manga
olika sortiment, dar varje sortiment tillhor en av de 6vergripande sortimentsgrupperna
timmer, massaved eller primért skogsbrénsle. I denna rapport redovisas resultaten endast
pa sortimentsgruppsniva.

Dataunderlaget skiljer sig fran det som har anvénts i rapporten for 2018 och dessférinnan
genom att kvaliteten i rapporteringen till Biometria har 6kat. Den storsta skillnaden ar
dock att ytterligare en typ av transporter har inkluderats i denna rapport samt rapporten
for 2020; de som inte har anviants som underlag for ersattning till transportoren. Att
denna typ av transporter dnda finns i Biometrias material beror pa att de har samlats in
for matning av virket. Tidigare har denna typ av data, som inte anvinds i
transportaffiaren, haft brister till exempel gillande geografisk position och avstdnd. Dessa
brister har efter kontroller av materialet konstaterats vara forsumbara. Av det totala
materialet dr 97,4 procent sdidant som anvants som underlag for transportaffiaren och 2,6
procent sddant som endast anvints for mitning av virket.

Uppgifter om avstand i Biometrias register anges eller berdknas pa tre olika sétt. For 68,7
procent av transporterna som registrerats hos Biometria har avstindet berdknats enligt
en vagvalstjanst, Kront Vagval (Lidén m.fl. 2009). Det ir ett system utvecklat av
Skogforsk och Biometria, som riaknar fram avstdndet for den bésta vigen mellan avlagg
och inmatningsplats. Detta avsténd, tillsammans med data om transporterad méngd,
anvands for att bestimma ersittningen till akaren.

For resterande 31,3 procent av de registrerade transporterna ar det dkaren som
registrerar avstandet i ett transportledningssystem eller vid en mitplats hos mottagande
industri. I en mindre andel av fallen registreras ett i forvig, mellan transportképaren och
transportsiljaren, 6verenskommet avstand.

Vid samtliga transporter mits eller vigs mangden transporterad biomassa vilken
registreras vid en métplats pd mottagningsplatsen. Mangd och avstdnd som angetts
sparas i Biometrias register.
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Transporterna delas upp utifran region; Gotaland, Svealand och Norrland. Biomassa som
exporteras redovisas i en egen kategori, Export. Biomassa transporteras i varierande grad
inom och mellan regioner, se nedan hur detta hanteras och se vidare i tabell 4.

Efter avverkning placeras biomassan vid en bilvig pé ett sé kallat avlagg eller
virkesupplagsplats, i vantan pa vidaretransport fran skogen till industrin. I studien har
respektive avligg sammanlinkats med narmaste vig i Skoglig Nationell VagDatabas
(SNVDB). Utifrin denna sammanldnkning har en berdkning gjorts av hur manga avlagg
som &r placerade lings det allmédnna viagnatet respektive langs det enskilda vagnitet.

Berakningar

Transportdata brukar vanligtvis redovisas i form av trafik- och transportarbete. De
beskriver olika aspekter av de transporter som genomfors. Transportarbete beskriver hur
mycket gods som transporteras, medan trafikarbete beskriver hur ménga ganger
fordonen &ker pa viagarna eller hur manga personer som fiardas.

For att rakna ut transporterad vikt i ton utifran inmétt volym i msfub anvinds
omrakningstal for varje enskilt sortiment. Dessa omrikningstal dr erfarenhetstal som
tagits fram under en lng tid genom kontrollméitningar utférda av Biometria. For enskilda
transporter och sortiment kan denna omrékning ge en underskattning eller 6verskattning
av transporterad méangd. For transporterad méngd per sortimentsgrupp pa arsbasis ar
dock denna felkilla forsumbar.

Alla data fran Biometria ar kvalitetssdkrade genom att transporten granskats av s vil
transporterande foretag som av bestillande foretag. Dessa data har anvénts i studien for
berdkning av transporterad mangd, transportarbete, trafikarbete och
medeltransportavstind.

I denna studie for 2022 ars data har det totala trafikarbetet, 4ven inklusive
tomtransporter raknats fram. Det berdknas genom att den totala transporterade méngden
delas med vad varje fordon transporterar i medeltal (medellasset), for att fa fram det
totala antalet transporter. Forutom detta behévs medelavstandet per transport. Det
beriknas genom att medeltransportavstdndet delas med vilken andel av striackan som
fordonet kort lastat (lastkorningsgraden), for att &ven den stracka som fordonen kort
tomma ska ingé. Slutligen multipliceras det totala antalet transporter med
medelavstandet per transport. I och med detta kraver berdkningar av trafikarbete
antaganden om medellasset och lastkorningsgraden. Medellasset har antagits vara 44,5
ton for timmer, 42,4 ton for massaved och 32,8 ton for primart biobrinsle.
Lastkorningsgraden har antagits vara 52,4 procent for timmer samt massaved och 49
procent for primart skogsbrinsle. Antagandet om medellassens storlek baseras pa de
transporter dar transportfordonens tjanstevikter finns registrerade och dar fordonet har
vigts vid mottagande industri. Totalt omfattar detta 70 procent av de transporter som
registrerats hos Biometria. Att bide medellass och lastkérningsgrad antas vara lagre for
primart skogsbrénsle beror framfor allt pa att fordonskonfigurationerna for dessa
sortiment gor det svart att gora lika effektiva rutter. Dessa beskrivs i en tidigare
arbetsrapport frin Skogforsk (Asmoarp & von Hofsten 2019).

Visualisering av transportflodena har gjorts med ett program som forst berdaknar den

basta vagen mellan avldgg och mottagningsplats for varje enskild transport enligt SNVDB

och végvalstjansten Kront Vigval. Darefter summeras den transporterade méngden

biomassa pa respektive viagstracka. Programmet skapar sedan en kartfil som dels visar

vagens strackning, dels visar information om transporterad mangd pa denna vagstracka.

Kartfilen laggs sedan ovanpa en bakgrundskarta av Sverige i ett kartprogram, ArcGIS Pro.
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Redovisning av transporterna pa regional niva

Transporterna i studien redovisas per region. Varje transport redovisas fér den region dar
dess slutpunkt ligger (mottagningsplatsen). Det medfor att en transport som gar mellan
regioner redovisas for den region som de slutar i. Till exempel kommer en transport som
paborijas i Orebro kommun (Svealand) och har sin slutdestination i Norrképings kommun
(Gotaland) att ingé i statistiken for Gotaland.

Det finns flera anledningar till att indelningen gors pa detta satt. Det fraimsta skalet ar att
analysen underléttas av att det finns betydligt farre slutpunkter (mottagningsplatser) an
startpunkter (avlagg), eftersom flera startpunkter forsorjer en och samma slutpunkt. De
redovisade avldggens position har dessutom flera osdkerheter. Den huvudsakliga
osdkerheten bestar i att transporter fran en avverkning redovisas fran ett av avldggen vid
respektive avverkning, &ven om det vid varje avverkning i realiteten finns fler avldgg.
Alltsa gar det inte att avgora hur stora mangder som har transporterats fran varje enskilt
avlagg. I normalfallet ar de flesta avldgg placerade i niarheten av varandra, men det finns
en osdkerhet i de fall dar avlaggen ar utspridda 6ver storre geografiska omraden.

Ett annat skal till att anvanda slutpunkt som geografisk tillhorighet ar att Skogforsk
tidigare har gjort ett arbete med att kvalitetssdkra mottagningsplatsernas geografiska
position, vilket minskar avvikelserna for dem dn mer. Att géra motsvarande
kvalitetssakring for avlaggen ar svarare, d& de ar sa pass ménga samt ar olika varje ar.
Avslutningsvis skulle en forandrad metod for regionstilldelning minska mojligheterna till
jamforelse av resultat fran tidigare ar.
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Resultat

En sammanstillning av Biometrias data 6ver totalt transporterad méangd visar att det
under 2022 transporterades 72,4 miljoner ton biomassa i form av timmer, massaved och
primart skogsbransle pa det svenska vagnitet (Tabell 2). Totalt transportarbete av
biomassa summerades for samma ar till 6 595 miljoner tonkilometer. Berdkning av
medeltransportavstdndet for biomassa visar att medeltransportavstandet var

91,1 kilometer. Skattning av det totala trafikarbetet visar att 295,8 miljoner
fordonskilometer kriavdes for att transportera biomassan under 2022.

Tabell 2. Transporterad mangd, transportarbete och medeltransportavstand fér 2022 ars transporter
uppdelat pa sortimenten timmer, massaved och primart skogsbransle, samt totalt, har kallat
biomassa.

Trafikarbete
Mangd (milj. | Transportarbete (milj. Medeltransport-
Sortimentsgrupp ton) (milj. tonkm) fordonskm) | avstand (km)
Timmer 35,6 3282 140,8 92,1
Massaved 31,4 2975 134,1 94,9
Primart skogsbransle 5,4 338 21,0 62,4
Total biomassa 72,4 6 595 295,8 91,1

Skogsbrukets transporter per flode

Transporter fran skogen kan beskrivas ha tva typer av mottagare, industri (Flode A) eller
terminal/omlastningsplats (Flode B) (Figur 3). Floden gar ocksa fran en
terminal/omlastningsplats till en industri (Flode C) eller fran industri till en annan
industri (Flode D). Den exporterade biomassan ar inkluderad i flode A om den har
transporterats direkt fridn skogen till en industri i utlandet och i flode B om den har
transporterats till en inrikesterminal f6r vidaretransport med tag eller bat till utlandet. I
avstandsberdkningarna ingér aven strickan utanfor Sverige i de fall transporten sker med
lastbil till industri i utlandet. Nar transporter gar mellan industrier ror det sig ofta om
olika logistiska l6sningar dar olika sillsynta produkter samlas pé en plats for att sedan
transporteras till en mottagande industri. Skogsindustriella biprodukter hade, om det
varit inkluderat, ocksa utgjort en betydande del av flodena mellan industrier.

Av méangden biomassa som transporterades under 2022 (Tabell 3) var 58,0 miljoner ton
biomassa direkt frén skog till industri (Flode A) och 11,9 miljoner ton biomassa direkt
fran skog till terminal (Flode B). Fran terminal till industri (Flode C) och fran industri till
industri (Flode D) transporterades sammanlagt 2,5 miljoner ton biomassa. I en
jamforelse med 2020 har flédena till terminal 6kat med 1,0 miljoner ton fran 10,9 till 11,9
miljoner ton. En 6kning med 9,2 procent. Och flédena fran industri till industri har
minskat fran 3,0 till 2,5 miljoner ton, dvs med ca 16,7 procent.
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Terminal/Omlastningsplats

Figur 3. De vanligast forekommande flédena for transport av skoglig biomassa. De grona pilarna
motsvarar floden med lastbil.

Transportarbetet var under 2022 storst frin skog till industri (Flode A) med 5 567
miljoner tonkilometer, 84,4 procent av allt transportarbete. For transporter fran skog till
terminal (Flode B) var transportarbetet av biomassa 794 miljoner tonkilometer, 12
procent av allt transportarbete. Resterande transportarbete har skett i Flode C/D 233
miljoner tonkilometer, 3,5 procent av allt transportarbete.

Trafikarbetet for transporter av biomassa var storst fran skog till industri (Flode A) med
247,5 miljoner fordonskilometer. For transporter frin skog till terminal (Fléde B) var
trafikarbetet 37,1 miljoner fordonskilometer.

Medeltransportavstandet for biomassa som transporterades direkt fran skog till industri
(Flode A) var 96,0 kilometer, medan biomassa som transporterades fran skog till terminal
(Flode B) hade ett medeltransportavstand pa 66,6 kilometer. Importerat respektive
exporterat virke, dar transporterna har skett med lastbil, har inkluderats i flode A, B, C
eller D och ingér i tabell 3.

De olika sortimentsgruppernas férdelning mellan floden ser olika ut. For timmer
aterfanns 92,3 procent av transportarbetet i Flode A (fran skog till industri) och 5,9
procent i Flode B (frén skog till terminal). For massaved skedde 79,0 procent av
transportarbetet i Flode A frén skog till industri och 16,5 procent i Flode B fran skog till
terminal. For primart skogsbrénsle var transportarbetet 55,2 procent i Flode A och 30,0
procent i Flode B.
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Tabell 3. Transporterad mangd, transportarbete, trafikarbete och medeltransportavstand per flode A,
B, C och D, uppdelat per sortimentsgrupp. Sortimentsgrupp Biomassa avser samtliga tre
sortimentsgrupper tillsammans. Fléde C och D har slagits ihop i tabellen for att fa tillrackligt stort
dataunderlag.

Flode Sortiments- Mingd Transport- | Trafikarbete | Medeltransport-
grupp (milj. ton) arbete (milj. avstand (km)
(milj. tonkm) | fordonskm)
A Timmer 32,3 3029 129,9 93,7
Massaved 22,6 2352 106,0 104,0
Primart
skogsbrinsle 3,0 186 11,6 61,3
Total
biomassa 58,0 5567 247,5 96,0
B Timmer 28 194 8,3 68,6
Massaved 75 498 224 66,6
Primart
skogsbrinsle 1,6 102 6,3 63,5
Total
biomassa 11,9 794 37,1 66,6
C/D Timmer 0,4 58 2,5 130,2
Massaved 1,3 126 5,7 99,2
Primart
skogsbrinsle 0,8 49 3,1 64,4
Total
biomassa 2,5 233 11,2 94,0

Skogsbrukets transporter per region

Den storsta miangden biomassa transporterades i Norrland (25,5 miljoner ton) och den
minsta mangden i Svealand (21,0 miljoner ton) (Tabell 4). Likasa var transportarbetet
storst i Norrland (2 661 miljoner tonkilometer) och minst i Svealand (1 723 miljoner
tonkilometer). Nir det giller medeltransportavstind transporterades timmer ldngst i
Norrland (107,7 kilometer) och kortast i bide Svealand och Goétaland (84,7 kilometer).
Massaveden transporterades langst i Norrland (103,4 kilometer) och kortast i Svealand
(83,9 kilometer). Det priméara skogsbranslet transporterades langst i Norrland

(69,2 kilometer) och kortast i Svealand (60,4 kilometer).

Sett over hela Sverige var 63,6 procent av transporterna kortare eller lika med 100
kilometer (Figur 4) och 31,6 procent ldg inom intervallet 101 till 200 kilometer. Endast
4,8 procent av transporterna var langre dn 200 kilometer. De ldngsta transporterna

17



utgors delvis av sillsynta produkter, delvis av ldgen som ligger ldngt frin industri och
delvis av affarsuppgorelser eller krishantering till exempel vid storm eller brander.

Tabell 4. Transporterad mangd, transportarbete, trafikarbete och medeltransportavstand for
sortimentsgrupperna timmer, massaved och primart skogsbransle uppdelat per region for respektive
mottagningsplats. Sortimentsgrupp Biomassa avser samtliga tre sortimentsgrupper tillsammans.
Export avser transport till mottagningsplats i utlandet.

Sortiments- | Region Mingd Transport- | Trafikarbete
grupp (milj. ton) arbete (milj. Medeltransport-
(milj. tonkm) | fordonskm) avstand (km)
Timmer Norrland 11,4 1223 52,5 107,7
Svealand 10,3 873 37,5 84,7
Gétaland 13,7 1157 49,6 84,7
Export 0,3 28 1,2 95,6
Hela Sverige 35,6 3282 140,8 92,1
Massaved Norrland 13,5 1395 62,9 103,4
Svealand 8,7 728 32,8 83,9
Gotaland 8,9 805 36,3 90,9
Export 0,3 47 2.1 138,0
Hela Sverige 31,4 2975 134,1 94,9
:’l:(i)lgséirt Norrland 0,6 43 2,7 69,2
briinsle Svealand 2,0 122 7,6 60,4
Gétaland o7 169 10,5 62,5
Export 0,1 5 0,3 58,4
Hela Sverige 5.4 338 21,0 62,4
Eio(::::assa Norrland 25,5 2 661 118,0 104,5
Svealand 21,0 1723 77,8 82,0
Gotaland 25,2 2130 96,4 84,5
Export 0,7 80 3,6 111,5
Hela Sverige 72,4 6595 295,8 91,1
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Figur 4. Frekvensdiagram med summerad mangd per transportavstand med 1-kilometers steg. De
"spikar” som forekommer ar floden som gar fran terminal till industri, vilket leder till extra stora fléden
pa dessa strackor.

Transportbehovet under aret

Skogsbrukets transportbehov ir stort aret runt (Figur 5), med undantag for juli ménad da
transportarbetet sjunker fran drygt 500 miljoner tonkilometer per ménad till drygt

300 miljoner tonkilometer. For sortimentsgruppen timmer sjunker transportarbetet med
50 procent frén juni till juli. Orsaken &r att de flesta sdgverk stanger helt eller minskar
produktionen kraftigt under semestern, bland annat for underhallsarbeten. Massabruken
fordelar normalt sina driftstopp for underhall till fler tillfillen under &ret, varfor
nedgangen i transportarbete for massaved under juli inte blir lika markant.
Transportarbetet av massaved minskar med 26 procent under juli jamfort med juni.
Transportarbetet dr som hogst i mars med drygt 600 miljoner tonkilometer. Ovriga delar
av aret ar transportarbetet for timmer och massaved relativt jimnt fordelat. Mottagare av
skogsbrinsle, exempelvis vairmeverk och kraftvirmeverk, har stérst behov av primart
skogsbrinsle under den kallaste tiden av aret, vilket avspeglas i transportarbetets
variation 6ver dret. Transportarbetet for priméra skogsbréanslen ar darfor stérst under
januari till mars, dar det i genomsnitt ar 34 procent hégre dn medelviardet per ménad pa
arsbasis.

19



w
o
o

Transportarbete (Milj.
tonkm)

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sept Okt Nov Dec

mTimmer ™ Massaved ® Primirt skogsbransle

Figur 5. Transportarbetets (miljoner tonkilometer) utveckling under respektive manad 2022 férdelat
per sortimentsgrupp.

Antal virkesupplagsplatser

Efter avverkning placeras biomassan pé virkesupplagsplatser vid en bilvig, sd kallade
avlagg, i vintan pa vidaretransport till industrin eller annan mottagningsplats. Berdkning
av antal avlagg har gjorts utifrdn Biometrias data och visar att skogsbruket under 2022
anvande cirka 280 000 avligg. Vid en och samma avverkning kan biomassan placeras vid
flera olika avlagg. Biometrias data ar sannolikt en viss underskattning av antalet avldgg
eftersom dessa data inte alltid innehaller koordinater for samtliga upplagsplatser som
anvands vid en avverkning. Av de cirka 280 000 avlidggen ligger 88 procent vid en enskild
vig. Resterande 12 procent ligger vid en allméin vag.

Fordelning av transportarbete per vaghallare

Genom att summera transportarbetet for de olika vighéallarna gér det att berdkna hur stor
del av transportarbetet som sker pa allmén (statlig och kommunal) vag respektive enskild
vig. I tabell 5 beskrivs det utforda transportarbetet per vighallare. Av berdkningen
framgar att 95,6 procent av transportarbetet sker pa allmin vig och 3,7 procent sker pa
enskild vag (1,5 procent pé enskild vig med statsbidrag och 2,2 procent pa enskild vig
utan statsbidrag). Vid jamforelse mellan regioner i Sverige ser vi generellt smé skillnader.
De skillnader som finns ar framst att enskilda vagar utan statsbidrag ar viktigast i
Norrland.

En summering av transportarbetet (Tabell 6) for de olika vagtyperna visar att riksvigarna
ar viktigast pa nationell nivd med en andel pa 34 procent av det utforda transportarbetet.
Europavégarna har storst betydelse for transporterna i Norrland med 13 procent av det
totala transportarbetet och 32 procent av andelen inom regionen. Riksvigarna ar viktigast
for transporter inom Svealand och Gétaland med 42 procent respektive 40 procent av
andelen inom regionen. Priméra ldnsvagar, det vill sdga lansvagar med vignummer lagre
an 499 ar viktigare an 6vriga lansvigar i Norrland och Gotaland men inte i Svealand. Den
totala andelen transportarbete for primira ldnsvagar ar 20 procent och for priméra
lansvagar 18 procent.
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Tabell 5. Fordelning av det totala transportarbetet pa vagar med olika vaghallare.

Vighallare Region Transport- Andel av Andel i
arbete total (%) region (%)
(milj. tonkm)

Allméan Norrland 2261 | 37,3% 95,0%

vighallare —

statlig Svealand 1589 | 26,2% 95,5%
Gotaland 1951 | 32,2% 96,4%
Hela Sverige 5800 | 95,6%

Allméan Norrland 10 | 0,2% 0,4%

vighallare —

kommunal Svealand 16 | 0,3% 0,9%
Gotaland 20 | 0,3% 1,0%
Hela Sverige 46 | 0,8%

Enskild Norrland 37 | 0,6% 1,5%

vighallare —

med Svealand 29 | 0,5% 1,7%

statsbidrag
Gotaland 23 | 0,4% 1,1%
Hela Sverige 88 | 1,5%

Enskild Norrland 71 | 1,2% 3,0%

vighallare —

utan Svealand 31 | 0,5% 1,9%

statsbidrag
Gotaland 29 | 0,5% 1,5%
Hela Sverige 132 | 2,2%
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Tabell 6. Fordelning av transportarbete pa olika typer av statliga vagar.

Vigtyp Region Transport- Andelav | Andel i
arbete (milj. total (%) | region (%)
tonkm)

Europavig Norrland 731,4 12,6% 32,3%

Svealand 424,3 7,3% 26,5%
Gotaland 493,2 8,5% 25,2%
Hela Sverige | 1648,9 28,3%

Riksvig Norrland 525,2 9,0% 23,2%

(vag- Svealand 665,5 11,4% 41,6%

nummer 1—

99) Gotaland 787,7 13,5% 40,2%

Hela Sverige | 1978,4 34,0%
Primair Norrland 551,2 9,5% 24,3%
lansvag

Svealand 245,8 4,2% 15,4%

(vig-

nummer Gotaland 355,8 6,1% 18,2%

100-499)

Hela Sverige | 1152,8 19,8%
Ovriga Norrland 457,4 7,9% 20,2%
lansvigar

Svealand 262,6 4,5% 16,4%

(viig-

nummer Gotaland 322,3 5,5% 16,5%

500 och _

uppat) Hela Sverige | 10424 17,9%

Start- och slutpunkt for biomassafloden

Genom att f6lja transporterna fran avlagg per region till mottagningsplats regionvis, kan
vi se hur biomassa transporteras inom och mellan regioner i Sverige. Som véntat, utifran
regionernas storlek och industristrukturen, utgor interna floden inom regionerna
majoriteten av transporterna (Tabell 7). Mellan 1,3 miljoner och 2,5 miljoner ton
transporteras mellan de olika regionerna, varav Gétaland har storst inflode.
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Tabell 5. FIéden av madngden biomassa inom och mellan regioner i tusentals ton

Till
Region Norrland Svealand Gotaland Export

22168 799 0 206

Norrland

o

o= 1406 17 938 2515 357

R Svealand
2 1357 21 965 60

Gotaland

Visualisering av vagtransporter

I figur 6 visualiseras floden av biomassa per vigstracka for ar 2022 i sa kallade
flodeskartor. Varje linjes bredd motsvarar storleken pé flodet av biomassa i ton pa den
vigen. Vagar dar flodet av transporter av biomassa understiger 5 000 ton/ar har
exkluderats for att gora kartan mer lattlast. Den transporterade mangden biomassa for ar
2022 omfattar 72,4 miljoner ton.

I bilaga 1—3 visualiseras floden av timmer, massaved respektive primért skogsbrinsle i
enskilda kartor.
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Figur 6. Flode av biomassa langs det svenska vagnatet ar 2022. Linjebredd proportionerligt mot

transporterad mangd.
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Diskussion

Det svenska skogsbruket ar en landsomfattande och transportintensiv verksamhet som ar
beroende av vil fungerande transporter aret runt. Ar 2022 transporterades 72,4 miljoner
ton biomassa i Sverige.

Hela landets vignat nyttjas iret runt, bide de storre och de mindre vdgarna, om &n i olika
grad. Industrin ar i behov av kontinuerlig tillférsel av biomassa. For att 1angsiktigt sdakra
de omfattande leveranserna av biomassa fran skogen till industrin kravs ett vignit som
fungerar aret runt. Under vissa perioder av aret, frimst under varen, kan delar av
vagnétet fa nedsatt barighet i vigbanan, exempelvis pa grund av tjallossning. Det ar ett
problem som sannolikt kommer att 6ka till f5]jd av klimatforandringar.

Ett fungerande viagnat dr nodvandigt for att skogsbruket 6ver hela landet ska kunna
leverera biomassa i tillrdcklig omfattning aret runt. For att mdjliggora det kréavs alltsa att
hela viagnitet underhalls och att god barighet sikerstélls aret runt.

Bade allmdnna och enskilda vagar

Den allra storsta delen, narmare 96 procent, av skogsbrukets transportarbete utférs pa
det allmdnna vignatet. Pa nationell niva har riksviagarna storst betydelse med 34 procent
av transportarbetet. Priméra lansviagar, det vill siga ldnsvigar med vignummer lagre &n
499 ar viktigare dn ovriga linsvagar i Norrland och Gétaland men inte i Svealand. Den
totala andelen transportarbete for priméra ldnsvigar ar 20 procent jaimfort med 18
procent for 6vriga ldnsvagar. En jamforelse med transportarbetet 2020 tyder pa en
forskjutning fran mindre vagar till storre vigar. Exempelvis har andelen av det totala
transportarbetet pa europavagar 6kat fran 27 till 28 procent och péa riksvagar fran 32 till
34 procent, och samtidigt minskat fem procent pa lansvagar. Eftersom 88 procent av
virkestransporterna paborjas vid en enskild viag kan det enskilda vignitet andd begrinsa
tillgangligheten. Utan god tillganglighet pa de enskilda vigarna skulle det vara omajligt
att fa ut biomassan ur skogen pa ett kostnadseffektivt sitt. Val underhéllna enskilda vagar
ar darmed viktiga for ett konkurrenskraftigt skogsbruk. Genom de statliga driftsbidrag
som utgdr till en del av dessa vigar hélls de 6ppna for allmén trafik samt underlattar for
boende och niringsliv i glesbygden. Den totala strackningen av enskilda végar ar tre
ganger sa omfattande som det allménna vignatet.

Visualisering av vagtransporterna

I figur 6 visas totala floden av biomassa langs det svenska viagnitet ar 2022. Bredden pa
linjen 4r proportionerlig mot transporterad méangd och visar att vagarnas storlek inte
alltid ar avgorande for hur stor mangd biomassa som transporteras langs vigen.
Exempelvis anvinds E4:an sparsamt och utnyttjas frimst runt Norrkoping, kortare
strickor kring Givle, Soderhamn, Iggesund samt mellan Ornskoldsvik och Umes.
Vigstrackor dar stora miangder biomassa transporteras ar till exempel vig 9o fran
Sollefted mot Bollstabruk, viag 37 och 47 fran Hultsfred mot Oskarshamn vidare till
Monsteras, vig 84 fran Ljusdal mot Hudiksvall samt vig 374 fran Alvsbyn mot Pited. En
mer omfattande lista av de viktigaste vigarna finns i bilaga 6.

Att stora mangder biomassa transporteras pa dessa mindre vigar beror pd att industrier
med stora biomassabehov inte ar placerade i direkt anslutning till de st6rsta vigarna i
Sverige. Det ar i stéllet riksvagar och lansviagar som i de flesta fall ar de viktigaste
lankarna i transporterna frén skogen. I norra Sverige ligger industrierna fraimst vid
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kusten, och de floden som uppstar okar fran vister till 6ster innan de nér industrin. I
mellersta och sddra Sverige ar industrierna jimnare spridda. Darmed ar flodena mer
jamnt fordelade, forutom néra de stora industrierna.

Jamfor vi skillnader i floden mellan sortimentsgrupperna ser vi att for transport av
timmer och massaved anvands hela vagnitet och att flodena 6kar narmast industrierna
som forbrukar dessa sortiment. Transport av primért skogsbréansle skiljer sig fran de tva
andra sortimentsgrupperna genom att for dessa sortiment nyttjas en mindre del av
vagnitet. Detta beror fraimst pa att det inte dr 16nsamt att transportera skogsbrénsle langa
strackor, dé viardet pa sortimenten ar betydligt ldgre &n for timmer och massaved. Detta
leder i sin tur till att de s kallade forsoérjningsomréadena, det vill siga de omraden inom
vilka man tar ut skogsbrinsle och levererar till industri, dr mer begriansade.

Medeltransportavstandet for timmer ar langre i Norrland, dels till f6ljd av att det ar
glesare mellan sagverken, dels pa grund av att den skogliga tillvixten ar lagre i Norrland
an i Gotaland. Det gor att ett sdgverk behover ett storre forsorjningsomrade for att
tillgodose ravarubehovet. Aven medeltransportavstdndet for skogsbrinsle ar langre i
Norrland pa grund av att det dér finns farre avverkningsobjekt som lampar sig for uttag
av skogsbrinsle dn i Gotaland. Det beror av en generellt sett l4gre andel gran i stora delar
av Norrland (grot tas frimst ut i grandominerad skog, da gran har en hogre andel grenar
som ger en storre volym). En annan anledning dr att markerna inte ar lika bordiga och
darfor ar det viktigare att lamna biomassan kvar for att bibehéalla niringen i marken.
Detta gor att varje mottagare av skogsbriénsle i Norrland maéste ha ett storre
forsorjningsomrade for att tillgodose sitt rdvarubehov. Uttaget av skogsbransle har 6kat
sedan undersokningen 2020. Den frimsta anledningen till 6kningen ar hogre energipriser
vilket gor skogsbransle mer 16nsamt.

I Norrland, dir en stor del av industrierna ligger vid kusten och dir avverkningarna i
huvudsak utfors i inlandet, transporteras biomassan framst i vast-ostlig riktning. I
Svealand och Goétaland dr industristrukturen annorlunda, med en blandning av industrier
bade vid kusten och i inlandet. Det gor att transporterna har gar i olika riktningar.
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Bilaga 1 — Timmerfloden

Timmerflodena for &r 2022 omfattar 35,6 miljoner ton transporterad biomassa. Kartan
illustrerar timmerfléden 6ver 5 000 ton per vig 2022.

Skogsbrukets transporter 2022

Timmerfldde (ton)
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Figur 1.1. FIéde av timmer langs det svenska vagnatet ar 2022. Linjebredd proportionerligt mot
transporterad mangd.
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Bilaga 2 — Massavedsfloden

Massavedsfloden for &r 2022 omfattar 31,4 miljoner ton transporterad biomassa. Kartan
illustrerar massavedsfloden 6ver 5 000 ton per viag 2022.

Skogsbrukets transporter 2022

Massavedsfldde (ton)
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Figur 2.1. FI6de av massaved ldngs det svenska vagnatet ar 2022. Linjebredd proportionerligt mot
transporterad mangd.
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Bilaga 3 — Floden av primart skogsbransle

Floden av priméart skogsbransle for ar 2022 omfattar ca 7 miljoner ton transporterad
biomassa. Figur 3.1 illustrerar floden av primart skogsbriansle som Gverstiger 5 000 ton

per vag 2022.

Skogsbrukets transporter 2022

—a—Z

Primadrt skogsbrénsle (ton)
5000 - 10000
~——— 10000 - 25000
——— 25000 - 50000
e 50000 - 100000
100000 - 250000

1:5 500 000
Figur 3.1. Flode av primart skogsbransle langs det svenska vagnatet ar 2022. Linjebredd
proportionerligt mot transporterad mangd.
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Bilaga 4 - Vagtransporter till
jarnvagsterminaler (totala floden)

Figur 4.1 illustrerar floden av biomassa som har transporterats till jarnvigsterminaler,
dar flodet 6verstiger 2500 ton.

Skogsbrukets transporter 2022

i Z

Totalt flode till

jarnvagsterminaler (ton)
2500 - 5000
—— 5000- 10000
—— 10000 - 25000
—— 25000 - 50000
—— 50000 - 100000
¢ = 100000 - 2500000
1:5 500 000 = 2500000 - 5000000

Figur 4.1. Vagtransporter som har gatt till en jarnvagsterminal for att transporteras vidare med tag.
Linjebredd proportionerligt mot transporterad mangd.
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Bilaga 5 — Mottagningsplatser

I tabellen nedan beskrivs de 20 storsta mottagningsplatserna per sortimentsgrupp och

jarnvigsterminal.
Timmer
Nr Mottagningsplats Lan
79411 | BRAVIKEN SAG Ostergétland
39071 BOLLSTA SAGVERK Vasternorrland
89267 | MONSTERAS SAG-SODRA Kalmar
29474 | BYGDSILJUM HOLMEN TRAVAROR Vésterbotten
59110 | ALA SAG (STORA) Gévleborg
59100 | BERGKVIST INSION AB. Dalarna
79138 HASSELFORS (SETRA) Orebro
39605 TUNADAL Vasternorrland
59250 IGGESUNDS SAGVERK Gavleborg
69239 | MOELVEN VALASEN SAGV.AB Orebro
88268 TERM VARO TIMMER Halland
39076 | GALLO SAG Jémtland
59917 FISKARHEDENS TRAVARU AB Dalarna
69051 GRUVONS SAGVERK Varmland
79105 | HEBY SAG (SETRA) Uppsala
29618 SAVAR SAG & HYVL (VSAF) Vasterbotten
59120 | SKINNSKATTEBERG (SETRA) Vastmanland
89150 | VIDA BORGSTENA AB Véstra Gotaland
89378 LANGASIO-SODRA Kalmar
89157 | VIDA BRUZA HIJALTEVAD Joénképing
Massaved
Nr Mottagningsplats Lan
89201 | MONSTERAS-SODRA Kalmar
89202 | VARO BRUK-SODRA Halland
29120 HUSUM Vasternorrland
19220 | SMURFIT KAPPA KRAFTLINER Norrbotten
39604 | OSTRAND Vasternorrland
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69001 GRUVONS BRUK MASSAV/FLIS Varmland
79147 | SKARBLACKA Ostergétland
89200 MORRUMS BRUK-SODRA Blekinge
59220 | IGGESUND Gévleborg
79108 MUNKSJO AB ASPA BRUK Orebro
59003 | KORSNAS GAVLE Gavleborg
59800 VALLVIK Gavleborg
69003 SKOGHALLSVERKEN MASSA Varmland
79111 | BRAVIKEN (HOLMEN) Ostergétland
89197 | NYMOLLA (SYDVED) Skéne

79141 HALLSTAVIK (HOLMEN) Stockholm
69190 BACKHAMMARS BRUK AB Varmland
19210 KARLSBORG (BILLERUD) Norrbotten
59002 SKUTSKARSVERKEN Uppsala
79118 | FROVI (BILLERUDKORSNAS) Orebro
Primart skogsbransle

Nr Mottagningsplats Lan

89563 SANDVIKSVERKET, VEAB Kronoberg
79177 | OREBRO VARMEVERK (E.ON) Orebro
79175 ESKILSTUNA ENERGI O MILJO Sédermanland
89279 HULTSFRED IKEA Kronoberg
79118 | FROVI (BILLERUDKORSNAS) Orebro
79701 BRISTAVERKET Stockholm
89432 TORSVIK JONKOPING ENERGI Jonkdping
88145 SOBACKEN (BORAS ENERGI) Vastra Gotaland
69096 HEDENPANNAN (KARLSTAD) Varmland
89983 KALMAR ENERGI & VARME Kalmar
59103 VASTERMALMSVERKET FALUN Dalarna
79111 | BRAVIKEN (HOLMEN) Ostergétland
78135 KATRINEHOLM MEF Vastmanland
89448 BUBBETORP (KARLSKRONA AFF) Blekinge
79142 | HANDELOVERKET(E.ON) Ostergétland
69053 SKOVDE ENERGI Vastra Gotaland
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79074 | VASTERAS KWV, (MALARENERGI) Vastmanland
89646 TURBINGATAN (HALMSTAD ENER) Halland

59011 BOMHUS ENERGI Gavleborg
89197 | NYMOLLA (SYDVED) Skéne
Jarnvagsterminaler

Nr Mottagningsplats Lan

33802 OSTAVALL VIRKESTERMINAL Vasternorrland
83097 | FALKOPING-SODRA Véstra Gétaland
33808 KROKOM VIRKESTERMINAL Jamtland
53504 | TAGTEN (STORA) Dalarna
33803 BENSJO VIRKESTERMINAL Jamtland
23856 LYCKSELE VIRKESTERMINAL Vasterbotten
53506 LOMSMYREN (STORA) Dalarna
63009 | TORSBY JARNVAGS STN Varmland
69166 KIL JVG TERMINAL Varmland
63501 | HALLEFORS (STORA ENSO) Orebro

35502 TORSBODA VT Vasternorrland
53514 | TAGTEN (KORSNAS) Dalarna
33822 HOTING VIRKESTERMINAL Jamtland
83092 STOCKARYD NORD Jonkoping
73223 KJULA (SCA) Sédermanland
53516 | LOMSMYREN (KORSNAS) Dalarna
53512 | VANSBRO (KORSNAS) Dalarna
23605 BASTUTRASK VT Vasterbotten
33809 | HISSMOFORS TERMINAL Jémtland
28853 STORUMAN VT Vasterbotten
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Bilaga 6 — Vagar med storst transporterad

mangd

I denna bilaga redovisas vigstrackor med storst transporterad mangd. Forutom dessa

strackor finns flera kortare vaglankar som har en mycket stor méngd, pa grund av att flera

floden sammanstralar tillfalligt. Dessa kortare strackor redovisas inte. Analysen ar

riktningsoberoende, transporter sker sannolikt i bada riktningarna.

Vignummer Startpunkt Slutpunkt Lin

Rv 23, 37 och 47 Vimmerby Kalmar Kalmar

samt E22

Rv 41 och lansvig Boras Varobacka Vistra Gotaland

850 och Halland

E6 och E20 Goteborg Varberg Vistra Gotaland
och Halland

Rv 55 Katrineholm Norrkoping §6dermanland och
Ostergotland

E45 Sunne Gruvon Varmland

Rv 50 Alfta Soderhamn Gavleborg

Rv 84 Firila Hudiksvall Gavleborg

Rv 70 Garberg Mora Dalarna

Rv 9o Solleftea Bollstabruk Visternorrland

Lansvag 331 Sollefted Timra Vasternorrland

Liansvig 348 Bredbyn Ornskoldsvik Vésterbotten

Lansvag 374 Alvsbyn Pited Norrbotten
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