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Forord

Denna rapport sammanfattar forberedelser och genomférandet av en 6vning med digitala
interaktiva samrad om upprustning av skogsbilvigar som holls i samarbete med Sédra
Skog under varen 2022. Dagens samradsprocesser ar ofta tidskrdvande och syftet med
ovningen var att undersoka majligheterna till en effektivare samradsprocess nar alla
berorda samtidigt far ta stillning till olika beslutsunderlag med mojlighet att foresla
forandringar som direkt kan utvirderas. Projektet har genomforts inom ramarna for
forskningsprogrammet Mistra Digital Forest. I 6vningen deltog tre inspektorer (Lars
Wiktorsson, Simon Hagstréom och Peter Filth) samt tre tjinstemén med stabsfunktioner
(Kristin Lindell, Joel Persson och Viktor Silvemark). Stort tack till alla inblandade.

Uppsala januari 2023

Fredrik Johansson



Summary

Most forestry transports of sawlogs and pulpwood involve transport on private roads. In
many cases, these roads cross forest land with multiple owners, and various models are
used to allocate the costs of road maintenance. In general, maintenance costs are
allocated according to the benefit provided by the road, where the landowner pays a
proportion based on the length of their road section and the transported weight/volume.

In collaboration with So6dra, Skogforsk tested three digital models for analysis and
allocation of road costs. The aim of the models was to increase transparency in cost
allocation and to enable simulations for landowners. The exercise was performed as a
digital Teams meeting, where Skogforsk presented the three models for cost allocation
and forest professionals from Sodra took on the role of landowner/forest professional.

Data for the exercise was created from an actual property with stand registers, but with
fictional forest management units. In the first part of the exercise, two models for long-
term cost allocation were compared. In the first model, costs were allocated in relation to
the length of the period in which the landowner is planning maintenance measures. The
result was compared with the tonne-kilometers method, where the only influence on
transport quantity is whether or not the forest is in production.

The second part of the exercise was focused on road upgrades and increased accessibility.
Software developed by Dianthus (www.dianthus.se) was used for the exercise,
supplemented with a test module for cost allocation.

Feedback from the exercises showed a need to develop digital tools for calculating cost
allocation of road investments when multiple landowners are involved. In allocation of
costs, most participants preferred the tonne-kilometers method, which was perceived as
clear and fair in the long term.



Sammanfattning

Skogsbrukets transporter av timmer och massaved sker till stor del pa enskilda vagar.
Dessa vigar gér i manga fall 6ver mark med flera olika dgare. For att fordela kostnaderna
for vigunderhallet finns det olika modeller. Generellt fordelas kostnaden efter vigens
nytta dar en markagare betalar en andel baserat pa nyttjad vigstrdacka och transporterad
vikt/volym. For att gora fordelningen av kostnaderna transparant och ge markiagarna
mojligheter till simuleringar, testade Skogforsk i samarbete med Sédra, tre olika digitala
modeller for analys och fordelning av vigkostnader.

Ovningen genomfordes som ett digitalt mote dir Skogforsk presenterade tre modeller for
kostnadsfordelning och tjinstemén fran Sédra tog sig rollen som markégare/tjansteman.
Underlag for 6vningen skapades frén en verklig fastighet med bestdndsregister men med
fiktiva brukningsenheter. I den forsta delen av 6vningen jamfordes tva olika
fordelningsmodeller for 1angsiktig kostnadsfordelning. En batnadsberdkning dar
kostnadsfordelningen paverkades av under vilken period markégaren planera dtgarderna
jamfordes med tonkilometer-metoden dar transportméangden enbart paverkas av om det
ar produktiv skogsmark eller inte.

Den andra delen av 6vningen var inriktad pa upprustning och 6kad tillgénglighet. For
detta 6vningsmoment anviandes en programvara som ir framtagen f6r 6vningen av
www.dianthus.se, kompletterad med en testmodul f6r kostnadsférdelning.

Erfarenheterna frdn 6vningarna visar att det finns behov av utveckling av digitala
hjalpmedel som underlattar arbetet nir man ska gora en kostnadsfordelning av
vaginvesteringar och vigunderhall d4 flera markégare dr inblandade. Vid férdelning av
kostnader foredrog de flesta tonkilometer-metoden vilken uppfattas som tydlig och rattvis
pé lang sikt.

Inledning

Bakgrund

En stor del av skogsbrukets transporter fran skogen till industrin sker pa enskilda vagar.
Dessa enskilda vagar ar ofta samagda och formerna for samigandet varierar. Gemensamt
for alla samigda enskilda véagar ar att man i manga fall behéver komma Gverens om
vagens skotsel och deldgarna behover informeras om hur atgarder kommer att paverka
vagen och ddrmed dven deldgarna. For att fa samégande att fungera ar det viktigt att alla
forstar vad som ska goras och vad atgarden far for positiva och negativa konsekvenser for
den enskilda markégaren.

En utmaning ar att processen drar ut pa tiden for att olika forslag ska forankras mellan
alla parter och for att alla ska ges tillracklig méjlighet att kommentera och ta stillning till
forslagen.

Olika typer av digitala verktyg har potential att effektivisera denna process genom att
parterna gemensamt och interaktivt kan utvirdera olika alternativ samtidigt och darmed
korta tiden for beslutsfattande.


http://www.dianthus.se/

Malen med markagardialogen ar att man kommer till ett beslut kring den framtida
skotseln av en vig eller ett vigsystem. Blir resultatet att man beslutar sig for storre
ingrepp dar atgiarderna visentligen forandrar miljon ska dessa anmiilas till Skogsstyrelsen
for samrad.

Las mer: https://www.skogskunskap.se/vagar-i-skogen/om-skogsbilvagar/lagar-och-
vaghallning/

I denna rapport anviands begreppet "samrad” i betydelsen att vaghéallare och markigare
har en dialog och en process for att komma 6verens, inte den juridiska betydelsen
avseende samrdd med myndigheter.

Syfte och mal

Den hir pilotstudien genomférdes for att undersoka mojligheten att anvinda digitala
verktyg som stod i dialogen kring enskilda samigda skogsbilvégar.

Syftet med projektet var att underséka mojligheterna till att effektivisera dialogen mellan
skogsigare. Effektiviseringen bygger pa en modell dér alla parterna samtidigt gar igenom
alternativen och kan gora scenarioanalyser. I studien anvindes ett exempel med
upprustningar av privata skogsbilvégar.

Malet med projektet var att genomfora en 6vning tillsammans med Sédra Skog for att
undersoka om en digital interaktiv metod dr anvindbar och huruvida den kan leda till
effektiv och forenklad dialog mellan markigare sinsemellan och mellan skogstjanstemén
och markégare. Ett annat mal var att testa olika typer av digitala verktyg och
beslutsunderlag som kan stédja denna dialog.


https://www.skogskunskap.se/vagar-i-skogen/om-skogsbilvagar/lagar-och-vaghallning/
https://www.skogskunskap.se/vagar-i-skogen/om-skogsbilvagar/lagar-och-vaghallning/

Material och metoder

Tillvagagangssatt

Ovningen utférdes som ett digitalt mote med Microsoft Teams som plattform. Deltagare i
ovningen var forskande personal frdn Skogforsk och lokalt vigansvariga personer
anstallda pa Sédra. Skogforsk ansvarade for att moderera och demonstrera 6vningarna.
Sodras tjanstemin utvirderade modellens anvandbarhet, dels utifran sin yrkesroll, dels
utifran ett markagarperspektiv.

Tre olika 6vningar genomfordes i ett och samma studieomrade och f6ljde samma
upplagg:

¢ Introduktion av 6vningen, metod och tekniskt verktyg.

e Genomforande av 6vningen

 Aterkoppling av 6vningen.

Nir alla 6vningar var genomforda utviarderades anvindbarheten av modellen for digitala
interaktiva samrad.

Ovningarna beskrivs mer ingdende nedan.

Studieomrade

Som underlag till 6vningen anviandes en del av Sodras fastighet Attsjo med tillhorande
bestandsregister. Fastigheten delades in i fyra fiktiva brukningsomréden och i samtliga
ovningar anvindes samma viagstracka men med olika férutsattningar.

Figur 1. Studieomradet med fiktiva fastighetsgranser (vit) och vagstracka (gul).



Ovning 1 - Andelsférdelning av upprustningskostnader med hjilp av
tva modeller

Andelsfordelning med tonkilometermetoden
Tonkilometermetoden ar en fordelningsformel for att fordela kostnader i samagda vagar.

Metoden anvinds av Lantmateriet och dr godkiand for kostnadsférdelning. Metoden
bygger pa att fastigheterna far ett transporttal i form av hur ménga ton transporter varje
fastighet far utifran dess karaktar, exempelvis finns olika transportton for fastboende,
skogsmark, sommarstugor, mm. Transportméngden variera och beror pa markens
produktionsformaga. For Gotaland dr denna 30 ton/hektar pa skogsmark. Impediment
som inte producera nagra volymer har inte ndgon transportméngd. I figur 2 har
transportméangden per hektar summerats for provomrédet.
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Figur 2. Hektarsrutor med beraknade transportton.

Genom att ta fram transportton for varje fastighet och multiplicera med brukad véglangd
i kilometer generas virdet tonkilometer (Figur 3). Kostnaderna fordelas sedan mellan de
olika fastigheterna som har andelar i vagen beroende pa deras andel av totalt
transporterad méngd enligt modellen.
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Figur 3. Transportton (tonkilometer) fér den gulmarkerade vagdragningen, mork farg indikerar ett
hoégre nyttjande av vagen.

Andelsfordelning med en modifierad version av batnadsberdkning
I studien testades en ny bitnadsberikning som dr under utveckling.

Till skillnad fran tonkilometermetoden, tar modellen hansyn till under vilken tidsperiod
som virket faller ut samt att den tar hansyn till tilligg och avdrag fér framkomlighet och
tillganglighet. Denna modell dr inte avsedd som férdelningsnyckel for
andelstalsberdkning, men i forsoket testades hur resultatet blev i forhéllande till
tonkilometermetoden.

Fragestallningar i 6vning 1

e Hur fordelar vi kostnader utifran olika tidsperspektiv for att uppgradera en vag fran
“lastbil” till "lastbil med slap”?

o Ar modellerna limpliga att kombinera och vilka férdelar finns med var och en av dem?

Ovningen genomfordes genom att jimfora och diskutera resultatet av tva olika
modellerna. Scenariernas forutsattningar och resultat visas nedan.

Resultatjamfoérelse av de tva modellerna
Tonkilometermetoden ger en fordelning 6ver flera omloppstider jamfort med
batnadsberédkningen.

Batnadsmodellen visar fordelningen under en omloppstid 0-604ar, férdelat pa perioderna
1-3 ar,4-10 4r,11-304r och 31-60 &r. Det kan vara en fordel att kunna se hur olika
markégare far olika snabb ekonomisk nytta av investeringar i vigen, detta bygger dock pa
att skotselprogrammen for bestandens foljs. Skillnaden visas i Figur 4 nedan.
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Vid 6vningen ansédg deltagarna att tonkilometermetoden bor anvandas eftersom den ar
mer vedertagen. For att fi tidsaspekten i andelstalsférdelningen behovs mer utveckling av
bétnadsmodellen (observera att den inte var tankt som andelstalsfordelning i sitt
nuvarande utférande).

180 000 kr

160 000 kr
140 000 kr
120 000 kr
100 000 kr
80 000 kr
60 000 kr
40 000 kr
20 000 kr

0 kr
Ton km Total 1-3 ar 4-10 ar 11-30 ar 31-60 ar

Jenny Persson M Klara Eriksson W Roger Johansson B Rut Stenson

Figur 4 Fordelning av kostnader mellan markéagare enligt tonkilometermetoden (vanster stapel) och
batnadsberdkningen (totalt och férdelad Gver tid, resterande staplar).

Ovning 2 — Okad framkomlighet

Vagrustning enligt Dianthus-modellen - andelskalkyl
For projektet har Dianthus utvecklat ett tilldgg till deras program "Vagkalkyl”. Forutom

bérighetskalkyl och terrangtransportskalkyl kunde ddrmed &ven en andelskalkyl liaggas
till (https://www.dianthus.se/vagkalkyl/).

Terrdngtransportskalkylen anviands for att hitta omrdden med hog
terrangtransportkostnad. Virkesvolymerna och planerade atgarder hamtas fran
bestandsregister alternativ skogsbruksplanen, och kalkylens resultat visar var en
véginvestering ger bast avkastning. Programmet kan dven analysera olika vagforslag.
Analyserna gors som grundinstillning pa en 20-arig tidshorisont. Programmet berdknar
besparingen i terrangtransport som stills mot en schablonkostnad for viginvesteringen
eller vigupprustningen.

Barighetskalkylen anvands for att pavisa vagstrackor som kan ar lampliga for
upprustning for forbattrad tillganglighet och ett utfall av virke som ar battre fordelat 6ver
aret. Programmet hittar ockséd omréden dar det finns virke som kan koras ut en annan
arstid efter att vigen rustats till en battre klass.

Andelskalkylen ar en terrangtransportkalkyl dar kostnaderna for viaginvesteringen
fordelas pa respektive fastighet. Fordelningen sker enligt principen att storst fortjanst av
investeringen i form av minskad terrangtransport ger storst andel av kostnaden av
vaginvesteringen.

Fragestillningar i 6vning 2
e For- och nackdelar med férdelningsmetoden?

e Hur fungerar skogsbruksplanen som indata?

11



Ovningen genomfordes genom att jaimfora och diskutera resultatet av tva olika scenarier.
Scenariernas forutsiattningar och resultat visas nedan.

Forutsattningar scenario 1

Tvé fastigheter med gemensam vaginvestering (gul vigdragning, Figur 5) anvindes.
Orangemarkerat omrade ar ej tillgdngligt pa grund av avsaknad av 6verfart 6ver ett
vattendrag. Streckade omréden &r klassade som impediment. Gula omréden &r produktiv
skogsmark. Roda pilar indikerar 1ampligt terrangtransportvag och pilens grovlek visar
maingden virke som ska transporteras.

Figur 5. Omrade for scenario 1 med terrdngtransportfléden.

Vagkostnader scenario 1
Kostnader for vaginvesteringen ar enligt Tabell 1 och omfattar terras av vagkropp och
slitlager.

Tabell 1. Indata scenario 1

Indata

Langd pa vag 1234 meter
Terrangtransportavstand utan vag 1123 meter
Terréngtransportavstand med vag 419 meter
Besparing 28 kr/m3fub
Kostnad for vaginvesteringen 172 kr/meter
Totalkostnad vaginvestering (Langd

pa vag x kr/meter) 212 248 Kr

12



Tabell 2. Férdelning av investeringskostnad scenario 1

Del av
Férdelning Avverkningsvolymer Besparing Andel vagkostnad
Agare A 6101 170950 64% 136 509
Agare B 3385 94848 36% 75739

Av den totala kostnaden pa 212 248 kr for viginvesteringen blir kostanden for dgare A
136 509 kr och for dgare B 75 739 kr.

Forutsattningar scenario 2

Fyra markigare med gemensam vaginvestering (gul vigdragning, se figur 6). Kostnad per
meter vag 4r samma som for scenario 1 (tabell 1) med en tillkommande viagtrumma vid
overfart.

Figur 6. Omrade for scenario 2 med terrdngtransportfléden.

Véagkostnader scenario 2

Tabell 3. Indatakalkyl scenario 2.

Indata

Langd pa vag 2 398 Meter
Terrdngtransportavstand utan vag 1445 Meter
Terrangtransportavstand med vag 377 Meter
Besparing 51 kr/m3fub
Kostnad for vaginvesteringen 272 kr/meter
Totalkostnad vaginvestering 652 256 Kr

Storst andel av viiginvesteringen far Agare ¢ som har storst besparing i
skrotningskostnader (tabell 4).

13



Tabell 4. Fordelning investeringskostnader scenario 2

Del av
Férdelning Avverkningsvolymer Besparing kr Andel vagkostnad
Agare A 6101 172 213 24% 159 085
Agare B 4814 204 175 29% 188 610
Agare C 2988 329 695 47% 304 561

Ovning 3 - Okad tillginglighet, barighetskalkyl

Barighetskalkylen dr anpassad for en markdgare dar man kinner till barigheterna bade i
skogsbestandet och pa viagen. Detta gor att vi maste anpassa exemplen i forhéllande till
andelskalkylen dar vi hade flera markagare. I kalkylen riknar vi pa vad det kommer att
kosta att rusta viagen fran C-klass till B-klass.

Fragestillningar
e Vad kostar det att rusta vigen fran C-klass till B-klass?
e Hur stor volym faller ut vid respektive vagklass?

e Vad blir ett eventuellt netto vid en investering?

Ovningen genomfordes genom att jimfora och diskutera resultatet av tva olika scenarier.
Scenariernas forutsittningar och resultat visas nedan.

Forutsiattningar scenario 1

En fastighet (hela det vita omradet) med en vig som ska rustas (gul linje) (figur 7). Vigen
slutar innan ett vattendrag (bla linje). Bestdnden ar avgriansade med vita prickar.

Figur 7. Férutsattningar for barighetskalkyl scenario 1. Observera att vdgen i detta exempel antas ligga
inom en och samma fastighet pa grund av forutsattningarna i barighetskalkylen.
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Resultatsammanstiillning scenario 1

Nair vdgen har en tillgdanglighetklass ”C” faller det ut 10 700 m3fub som kan avverkas
under sommartid.

lndi

i Resultat barighetskalky - O X
Resultat for barighetskalkyl: C_halv_A
I Virke som faller ut
Vinter Sommar Host Var Totalt
MNuvarande Forandring Nuvarande Férandring MNuvarande Forandring Nuvarande Forandring
Vaglangd
Tall 0 1 0 0 111
| Contora 0 0 0 0 0
| Gran 0 9130 0 0 9130
| Lev 0 1459 0 0 1459
|
Totalt 0 10700 0 0 10700
Virke som faller ut under en 20-8rs period med dagens vagbarighet visas i svan. Okningen eller minskning av virke som faller ut vid vald kalkyltdrighet visas | grdn eller ritt.
Jamforelse mellan olika kalkylalternativ Outnyttjat virke Visa kalkyl till
o Kostnad |Ackkost. | Volym o Volym (®) A-bérighet
Vagbanghet | Kostnadkr |kr/m3fub |ki/m3fub | m3fub Terrangbanghet m3fub O B bisighet
Vinter till Sommar 0 |Ingetextra | Ingetextra | Ingetexira Var 10030 N
Sommar fill Host 0 |Ingetextra | Ingetextra | Ingetextra Host 47 (O C-barighet
Hést ill Var 0 |Ingetextra | Ingetexta | Ingetextra Sommar 0 Sittstabs:
Totalt 0 | Inget extra | Inget extra 0 :;kn!;x;:i':edﬁrnpag;s?js;tn!é'uriagnhg:a"gh![ Faststalld ~
Figur 8. Resultatsammanstallning scenario 1, tillganglighetsklass ”C”
Nir védgen har en tillgdnglighetklass ”B” faller det ut 10 377 m3fub som kan avverkas
under hosten och 323 m3fub som kan avverkas under sommartid.
! Resultat barighetskalkyl - [} X
Resultat for barighetskalkyl: B_halv
Virke som faller ut
Vinter Sommar Host Var Totalt
Nuvarande Forandring Nuvarande Forandring Nuvarande Forandring Nuvarande Forandring
Viglangd
Tall 1] 32 79 U] m
Contorta 0 0 0 0 0
Gran 0 291 8839 0 9130
Lév 0 0 1459 0 1459
Totalt 0 323 10377 0 10700
Virke som faller ut under en 20-irs period med dagens vagbinghet visas i svan Okningen eller minskning av virke som faller Ut vid vald kalkybanghet visas i grin elier ot
Jamiorelse mellan olika kalkylaltemativ Outnyttjat virke Visa kalkyl till
2 Kostnad |Ackkost. | Volym ) Volym ®) A-barighet
Vagbanghet | Kostnad & | krim3fub |krim3fub | m3fub U D | m3fub O B bisighat
Vinter till Sommar 0 |Ingetextra | Ingetexira | Inget extra Var 10030
Sommar bl Host 0 |Ingetextra | Ingetextra | Ingetextra Host 0 O C-birighet
Host till Var 0 |Ingetexira | Ingetextra | Ingetextra Sommar 0 Satt atake:
Totalt 0 | Ingetextra | Inget extra 0 :!;k'\!;r‘:;:l::cx :gur::?-;::‘g?uhwm Faststald v

Figur 9. Resultatsammanstallning scenario 1 tillgdnglighetsklass ”B”

Tabellen nedan visar utifall att exemplet med att 6ka barighetsklassen hos vigen frén C-
Kklass till B-klass skulle 16na sig. I detta exempel skulle viginvesteringen ge ett netto pa

155 540 kr.
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Tabell 5. Indata kalkylexempel 1.

Indata

Lingd pa vag 1300 meter
Kostnad rustning 40 kr/m
Béarighetspremie 20 kr/m3fub
Volym som far premie 10377 m3fub
Kostnad fér vaginvesteringen 52 000 kr

Intdkt barighetspremie 207 540 kr

Netto 155 540 kr

Forutsattningar scenario 2

En fastighet (hela det vita omradet, figur 10) med en vig som ska rustas (gulorange linje).
Viagen ar langre dn i exempel 1 och passerar ett vattendrag som kraver att en trumma
laggs ned for att mojliggora overfarten (rod figur). Bestdnden ar avgransade med vita
prickar.

Figur 10 Forutsattningar for barighetskalkyl scenario 2. Notera att det i detta exempel endast ror sig
om en fastighet.

Resultatsammanstillning scenario 2

Nir védgen har en tillganglighetklass ”C” sd faller det ut 15 116 m3fub som kan avverkas
under sommartid (figur 11).
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. Resultat for barighetskalkyl C_hel
Virke som faller ut
Vinter Sommar Host Var Totalt
| Nuvarande Forandring Nuvarande Forandring N o F cl d F g
Vaglangd
| Tall 0 499 0 0 499
| Contorta 0 0 0 0 0
Gran 0 11947 0 0 11947
Lov 0 2670 0 0 2670
Totalt 0 15116 0 0 15116
Virke som falier ot under en 20-krs period med dagers vigbdnghet visas | svan Dirnrgen eler minskrng av virke 5om faller ut vid vald kaloylbdrghet visas | gron eler ron
Jamiorelse mellan olika kalkylaltemnativ Outryttjat virke Visa kalkyl till
= Kostnad |Ack kost. Volym = Volym
Vagbanghet | Kostnadlr | krjm3fub |keim3fub | m3fub Terrangharighet |  m3fub
Vinter till Sommar 0 |Ingetextra | Ingetextra | Ingetextra Vir 14026 ;
Sommar il Host Host 47 (@) C-barighet
Hést el Vir om— 9 Satt stahus:
Totalt 0 | Inget extra | Inget extra 0 ke ke g L

Figur 11. Resultatsammanstallning scenario 2 tillganglighetsklass ”C”.

$0m &f Dattre 3n n@FMSTa vags Danghes

Nar védgen har en tillgédnglighetklass ”B” sé faller det ut 14 370 m3fub som kan avverkas
under hosten och 746 m3fub som kan avverkas under sommartid (figur 12).

'*J..

Resultat for barighetskalkyl: B_hel
Virke som faller ut
| Vinter Sommar Host Var Totalt
| N d F g Ny d Forandring Nuvarande Fi Nuvarande Forandring
| Vaglangd
Tall 0 46 453 0 499
Contorta 0 0 0 0 0
Geani 0 410 11637 0 11947
Lov 0 290 2380 0 2670
| Yo 0 746 14370 ] 15116
| Virice som taber it urder en 20-drs penod med cagens vagbanghet vaas isvan Ckningen eler meskrng av virke 30m faber ut vl vald kaliy BAnghet visas | gron eler rot
|
Jamiorelse mellan olika kalkylaltemativ Outnyttjat virke Visa kalkyl till
Vaghaight  |Koomudiv [irmand oo | Yors Terrangbarighet | o
Vinter till Sommar 0 | Ingetextra | Ingetextra | Ingetextra Var 14026
Sommar il Host Haost 0 © C-birighet
Host il Vir S . Satt status:
Totalt 0 | ingetexia | Ingetexia 0 Virke frie avoerngasr med &0 teTangoanget

$0m ir bittre dn ndrmsta vigs binghet

Figur 12 Resultatsammanstallning scenario 2 tillgdnglighetsklass ”B”

Tabell 6 nedan, visar utifall exemplet att gora en barighetshojning av vigen fran ”C” till
”B” och anldgga en viagtrumma for vattenpassagen lonar sig. Det visar sig att i detta
exempel skulle viginvesteringen ge ett minus pa 4 600 kr.
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Tabell 6. Indata kalkylexempel 2.

Indata

Langd pa vag 2 300 meter
Kostnad rustning 40 kr/m
Birighetspremie 20 kr/m3fub
Volym som far premie 14 370 m3fub
Kostnad for vaginvesteringen 92 000 kr
Kostnad trumma 200 000 kr

Intakt barighetspremie 207 540 kr

Netto -4 600 kr

Resultat och diskussion

Ovning 1

Ovningen resulterade i att deltagare ansig att tonkilometermetoden 4r en béttre metod
an batnadsmodellen nir det 1angsiktiga perspektivet ar viktigt. De ansig ocksé att den
tonkilometermetoden ar mer rattvis for markagarna.

Batnadsmodellen ar mer lamplig vid anvandning i det kortsiktiga perspektivet. I den far
man olika andelstal beroende pa vilken tidsperiod man tittar pa. Med modellen paverkar
vagkostnaderna i hogre grad i vilken tidsperiod upprustningarna sker.

I batnadsmodellen visades planerade virkesuttag for en 60 ars-period vilket ger en
overskadlig och lattolkad bild for en enskild markégare. Tonkilometermetoden ger, &
andra sidan, ett mer rattvist utfall vid oférutsedda héndelser, till exempel virkesuttag i
héndelse av en storm.

Nir flera markigare ar inblandade i ett samrad anséags tonkilometermetoden bittre. Nar
den anvinds dr argument som tillgdnglighet, jakt, m.m. viktiga kompletteringar for att
understryka vardet av vagupprustningen.

En kombination av dessa modeller under ett samrad ger en bra bild 6ver
forutsattningarna. Tonkilometermetoden utgor darmed en bra grund som kan spetsas till
med batnadsmodellen.

Att kunna anvianda dessa modeller och grafiskt visa olika atgiardsscenarion och
resultatutfall i kartor tillsammans med tabeller skulle férenkla samradsprocessen
avsevart jamfort med att bara fora ett samtal.

Deltagarna upplevde att det behvdes mer forberedelser infor samradet da
batnadsmodellen skulle anvindas. Tonkilometermetoden upplevdes enklare att forsta vid
en forsta anblick, jaimfort med batnadsmodellen som ar mer komplex. I detta 14ge var den
dessutom modifierad for att passa 6vningen. Enligt deltagarna i 6vningen kréaver denna
modifierade modell som anvindes i 6vningen mer férberedelser.

Ovning 2

Fordelen med att anvinda Andelskalkyl som underlag ar att resultatet far en hog
detaljeringsgrad. Detta stiller dock hogre krav pa indatats (bestdndsregister eller
skogsbruksplan) kvalité och aktualitet. Denna modell upplevdes enklare och mer konkret

18



att visa for en markégare jamfort med modellerna i 6vning 1. Kénslan var att modellen var
mer anpassad for interaktiva samrad genom att den mojliggor att ett obegriansat antal
scenarion kan testas. Samtidigt ar det enkelt att variera olika instéllningar, till exempel
vaglangder och viagklasser.

Ovning 3

Kalkylverktyget ar ett bra hjalpmedel for att kunna visa for markigare att de med fordel
bor rusta upp olika vigar. Deltagarna upplevde att det var enkelt att visa vad en
upprustning till battre vagklass kostar, och viga det mot att en béttre betalning for virket
(tillgdnglighetspremie). Om flera vagar har upprustningsbehov kan modellen vara till god
hjalp for att vilja vilken av vigarna som bor prioriteras. Kalkylverktyget kan vara ett
mycket bra beslutstod for den skogliga tjinstemannens radgivning samt for en markagare
som stir infor att géra en upprustning. Det handlar inte bara om att ordna framkomlighet
for bil och sldp utan det kan lika vil vara av intresse att titta pa tillgingligheten till skogen
som vigen mojliggor. Av den anledning dr modeller av dessa slag mycket viardefulla. Dock
maste det vara enkelt och anvindarvénligt. PA samma sétt som for modellerna i 6vning 2
ar indatats kvalité viktig.

Slutsatser

Samradsprocessen kan absolut bli mer digital och interaktiv dn vad den ar idag. Idag
hanteras samréden mer i ett kortsiktigt perspektiv. Denna typ av samréd, digitalt och
interaktivt, skulle kunna ge st6d att jobba med atgarder i det l&ngsiktiga perspektivet.
Genom att styra mot att samraden behandlar bade kortsiktiga och langsiktiga perspektiv,
kan det troligtvis leda till att behov hos fler markégare kan tiackas pa ett battre sitt.

Verktyg som gor att dtgarder kan beskrivas mer sakligt, med siffror, en transparent, i
kartor, etc. gor att skogsdgare far battre underlag och da ar det enklare att ta till sig
information. Ibland ar skogsédgaren intresserad av att gora investeringar och da ar verktyg
som visar pa langsiktiga scenarion ett mycket bra hjalpmedel. Ju mer faktaunderlag som
finns att tillgd, desto mer kan kvalitén pa tjainsteménnens radgivningar 6ka.

Modellerna bor vara négot enklare for att det ska vara praktiska att anvinda for de
radgivande tjinsteméannen i det dagliga arbetet. Det kommer vara viktigt att indatat, till
exempel kostnader for olika vagatgarder, som matas in i verktygen stimmer med
verkligheten och uppdateras kontinuerligt. En stor utmaning kan bli att halla dessa
kostnadsuppskattningar korrekta.

Modeller — nuldge och utveckling

Barighetskalkylen i 6vning 3 ar den modell som idag anvinds inom skogsbruket.
”Andelskalkylen” dr anpassad for denna enskilda 6vning och ett forsok till
vidareutveckling som darfor ska ses som testmodell. Den ursprungliga batnadsmodellen
ar inte anpassad for flera markégare. Den ar skapad for en fastighet och darfor tar den
inte hansyn till viglangd. Den berdknar inte kostnaden, utan vilken nytta en fastighet har
av en viagupprustning och nir den faller ut i tid. I denna studie var batnadsmodellen
modifierad for att kunna jamféras med tonkilometermetoden som visar kostnader.
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For alla tre modellerna giller att ju hogre detaljeringsgrad p&4 modellerna, desto hogre
krav pé indatat (bestdndsregister/ skogsbruksplaner). Svarigheten med skogsbruksplaner
ar att dessa kan vara olika aktuella hos de ingéende fastigheterna och
bestandsuppgifterna kan darmed vara svéra att jamfora. For att lyckas med digitala
samrad ar det troligen nédvandigt att anvinda samma grundforutsiattningar och det talar
for att tonkilometermetoden ar att foredra. I den ar det den produktiva
skogsmarksarealen som ar den viktigaste parametern vilket gor den mer likvardig 6ver tid
och grundinformationen likas&. Aven om samradet sker interaktivt ir det en fordel om
grundinformation kan delges skriftligt och i forvig sa att alla inblandade parter har chans
att forbereda sig.

Digitala verktyg i praktiken

Alla digitala verktyg kraver en vis baskunskap vid anvandning. Ett allt fér avancerat
hjalpmedel kraver en langre inldrning och kontinuerlig anvindning. Hér blir det en
balansgéng mellan experten och generalisten.

Att presentera nagot digitalt kan i en forsta anblick vara en enkel 16sning som alla kan ta
till sig. Markégare ar dock inte en homogen grupp utan olika intressen och drivkrafter gor
att dven en digital modell tolkas olika. Det svira ligger troligen inte i matematiken hur vi
raknar och beskriver olika 16sningar, utan vilka drivkrafter och mél varje person har med
sitt skogsbruk.
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