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Ett tungt bidrag till en battre framtid

Den 15 februari 2018 publicerades foljande pa regeringens webbsida;

”En ny barighetsklass for vagar, BK4, infordes genom en lagandring som tradde i
kraft den 1 juli 2017. I dag fattade regeringen beslut om andringar i
trafikforordningen som ger Trafikverket mojlighet att paborja arbetet med att
avgora vilka vagar som ar lampliga att oppna for 74 tons lastbilar”

Trafikverket rullar nu ut uppklassningen av det allmanna
vagnatet fran BK1 till BK4 (74 ton) pa allvar

= Islutet av 2020 omfattade BK4-vagnatet mer an
3 000 mil

= Till 2029 beraknas 70—80 procent av de viktigaste
statliga vagarna vara oppnade for BK4

=  Malsattningen ar att i framtiden upplata hela BK1-
vagnatet for BK4.

= Cirka tio procent av de statliga vagarna och 800
broar behover forstarkas for att klara belastningen.
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Syftet med 74 ton i stallet for 64 ar framst miljon )

Det primaira syftet med att oka vikterna iar miljomaissiga. Bade naturmiljon och
trafikmiljon blir battre med HCT-fordon (High Capacity Transport).
Jamfort med de vanliga 64-tonsfordonen finns bland annat foljande fordelar;

= Med mer last per fordon minskar branslefor-
brukningen och CO,-utslappen med 8-12 %

= Mer an var 6:e transport kan undvikas vilket
ger farre lastbilar pa vara vagar

= Trots vikten ar de tyngre fordonen minst lika
smidiga och har samma manovrerbarhet

= Med moderna bromssystem ar bromsstrackan A\ "
lika bra, dessutom upplevs inbromsningen | = :
som sakrare. - i

T S

Skillnaden mellan 74 ton, till vinster och 60 ton, till hoger.
Foto: Skogforsk.
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Kannetecknande for ett 74-tons HCT-fordon

Den stora poiangen med dessa HCT-fordon ar att skillnaderna jamfort med de
vanliga 64-tonsfordonen ar sa fa, och sma att de flesta inte mirker den.

= De ar varken hogre, bredare eller langre an
vad som tidigare varit tillatet. Men man
utnyttjar den tillatna hojden battre.

= Med fler axlar kan vi lasta nagot hogre utan att
oka axel- eller axelgruppsbelastningar

=  Fordonen ska vara utrustade med elektriskt
kontrollerade bromsar, ABS och elektronisk
Stablhtetskontroll (det Senare galler Vanhgen Med tvéa extra axlar kan bruttovikten 6kas med 10 ton.
vid ]asthﬁj der over ca 4 meter) Ilustration: Skogsindustrierna

Kalla: Transportstyrelsen och Trafikverket



https://www.trafikverket.se/contentassets/3203750b5acc4f32beeacd74a17c106a/information-och-rad-for-kommuner-gallande-den-nya-barighetsklassen-4.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/3203750b5acc4f32beeacd74a17c106a/information-och-rad-for-kommuner-gallande-den-nya-barighetsklassen-4.pdf
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Hur paverkas trafiksakerheten av HCT-fordon

Efter drygt 10 ars forsoksdrift med sammanlagt 86 olika fordon har inga olyckor
registrerats som kan harledas till den storre bruttovikten. Den handfull incidenter
som skett med forsoksfordonen har varit av lindrigare slag som inte lett till varken
personskador eller skador pa andra fordon.

= Krockvaldet mellan tva fordon beror till stor
del pa om viktskillnaden overskrider 1:10. Om
personbilen vager 2 ton spelar det ingen roll
om lastbilen vager 20 eller 74 ton. Killa: VTI

= Till och med 2019 hade forsoksfordonen korts
24 557 280 km och transporterat 730 000 ton

=  Bara inom forsoken, till och med 2019,
sparades 4 000 enskilda transporter in.

= Darmed blev det 4 000 farre, potentiellt
olycksdrabbade, lastbilstransporter pa
vagarna.



http://vti.diva-portal.org/smash/get/diva2:669267/FULLTEXT01.pdf
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Paverkan pa infrastrukturen

For infrastrukturen, vara vagar och broar, ir effekterna av HCT sma i de flesta fall
eftersom axel- och axelgruppsbelastningarna ar oforandrade jamfort med tidigare.
Men smala vagar med svaga kanter kan paverkas negativt liksom langa brospann
som maste biara hela vikten.

= Broar upp till 6-8 meter belastas aldrig av hela
vikten fran fordonet. Effekten av den hoga
bruttovikten blir dirmed begransad eftersom
axelvikterna ar lika eller lagre.

= Samre byggda vagar med tunn belaggning
eller daliga kanter kan fa 6kad nedbrytning.

= Trafikverket har ett bemyndigande att
foreskriva om "BK4 — sarskilda villkor”,
innebarande att 65% av slapvagnarnas
hjulaxlar skall ha dubbelmonterade hjul.

Kalla: Trafikverket



https://www.trafikverket.se/contentassets/3203750b5acc4f32beeacd74a17c106a/information-och-rad-for-kommuner-gallande-den-nya-barighetsklassen-4.pdf
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Vem kan anvanda HCT-fordon?

Det krivs inga sirskilda forartillstand for att fora ett HCT-fordon pa allméan vag.
Det ricker med korkort klass CE, och att viigen ar klassad for BK4. Vissa krav pa
fordonskombinationen finns dock.

= Lastbilen och lastbilens kopplingsanordning
ska vara godkanda for den hogre
slapvagnsvikten (se besiktningsprotokollet)

= Hela fordonstaget skall ha elektroniskt styrda
bromsar samt ABS.

= Elektronisk stabilitetskontroll kan kravas
(vanligen vid mer an ca 4 meters hojd)

= Dartill finns ytterligare en del krav pa bland
annat parkeringsbroms och accelerations-
formaga men de ar knappast nagra problem
for en modern lastbil.

Las mer i Transportstyrelsens forfattningssamling TSF 2018:40



https://www.transportstyrelsen.se/TSFS/TSFS%202018_40.pdf
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Var far man framfora HCT-fordon?

Pa alla vigar dar vaghallaren sa medger ar det tillatet att framfora ett HCT-fordon.
Da det giller allminna vigar ar det staten eller kommunen som har beslutsritten.

I normala fall ar BK4-vagarna inte sarskilt
skyltade utan det aligger var och en att
kontrollera att alla vagar langs den tankta
fardvagen ar tillatna.

For det enskilda vagnatet finns ingen officiell
belastningsklassning — kontakta vaghallaren.

For att ta reda pa vilka vagar som ar BK4
anvands i forsta hand NVDB dar alla allmanna
vagar ar barighetsklassade.

Trafikverket har ocksa denna kartjanst dar
aven foreslagna BK4-vagar framgar.

Kalla: Trafikverket

Teckenforklaring Karta fI'Eoln NVDB b

Bk 1

— Bk Z

— Bk 3
Bk 4

= Bk 4 - Sarskilda willkor
Bk1 Winterperiod

Bl B2 vinterperiod

B G vinterperiod bl Mahizd

Kyrkbyn

Berga

-

Kin ﬂ_é_,,-p,'.'__._"l

ﬂ:ﬂarmask EEN  Skale

Mobodarne

Hégsvedsherget


https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket
https://gisportal.trafikverket.se/gisportalext/apps/webappviewer/index.html?id=57c4d1c41e294948aa79e379ca0cb58e
https://www.trafikverket.se/contentassets/3203750b5acc4f32beeacd74a17c106a/information-och-rad-for-kommuner-gallande-den-nya-barighetsklassen-4.pdf
https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket

De stora stotestenarna for inforande av HCT
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Trafikverket har identifierat inforandet av HCT som en av de kostnadseffektivaste
sitten att snabbt minska utslidppen av bland annat CO, fran trafiken. Men for att
uppna detta maste alla viagar langs rutten vara upplatna for BK4.

= Islutet av 2020 var endast 0,51% av det
kommunala vagnatets BK1-vagar upplatna for

BK4

=  Detta innebar att en mycket stor andel av
industrier och terminaler inte ar atkomliga for
BK4-fordon. Darmed missar vi en mycket stor
del av den mojliga miljovinsten

= For skogsindustrins del skulle 455 mil
kommunal vag behova bli BK4, motsvarande
1,84 % av det kommunala BK1-vagnatet.

skogforsk
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Vilka kommunala vagar galler det?

Kartor fran Trafikverket

De vagar som ar mest angelagna ar storre genomfartsvagar samt till
och fran terminaler eller industrier och liknande transportnoder.
Kartbilderna visar ett par exempel dar kommunala vagar saknas for att
knyta ihop BK4-vagnaitet.

Alla vagar genom tatorten ar .
=  Studier har visat att kostnaden for transporter kommunala BK1-vigar > fin
in till en terminal sanks liksom CO, utslappen,
om trafiken dit kan goras med BK4-fordon i . / \
stallet for BK1-fordon.
= Allt tyder pa att liknande siffror kan uppnas BK4-vig
for sjofartshamnarna BK4 med villkor
= Motsatsen galler dock terminaler som ligger
inom ett kluster med BK4-vagar men som inte
har BK4-vag fram. De kommer tappa i Pga. Drygt 40 meter
konkurrenskraft eftersom det kan bli billigare «%‘ép / kommunal vig (bl&) som
att kora direkt till industri Cog inte ar BR4 ar inte sag-
/ verksomradet tillgangligt



https://gisportal.trafikverket.se/gisportalext/apps/webappviewer/index.html?id=36bb8699e51c4bb2bb7de3718659075e
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Vad har kommunen att tjana pa BK4? )

For den enskilda kommunen kan en uppgradering till BK4 forefalla onodig. Men
faktum ar att det kan vara en synnerligen enkel och billig 10sning for att stiarka de
lokala industriernas konkurrenskraft samtidigt som man reducerar antalet
fordonspassager per dygn. Forhallandet ar
lika giltigt for logistikcentra, terminaler,
hamnar och liknande omlastningsplatser.

= Ett kraftvarmeverk som anvander 500 000
ton flis per ar behover;

= 12 500 transporter om vagnatet dit ar BK1
= 10 000 transporter om vagnatet ar BK4
= Antaget 5 km genom tatorten, motsvarar det

en minskning i bransleforbrukning och
emissioner med 12 % eller;

= 8 000 liter diesel
= 22400 kg CO,




Om detta informationsmaterial

Materialet ar framtaget av Skogsbrukets forskningsinstitut — Skogforsk — i
samarbete med de stora aktorerna inom skogsbruket. Darav foljer att materialet : ar

ganska vinklat mot skogen.

Det finns dock ingenting som hindrar andra
godsslag att anvanda HCT-fordon

De som har storst nytta av tyngre HCT-fordon
ar branscher som hanterar gods med hog
volymvikt sasom jord och grus, mineraler,
metaller, vatskor och skogsprodukter

Volymgods sasom fardigvaror, styckegods,
paket och post med mera ar vanligen mer
betjanta av langre HCT-fordon. Dessa ar dock
annu inte tillatna annat an for forsokstrafik.
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Vill du veta mer?

Pa flera stillen i detta material finns léinkar till olika myndighetssidor med lag- och
foreskriftstexter. Nedan listas ett antal andra anvindbara lidnkar fran olika
organisationer och forskningsprojekt som beror HCT.

Energieffektiva transporter

u 74 ton.nu

=  duo2.nu

= Publikationer frian Skogforsk gallande Vi kér mer last pa firre i S
transporter inklusive HCT - |
=  CLOSER Nationell arena for okad
transporteffektivitet

= HCTi andra europiska lander



https://www.skogforsk.se/EnergiEffektivaTransporter/
http://www.74ton.nu/
https://duo2.nu/
https://www.skogforsk.se/kunskap/kunskapsbanken/#page=2&fgs=Transport%20%26%20logistik%3BTransportfordon
https://closer.lindholmen.se/publikationer
https://www.skogforsk.se/energieffektivatransporter/varfor-hct/hcteuropa/
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Har du fragor eller
synpunkter pa detta material
gar det bra att kontakta

Henrik von Hofsten

Skogforsk
Projektledare for skogsbrukets HCT-

satsningar



https://www.skogforsk.se/kontakt/personal/henrik-von-hofsten/
http://www.skogforsk.se/

