Axellasternas och
dackens betydelse

Effekter av HCT pa belagda vagar och grusvagar




1. Belagda vagar

TRV gav VTl och Skogforsk i uppdrag att undersoka inverkan av HCT-timmerbilar
Matningar med givare placerade i vagkroppen

Tojning och tryck mattes vid overfarter med olika testfordon
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Allmanna observationer var ganska vantade

Inverkan ser olika ut beroende pa var i
vagkroppen man tittar

Individuell Axelgrupps- Dacktyp Dacktryck
axellast belastning
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Man vill gdrna ha enkla modeller for att rakna pa slitagets storlek
Viss osakerhet kring vilka modeller som ar bast pa belagda vagar
Anvander delvis olika modeller i olika lander

Skillnad i hur axelgrupper behandlas
| grova drag ar modellerna samstammiga:
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7 axlar, 64 ton 9 axlar, 74 ton
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Om vi ar radda om vagen ar det A och O att halla nere den maximala
axellasten;

Ratt fordelning av lasten minskar vagpaverkan
Framaxeln star for en stor del av vagpaverkan pga
 HOoOg axellast

e Singeldack
 Hogt dacktryck




2. Grusvagar

STP — Surface Thickness Program
En empirisk modell for att berakna sparbildning

Kan anvandas for att
* Dimensionera vagar
* Berakna vagpaverkan for fordon utifran konfiguration

Aven har ar det viktigt att halla nere maximala axellasten
Svagt barlager <-> dacktryck & typ har stor betydelse
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Olika fordons inverkan pa grusvagar
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Skogsbrukets vinster

och kostnader for
olika dack

e Skogforsk har gjort en jamforelse
mellan dubbelmontage,
enkelmontage och CTI

» Kalkylen baserad pa STP och
maskinprisuppgifter

e Studerar ekonomiska och
energimassiga vinster och
kostnader




* Genomesnittlig transport
5 km enskild vag (barighet C)

Typtransport 90 km allman vag
* Vagunderhall: hyvling vid 50 mm spardjup

* Antar att enkelmontage sparar 3 % drivmedel



Resultat

 Singeldack sparar transportoérerna 1 kr/m3fub, men kostar
vaghallaren 2 kr/m3fub extra; En dadlig affdr ur ett
systemperspektiv!

* Anvandning av singeldack sparar transportorerna 70 ml/m3fub
drivmedel, men kostar vaghallaren 3,5 ml/m3fub drivmedel; En
bra affdr ur ett systemperspektiv!

 Med CTl kan man hyvla haften sa ofta som med dubbelmontage.
Systemet kostar transportoéren ca 1 kr/m3fub, men besparar
vaghallaren 3 kr/m3fub.
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Slutsatser

En ekonomisk kalkyl antyder att singelmontage inte ar Ionsamt pa
systemniva. Dessutom hamnar vinster och kostnader pa olika aktorer.

Energimassigt ar singelmontage formodligen mycket |l6nsamt pa
systemniva.

CTl + singelmontage - skulle det ge det basta av tva varldar?
Det mesta tyder pa att HCT &r vagvanligt
Ge akt pa hogst belastade axeln
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