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Grundprincip: ju mer
last, desto battre




HCT — dkarnas allmanna
intryck

= Stabila

= |nga dramatiskt okade
kostnader for reparationer
och underhall

= Svart att utnyttja
bruttovikten fullt ut...




Ravolymviktens variation dver aret

Svealand

Aven om den genomsnittliga
densiteten motsvarar fullt

5 viktigaste sortimenten
CP: barrmassa

SP: granmassa

HP: Idvmassa

HP: 10vmassa lass blir det inte sakert fulla
ST: grantimmer . .
lass i genomsnitt!
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Typfordon i Svealand — lastbil med avstallbar kran och vagn

Tre bruttovikter

" 64 t, 3+4 axlar, 500 hp

= 70, 3+5 axlar, 580 hp AV N ATAN: O e et B 2
= 74 t, 4+5 axlar, 650 hp o == o ¥ .. "':.” i
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Lastviktens variation Over aret

Lastviktens variation over aret i Svealand
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Kostnadsanalys fran HCT-kalky! (Johansson, von Hofsten 2017),
en ganska detaljerad modell for kostnadsberakning

Moreland Daniel
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Fle  Home Insert Page Layou Formulas Data Review View Developer Help
Fh A = A [l Conditional Formatting ~ =)
Clipboard Font Alignment | Mumber B Format as Table ~ Cells ||
2 Cell Styles ~
Styles
C15 ~ Fe || =(ce+Ce)/CT*60
A B C D E
1 |Prestation 64 ton 70 ton 74 ton
14 |Spilltid min per lass 5 5 5 5
15 |Kartid min 198 202 205
16 |Vandatid min 263 269 274
17 |Kortid min &r 213 293 213 293 213 293
18 |V&ndor 812 791 778
19 |Véndor dag 3,4 3,3 3,2
20 |Prestation ar ton 34 916 33 222 31 510
21 |Mil/ar 16 240 15 820 15 560
22 |Medelhastighet km/tim 45,7 44 5 44
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Antaganden

Val av utrustning samt pris fran aterforsaljare
Individuella variationer forekommer i verkligheten

Lastkdrningsgrad = 50 %

Kan forbattras med battre logistikplanering

Drivmedelsforbrukning (1/100 km):

__

Svealand

Ingen m6j|ighef.§tt Yélja b.i'l ef’Eer §ortiment ( @

Eventuellt mojligt for ett storre akeri
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Typfordon i Gotaland och Norrland

Transportkostnad Energiekonomi
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BK4 behdvs verkligen!

Om bruttovikten inte kan utnyttjas sjunker effektiviteten drastiskt
Extra axlar och storre motor ar till nackdel om de inte kan utnyttjas

For att 70 t skall vara battre an 64 t kravs att > 50 % av korningarna kan goras pa
BK4-vagar
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Hur langt kan vi komma med tyngre fordon?

Forbrukning/tkm

Del som kan paverkas
(luftmotstand, forarhytt mm)

Kan endast paverkas
genom minskat
rullmotstand och hogre
lastindex
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Slutsatser och kommentarer

Mycket talar for att 8 axlar och 70 ton med nuvarande regler ar
optimalt i praktiken

Begransning till 68 ton for 8 axlar gor jamnt skagg mot 74 t

Tillrackligt stort BK4-nat kravs

Langre fordon skulle 6ka mdjligheten att utnyttja bruttovikten

Langre fordon kan utnyttja aerodynamiska forbattringar (ETT-aero)
Tillforlitliga kranvagar hjalper

Viss personalforsorjningspotential (6 — 7 % hogre prestation for 70 t, 7

— 9 % for 74 t) @
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