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Forord

Denna rapport om skogsbrukets vigtransporter av ravara har sammanstillts pa uppdrag
av branschorganisationen Skogsindustrierna.

For uppdraget har datainsamling, databearbetning och kvalitetssikring av registerdata
om utforda transporter av biomassa tillhandahaéllits av Biometria.

Vi vill rikta ett stort tack till Kerstin Nyberg pa Biometria som forsett oss med data som

anvants som underlag for denna rapport.

Uppsala februari 2020
Victor Asmoarp, Aron Davidsson & Oskar Gustavsson



Ordlista

Biometria ir skogsnaringens informationsnav nér det géller produktionsinformation,
lagerforflyttningar och inmétning for virkes-, transport- och biobrinsleaffarer. Register-
data fran Biometrias transportredovisningstjanst dr en branschgemensam tjanst for att
underlitta fakturering av transporter av timmer, massaved och primért skogsbrénsle.
Biometria dr en sammanslagning av landets tre virkesmatningsforeningar och SDC.

Fast kubikmeter under bark (m3fub) ar en volymenhet for virke. Anger kubikmeter
stamvolym utan bark.

Industri ir de foretag som anviander skogen som ravara for sina produkter och tjanster.
Det kan till exempel vara producenter av massa, papper, kartong, forpackningar och bi-
obrinsle. Hit raknas ocksa sagverk som producerar brader och plankor av allehanda slag
liksom takstolar och andra prefabricerade byggkomponenter.

Kront Vagval ar ett system utvecklat av Skogforsk och Biometria, som riaknar fram
avstandet for den basta vigen mellan avlagg och inmétningsplats. Det avstandet anvands
ocksa for att faststélla ersattningen till &karen.

Massaved ir det rundvirke som ska anvéndas till produktion av massa, vilket sedan
foradlas till olika typer av produkter, oftast pappers- och kartongprodukter. Massaved
brukar delas upp i granmassaved, barrmassaved och 16vmassaved.

Mottagningsplats ar en plats dar virke avlimnas och mottas for fortsatt hantering. P
mottagningsplatsen 6vertar ofta koparen av ett virkesparti dgarskapet fran siljaren. Detta
sker via en inmatning. Exempel diar mottagningsplatser finns ar vid sdgverk, massabruk
eller virkesterminaler.

Primirt skogsbriansle ir avverkningsrester i form av exempelvis grenar och toppar
(grot), stubbar och brinsleved. Aven delkvistade tridstammar (klena trid som avverkas
och hanteras i bunt och darfor bara kvistas delvis) for energiandamal raknas som primart
skogsbrinsle.

Rundvirke ir ett samlingsbegrepp for ravara som omfattar avverkade och kvistade trad-
stammar som dnnu inte har bearbetats ytterligare.

SNVDB (Skoglig nationell vigdatabas) ar en kopia av Trafikverkets nationella vagdata-
bas (NVDB), kompletterad med Biometrias egna vigegenskaper, som till exempel
rekommenderad led.

Terminal ir en plats dir virket lagras innan det transporteras till den industri som ska
konsumera det. Ofta sker ett byte av transportsitt i samband med denna lagring.

Timmer ar rundvirke som haller tillrackligt god kvalitet for forddling genom mekanisk
bearbetning antingen genom ségning i ett sdgverk eller genom svarvning i exempelvis en
plywoodfabrik. Med kvalitet menas har till exempel rakhet och stora dimensioner.



Trafikarbete mits i fordonskilometer och erhélls genom att multiplicera antalet fordon
med den stricka som varje fordon forflyttats. Det anviands for att beskriva trafikens
belastning pa viagnatet.

Transportarbete mats i tonkilometer och erhélls genom att multiplicera godsets
kvantitet (ton) med den striacka det transporteras (kilometer). Transportarbete anvands
for att beskriva det arbete som krévs for att genomfora transporterna.

Transportledningssystem ér ett IT-baserat beslutsstod dir chaufforer och transport-
ledare pa fraktande foretag far information om kommande, padgédende och avslutade
transportuppdrag. Stodet innehéller 4&ven mojlighet att kunna rapportera in information
om enskilda transporter



Sammanfattning
AKTUELLA NYCKELTAL

I denna rapport presenteras uppdaterade data om skogsnaringens vagtransporter under
2018. Skogsniringen utgors av skogsbruket och skogsindustrin. Resultatet presenteras

i forsta hand i nyckeltal som transporterad méngd, transportarbete, trafikarbete och
transportavstand pa viag av timmer, massaved och primart skogsbrinsle. Grunddata for
detta ar den detaljerade transportredovisning som skapas i Biometrias system.

Under 2018 transporterades 71,5 miljoner ton oféradlad biomassa i Sverige, vilket mot-
svarar 79 miljoner m3fub. Det utférda transportarbetet var 6 442 miljoner tonkilometer
och medeltransportavstandet var 90,1 kilometer per lastbilstransport. Det totala trafik-

arbetet uppgick till 287,9 miljoner fordonskilometer.

Tabell 1. Transporterad mangd, transportarbete, trafikarbete och medeltransportavstand fér 2018 ars
transporter uppdelat pa sortimenten timmer, massaved och primart skogsbransle, samt totalt, har
kallat biomassa.

Mangd Transportarbete Trafikarbete Medeltransport-
Sortimentsgrupp (milj. ton) (milj. tonkm) (milj. fordonskm) avstand (km)
Timmer 33,0 3037 129,3 92,0
Massaved 31,6 2970 130,5 94,1
Primart skogsbransle 6,9 435 28,1 62,7
Biomassa 71,5 6 442 287,9 90,1

STORA REGIONALA SKILLNADER

Hur langt biomassan behover transporteras fran skog till industri skiljer sig mycket
mellan olika delar av landet och mellan de olika sortimentsgrupperna. Detta beror framst
pé industristrukturen, det vill saga hur manga industrier av olika slag som finns i respek-
tive region och var de ligger.

Under 2018 transporterades timret langst i Norrland (103,5 km). Dar var medeltransport-
avstandet drygt 20 kilometer langre &n i Gotaland (82,6 km), som hade kortast medel-
transportavstand.

For massaveden var transporterna langst i Norrland (100,7 km) dir medeltransport-
avstindet var 14 kilometer ldngre &n i Svealand (86,1 km), regionen med det kortaste
medeltransportavstindet. Massaveden transporteras antingen direkt till ett massabruk
eller till en jarnvagsterminal for vidare transport med tag till ett massabruk. I Svealand ar
det tatast mellan mottagningsplatserna, medan det ar langst mellan dem i Norrland.

Aven det primira skogsbrinslet transporterades lingst i Norrland (70,6 km), som hade
10 kilometer langre medeltransportavstand an Svealand (60,2 km), dar avstédndet var
kortast.



HELA VAGNATET ANVANDS

Rapporten visar att hela landets vignat nyttjas for skogsbrukets transporter. Motor- och
europavigarna anvands i mindre utstriackning, daremot ar riks- och lansvagar viktiga
ldnkar for skogens transporter. Aven det lagtrafikerade allminna vignitet och det
enskilda vagnétet nyttjas i betydande omfattning for skogsbrukets transporter.

ENSKILDA VAGAR AR NODVANDIGA

I studien konstateras att ar 2018 inleddes 86 procent av ravarutransporterna vid en
enskild vag, ofta en s kallad skogsbilvag. De enskilda vagarna ar alltsi helt nodvandiga
for skogsbrukets verksamhet. Samtidigt utférdes knappt 4 procent av transportarbetet
pa en enskild vig, varav huvuddelen var pa det enskilda vagnatet utan statsbidrag.

DIGITALA KARTOR

Resultatet av studien visualiseras i sa kallade
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Summary
CURRENT KEY FIGURES

This report presents updated data on road transports in the forestry sector in Sweden in
2018. The forestry sector comprises forestry companies and forest industries.

The results are presented in the form of key figures — transported quantity, transport
activity, total vehicle kilometres, and average transport distance for transports of timber,
pulpwood and primary forest fuel. The figures are based on the detailed transport
reporting generated in Biometria’s system.

In 2018, 71.5 million tonnes of unprocessed biomass were transported in Sweden, the
equivalent of 79 million m3sub. Total transport activity was 6 442 million ton-km and the
average truck transport distance was 90.1 km. Total vehicle kilometres were

287.9 million.

Table 1. Transported quantity, transport activity, vehicle kilometres and mean transport distance for
forestry transports in 2018, shown by assortment (timber, pulpwood and primary forest fuel) and for
total biomass.

Mangd Transportarbete Trafikarbete Medeltransport-
Sortimentsgrupp (milj. ton) (milj. tonkm) (milj. fordonskm) avstand (km)
Timmer 33,0 3037 129,3 92,0
Massaved 31,6 2970 130,5 94,1
Primart skogsbransle 6,9 435 28,1 62,7
Biomassa 71,5 6 442 287,9 90,1

LARGE REGIONAL DIFFERENCES

The distance the biomass needs to be transported from forest to industry varies greatly
between different parts of Sweden and between the different assortment groups. This is
mainly because of the industrial structure, i.e. the number of different industries of
different types in each region and where they are located.

In 2018, the longest average transport distance for timber was in Norrland” (103.5 km).
This was over 20 km longer than the region with the shortest average transport distance,
Gotaland® (82.6 km). For pulpwood, the longest transports were in Norrland (100.7 km),
where the average transport distance was 14 km longer than in Svealand® (86.1 km), the
region with the shortest average transport distance.

Pulpwood is transported either direct to a pulpmill or to a railway terminal for onward
transport by rail to a pulpmill. The density of delivery points in greatest in Svealand,
while the distance between delivery points is greatest in Norrland.

For primary forest fuel, the average transport distance was longest in Norrland (70.6
km), over 10 km longer than in Svealand (60.2 km), the region with the shortest average
transport distance.

INorrland = North — ZSvealand = Central — 3Gotaland = South



ENTIRE ROAD NETWORK USED

The report shows that the entire road network in the country is used for forestry
transports. National and European motorways are not used much, but A-class roads
are important links for forest transports. Even the public road network with less traffic
density and the private road network are widely used for forestry transports.

PRIVATE ROADS IMPORTANT

The study found that, in 2018, 86 percent of transports of raw materials began on private
roads, often a forest road, so private roads are vital for forestry activities. While less than
4 percent of the transport activity involved private roads, most of this activity was on the
private network that lacks public funding.



Bakgrund

Skogsbruket transporterar stora mangder biomassa pa det svenska vignatet och utfor
en betydande del av det totala transportarbetet i Sverige. For inhemska vagtransporter
av biomassa anvinds nastan uteslutande svenskregistrerade lastbilar med en maximalt
tilldten bruttovikt pa 64 ton. Av det totala transportarbetet med svenskregistrerade last-
bilar i Sverige 2018 utgjorde transporter av skoglig biomassa cirka 10 procent
(Trafikanalys, 2019).

Lastbilar ar i de flesta fall det enda mojliga transportmedlet for att & ut virket ur skogen
och fram till en mottagningsplats. Det gor att varje transport av biomassa borjar med en
lastbilstransport. Darfor ar ett vl fungerande viagnat en forutsattning for att fa ut bio-
massa ur skogen och vil fungerande végar paverkar diarmed i forlangningen branschens
internationella konkurrenskraft. Denna konkurrenskraft har stor betydelse eftersom
narmare 80 procent (Skogsindustrierna, 2019) av skogsindustrins samlade produktion
av papper, massa och travaror exporteras till en varldsmarknad som utmarks av hard
konkurrens.

Under de senaste dren har den svenska skogsindustrin gjort stora investeringar och
prognosen for 2020 visar pé en fortsatt hog investeringsniva.

Det svenska viagnitet dr uppdelat pa allmédnna och enskilda viagar. De allménna vdagarna
kan vara statliga eller kommunala. Den som ir ansvarig for forvaltning, drift och under-
héll av en vig kallas vighéllare. Vaghallare for de allmdnna vdgarna dr antingen staten
genom Trafikverket, eller en kommun. Vaghallare for enskilda végar kan vara enskilda
markagare eller organisationer som vagforeningar, samfillighetsforeningar eller vagsam-
falligheter. Kommuner kan vara viaghallare for enskilda vigar genom att de sjalva ager
marken och vigen. For vissa av de enskilda vigarna utgéar statsbidrag for drift och under-
héll. For enskilda vdgar utan statsbidrag ansvarar vaghallaren for att underhélla vagnatet
utan att bidrag for detta utgar.

Viagnatet av enskilda véagar ar drygt tre ganger s omfattande som det allmédnna véagnéatet
(Figur 2). De enskilda viagarna dr nodvandiga for skogsdgarnas verksamhet, bland annat
for att kunna utfora olika skogsvards- och skogsskétselatgiarder och for att virkesbilar ska
kunna hamta avverkat virke pa ett rationellt sitt.

OMFATTANDE SERIE AV STUDIER

Skogforsk har sedan 2004 gjort ett flertal studier av skogsbrukets transporter pa uppdrag
av bland andra branschorganisationen Skogsindustrierna och myndigheten Trafikanalys.
Genom dessa studier finns unika tidsserier av data som beskriver skogsbrukets trans-
porter och virkesflodena i olika delar av landet. Dessa studier har utgjort viktiga besluts-
och utredningsunderlag for sdvil myndigheter, foretag, andra beslutfattare och for vidare
forskning.

Den senaste studien gjordes pd 2016 ars data (Davidsson & Asmoarp, 2019) och innan
den genomfordes en motsvarande studie pd 2014 érs data (Davidsson & Asmoarp, 2016).
En tidigare, mer omfattande studie publicerades 2013 for transporter av timmer, massa-
ved och primirt skogsbransle utférda 2010 (Andersson & Frisk, 2013). Den forsta studien
gjordes redan 2007 pé transporter utforda under 2004 (Frisk & Ekstrand, 2007) d& dven
transporter av fardiga produkter frén sagverken kartlades.
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Figur 2. Det enskilda vagnatet ar cirka tre ganger sa langt som det allmanna vagnatet, det vill
saga statliga och kommunala vagar. Kalla: Trafikverket, 2018.

OFFICIELL STATISTIK UNDERSKATTAR TRANSPORTERNA

I en av de ovan namnda studierna tydliggjordes det faktum att den officiella statistiken
gallande skogsbrukets transporter underskattade omfattningen av transporter av bio-
massa med cirka 30 procent (Andersson & Frisk, 2013). Darefter har Trafikanalys och
Skogforsk tillsammans analyserat hur den officiella statistiken skulle kunna korrigeras
med hjélp av registerdata fran Biometria. Analyserna har bland annat atergetts i rapport-
erna "Metoder for kartliggning av skogens varufloden med registerdata och befintlig
statistik” (Trafikanalys, 2015a) och ”Skogens transporter — en trafikslagsovergripande
kartlaggning” (Trafikanalys, 2015b). Trafikanalys anvander sig av denna information i
olika sammanhang, bland annat for redovisning av varufloden. Nar det géller ssmman-
fattande officiell statistik 6ver godstransporter kan inte Trafikanalys dra nytta av den mer
noggranna statistiken over skogsbrukets transporter, eftersom den &r framtagen med en
annan metodik an ovrig statistik.
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Syfte

Den hir studiens syfte ar att beskriva och sammanstilla data gallande skogsbrukets
transporter av oféradlad biomassa med lastbil under ar 2018 pa en mer hogupplost niva
an den officiella statistiken. Data ar framtagna med Biometria, som i kontrast till den
officiella statistiken redovisar data per enskild transport. Transporter med jarnvag eller
béat redovisas inte. Rapporten redovisar data om transporterad mangd, transportarbete,
trafikarbete och medeltransportavstind for olika sortiment. Med hjélp av dessa data visar
studien vilka vagar som utnyttjas av skogsbruket samt vad och hur mycket som transpor-
teras pa viagarna.

Syftet ar ocksa att pa ett lattillgangligt satt redovisa lastbilstransporter inom skogsbruket
under ar 2018 for att ge en god Gverblick Gver lastbilstransporterna, ssmmanhanget och
skillnader mellan olika sortiment, olika vagtyper och mellan olika regioner. Rapporten ger
en fordjupad bild av branschens transporter, vilket ger ett detaljerat statistiskt underlag
att basera mer fordjupande analyser pa.

Rapporten inleds med en beskrivning av hur data samlas in till Biometrias register i
kontrast till den officiella statistiken. Darefter presenteras skogsbrukets transport- och
trafikarbete forst overgripande, sedan per flode, region, ménad och viaghallare. Sista
kapitlet sammanfattar.

AVGRANSNINGAR

I denna rapport redovisas endast viagtransporter. Darmed fangas inte skogsbrukets sjo-
eller jairnvagstransporter. Dessa kan antas vara mer langvaga transporter och skulle
darmed hoja transportarbetet och medeltransportavstandet nagot. Vagtransporter utgor
dock huvuddelen av transportarbetet och gor statistiken mer jamforbar med annan
statistik.

Beroende pé det dataunderlag som finns hos Biometria behandlas endast skogsbrukets
huvudsakliga ravarusortiment; timmer, massaved och primart skogsbransle. Darmed
hanteras varken sekundira skogsbrinslen eller skogsindustriella biprodukter. En anled-
ning till detta ar att transporter av andra sortiment adn timmer, massaved och primart
skogsbrinsle inte redovisas hos Biometria. Dessutom ar graden av standardisering lagre
iandra sortiment. En effekt av denna begransning dr att massa- och pappersindustrin
verkar ta emot mindre rdvara dn vad som ar fallet, di delar av det timmer som levereras
till sagverken blir ravara for massaproduktion.
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Material och Metod

Transportdata brukar vanligtvis redovisas i form av trafik- och transportarbete. De
beskriver olika aspekter av de transporter som genomfors. Transportarbete beskriver hur
mycket gods som transporteras, medan trafikarbete beskriver antalet fordon som aker pa
vagarna eller hur manga personer som fardas.

Den officiella statistiken som Trafikanalys publicerar gillande skogsbrukets transporter
baseras pa enkéter och statistiska metoder. Underlaget for denna rapport har istallet till-
handahallits av Biometria, som ar skogsbrukets data- och informationsnav. Bakgrunden
till att anvinda data frén Biometria ar att i princip hela skogsbruket anvénder det for
registrering och redovisning av transporter.

I materialet frin Biometria finns varje enskild transport utford med lastbil fran start till
mal. For varje enskild transport redovisas startpunkt och slutpunkt, sortiment, transpor-
terad méangd och transporterat avstdnd. De strackor som fordonen koér tomma finns inte
registrerade. Merparten, men inte samtliga, av skogsbrukets transporter registreras i
Biometrias system. For 2018 rs uttag omfattas ca 92 procent av transporterna definie-
rade enligt ovan.

Uppgifter om avsténd i Biometrias register anges eller beriknas pé tre olika satt. For 73
procent av transporterna som registrerats hos Biometria har avstdndet berdknats enligt
en vagvalstjanst, Kront Vagval. Kront Vagval ar ett system utvecklat av Skogforsk och
Biometria, som raknar fram avstandet for den bésta vigen mellan avlagg och inmétnings-
plats. Detta avstand, tillsammans med data om transporterad mangd, anvands for att
bestamma ersattningen till akaren.

For resterande 27 procent av de registrerade transporterna ar det akaren som registrerar
avstandet i ett transportledningssystem eller vid en métplats hos mottagande industri.

I en mindre andel av fallen registreras ett i forviag, mellan transportkoparen och trans-
portsiljaren, 6verenskommet avstand.

Vid samtliga transporter mits eller vigs mangden transporterad biomassa och registre-
ras vid en mitplats pa mottagningsplatsen. Mangd och avstdnd som angetts sparas i
Biometrias register.

For att rakna ut transporterad vikt i ton utifrén inmétt volym i m3fub anvinds omrak-
ningstal for varje enskilt sortiment. Dessa omrikningstal dr erfarenhetstal som tagits
fram under en ldng tid genom utférda kontrollmétningar. For enskilda transporter och
sortiment kan denna omrikning ge en underskattning eller 6verskattning av transpor-
terad méangd. For transporterad mangd per sortimentsgrupp pa érsbasis ar dock denna
felkalla forsumbar.

All data frén Biometria ar kvalitetssdkrad genom att transporten granskats av sé vil trans-
porterande foretag som av bestillande foretag och har anvints i studien for berdakning av
transporterad mangd, transportarbete, trafikarbete och medeltransportavstand.

For 2018 ars data i denna studie har det totala trafikarbetet, 4ven inklusive tomtrans-
porter raknats fram. Det berdknas genom att den totala transporterade mangden delas
med vad varje fordon transporterar i medeltal (medellasset), for att f fram det totala
antalet transporter. Forutom detta behovs medelavstandet per transport. Det berdknas
genom att medeltransportavstandet delas med vilken andel av strackan som fordonet kor
lastat (lastkorningsgraden), for att Aven den stricka som fordonen kor tomma ska inga.
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Slutligen multipliceras det totala antalet transporter med medelavstidndet per transport.
I och med detta kraver beridkning av trafikarbete antaganden om medellasset och last-
korningsgraden. Medellasset har antagits vara 43 ton for timmer, 41 ton for massaved
och 32 ton for primart biobrénsle. Lastkdrningsgraden har antagits vara 55 procent for
timmer samt massaved och 49 procent for primért skogsbrinsle. Antagandet om me-
dellassens storlek baseras pé de transporter dar transportfordonens tjanstevikter finns
registrerade och dar fordonet har blivit vigt vid mottagande industri. Totalt omfattar
detta 70 procent av de transporter som har registrerats hos Biometria. Att bide medellass
och lastkorningsgrad antas vara lagre for primart skogsbriénsle beror framforallt pa att
fordonskonfigurationerna for dessa sortiment gor det svart att gora lika effektiva rutter.
Dessa beskrivs i en tidigare arbetsrapport fran Skogforsk (Asmoarp & von Hofsten 2019).

Transporterna delas upp efter regioner (Gotaland, Svealand och Norrland). Biomassa som
exporteras redovisas i en egen kategori, Export. Biomassa transporteras i varierad grad
inom och mellan regioner, se nedan hur detta hanteras och se vidare tabell 3.

Ar 2018 avverkades 75,1 miljoner m3fub virke i Sverige enligt Skogsstyrelsens avverk-
ningsstatistik (Skogsstyrelsen 2019). Totalt sett transporteras en storre méngd dn det. Det
beror pa att delar av de volymer som avverkas i Sverige exporteras, samtidigt som svensk
skogsindustri har ett ravarubehov som 6verstiger den miangd som avverkas i Sverige.
Mellanskillnaden tillgodoses genom att industrin importerar biomassa.

Underlaget fran Biometria till denna rapport baseras dock endast pa data gillande trans-
porter av 69,4 miljoner m3fub, vilket betyder att det tacker transporter av 92 procent

av den totala avverkningen (69,4 miljoner m3fub av 75,1 miljoner m3fub). Transporter
av resterande 8 procent av avverkade volymer finns inte i Biometrias system, eftersom
foretag som ansvarar for dessa transporter valt att redovisa dem pa annat sitt. Dessa
transporter ingar darfor inte i det underlag till rapporten som erhéllits fran Biometria.
Bedomningen ar dock att de dterstdende 8 procenten fordelar sig pd samma sétt som de
92 procent som finns registrerade vad det giller sortiment, mangd och transportavstand.
I rapporten har darfor transporterad méangd, transportarbete och medeltransportavstand
skrivits upp med 8 procent. Detta &r en viss forenkling i analysen, eftersom exakt infor-
mation saknas om de 8 procentens férdelning i geografi och pa sortiment.

Efter avverkning placeras biomassan vid en bilvig pa ett sa kallat avlagg eller virkesupp-
lagsplats, i vintan pa vidaretransport fran skogen till industrin. I studien har respektive
avlagg sammanlankats med nidrmaste vig i Skoglig Nationell Vig Databas (SNVDB).
Utifrdn denna sammanlankning har en berdkning gjorts av hur ménga avlagg som ar
placerade langs det allméanna vignéitet respektive 1angs det enskilda vagnatet.

Visualisering av transportflodena har gjorts med ett program som forst berdknar den
basta vigen mellan avlagg och mottagningsplats for varje enskild transport enligt
SNVDB och vigvalstjansten Kront Vagval. Darefter summeras den transporterade
mangden biomassa pé respektive viagstracka. Programmet skapar sedan en kartfil som
dels visar vigens striackning, dels visar information om transporterad mangd pa denna
vagstracka. Kartfilen laggs sedan ovanpa en bakgrundskarta av Sverige i ett kartprogram,
ArcGIS Pro.

Nir skog skordas kapas och delas traden upp i olika sortiment for att skapa maximalt
virde for skogsdgaren och for att tillgodose industrins behov. Det finns ménga olika sorti-
ment, dir varje sortiment tillhor en av de 6vergripande sortimentsgrupperna timmer,
massaved eller primért skogsbransle. I denna rapport redovisas resultaten endast pa
sortimentsgruppsniva.
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REDOVISNING AV TRANSPORTERNA PA REGIONAL NIVA

Transporterna i studien redovisas per region. Varje transport tillhor den region dar dess
slutpunkt ligger (mottagningsplatsen). Det medfor att en transport som gar mellan regi-
oner tillhor den region som de slutar i. Till exempel kommer en transport som pabdrjas i
Orebro kommun (Svealand) och har sin slutdestination i Norrképings kommun
(Gotaland) att ingé i statistiken for Gotaland.

Det finns flera anledningar till att indelningen gors pa detta sétt. Det framsta skilet ar
att analysen underlittas av att det finns betydligt farre slutpunkter (mottagningsplatser)
an startpunkter (avlagg), eftersom flera startpunkter forsorjer en och samma slutpunkt.
De redovisade avlaggens position har dessutom flera osdkerheter. Den huvudsakliga
osdkerheten bestar i att transporter fran en avverkning redovisas frén ett av avliggen
vid respektive avverkning, &ven om det vid varje avverkning i realiteten finns fler avlagg.
Alltsé gar det inte att avgora hur stora mangder som har transporterats fran varje enskilt
avlagg. I normalfallet ar de flesta avlagg placerade i narheten av varandra, men det finns
en osikerhet i de fall dar avlaggen ar utspridda 6ver storre geografiska omraden.

Ett annat skal till att anvanda slutpunkt som geografisk tillhorighet ar att Skogforsk
tidigare har gjort ett arbete med att kvalitetssdkra mottagningsplatsernas geografiska
position, vilket minskar avvikelserna for dem dn mer. Att géra motsvarande kvalitets-
sdkring for avldggen ar svarare, da de ar sd pass ménga samt ar olika varje ar. Avslut-
ningsvis skulle en forandrad metod for regionstilldelning minska majligheterna till jam-
forelse av resultat fran tidigare ar.
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Resultat

En sammanstillning av Biometrias data 6ver totalt transporterad mangd visar att det
under 2018 transporterades 71,5 miljoner ton biomassa i form av timmer, massaved och
primart skogsbrinsle pa det svenska viagnatet (Tabell 2). Totalt transportarbete av bio-
massa summerades for samma ar till 6 442 miljoner tonkilometer.

En berdkning av medeltransportavstandet for biomassa under 2018 visar att medel-
transportavstandet var 90,1 kilometer 2018.

En skattning av det totala trafikarbetet visar att 287,9 miljoner fordonskilometer kriavdes
for att transportera biomassan under 2018.

Tabell 2. Transporterad mangd, transportarbete, trafikarbete och medeltransportavstand fér 2018 ars
transporter uppdelat pa sortimenten timmer, massaved och primart skogsbransle, samt totalt, har
kallat biomassa.

Mangd Transportarbete Trafikarbete Medeltransport-
Sortimentsgrupp (milj. ton) (milj. tonkm) (milj. fordonskm) avstand (km)
Timmer 33,0 3037 129,3 92,0
Massaved 31,6 2970 130,5 94,1
Primart skogsbransle 6,9 435 28,1 62,7
Biomassa 71,5 6 442 287,9 90,1

SKOGSBRUKETS TRANSPORTER PER FLODE

Transporter fran skogen kan beskrivas ha tva typer av mottagare, industri (Flode A)

eller terminal/omlastningsplats (Flode B) (Figur 3). Floden gér ocksa frén en terminal/
omlastningsplats till en industri (Flode C) eller fran industri till en annan industri

(Flode D). Den exporterade biomassan ar inkluderad i flode A om den har transporterats
direkt fran skogen till en industri i utlandet och i flode B om den har transporterats till

en inrikesterminal for vidaretransport med tag eller bat till utlandet. I avstdndsberdkning-
arna ingdr dven strackan utanfor Sverige i de fall transporten sker med lastbil till indu-
stri i utlandet. Nar transporter gar mellan industrier ror det sig ofta om olika logistiska
16sningar dar olika sillsynta produkter samlas pa en plats for att transporteras till en mot-
tagande industri. Sagverksflis hade, om det varit inkluderat, ocksa utgjort en betydande
del av flodena mellan industrier.

Industri

Figur 3. De vanligast fore-
kommande flédena for
transport av skoglig biomassa.
De grona pilarna motsvarar
floden med lastbil.

Terminal/Omlastningsplats
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Mingden biomassa som transporterades under 2018 var 57,9 miljoner ton (Tabell 3)
biomassa direkt fran skog till industri (Flode A) och 10,3 miljoner ton biomassa direkt
fran skog till terminal (Flode B). Fran terminal till industri (Fléde C) och fran industri till
industri (Flode D) transporterades sammanlagt 3,3 miljoner ton biomassa.

Transportarbetet var under 2018 storst fran skog till industri (Flode A) med 5 447 mil-
joner tonkilometer. For transporter fran skog till terminal (Flode B) var transportarbetet
av biomassa 674 miljoner tonkilometer.

Trafikarbetet for transporter av biomassa var storst fran skog till industri (Flode A) med
240,9 miljoner fordonskilometer. For transporter fran skog till terminal (Flode B) var
trafikarbetet 31,4 miljoner fordonskilometer.

Medeltransportavstidndet for biomassa som transporterades direkt fran skog till industri
(Flode A) var 94,1 kilometer, medan biomassa som transporterades fran skog till terminal
(Flode B) hade ett medeltransportavstand pa 65,2 kilometer. Importerat respektive
exporterat virke, dar transporterna har skett med lastbil, har inkluderats i flode A, B, C
eller D och ingar i tabell 3.

Tabell 3. Transporterad mangd, transportarbete, trafikarbete och medeltransportavstand per flode A,
B, C eller D, uppdelat per sortimentsgrupp. Sortimentsgrupp Biomassa avser samtliga tre sortiments-
grupper tillsammans. Flode C och D har slagits ihop i tabellen for att fa tillrackligt stort dataunderlag.

Flode Sortimentsgrupp Mangd Transportarbete Trafikarbete Medeltransport-
(milj. ton) (milj. tonkm) (milj. fordonskm) avstand (km)

A Timmer 30,3 2798 119,1 92,2
Massaved 23,5 2394 105,2 102,0
Primart skogsbransle 4,1 256 16,5 62,7
Biomassa 57,9 5447 240,9 94,1

B Timmer 2,2 156 6,7 71,9
Massaved 6,6 423 18,6 64,4
Primart skogsbransle 16 95 6,2 59,3
Biomassa 10,3 674 31,4 65,2

Cc/D Timmer 0,5 83 3,5 161,9
Massaved 1,5 154 6,7 100,1
Primart skogsbransle 1,2 84 5,4 67,1
Biomassa 3,3 320 15,7 97,3

SKOGSBRUKETS TRANSPORTER PER REGION

Den storsta mangden biomassa transporterades i Norrland (27,2 miljoner ton) och den
minsta mangden i Svealand (19,9 miljoner ton) (Tabell 4). Likas4 var transportarbetet
storst i Norrland (2 732 miljoner tonkilometer) och minst i Svealand (1 676 miljoner
tonkilometer). Nar det géller medeltransportavstidnd transporterades timmer langst i
Norrland (103,5 kilometer) och kortast i Gotaland (82,6 kilometer). Massaveden trans-
porterades ldngst i Norrland (100,7 kilometer) och kortast i Svealand (86,1 kilometer).
Det primaira skogsbrénslet transporterades langst i Norrland (70,6 kilometer) och kortast
i Svealand (60,2 kilometer).
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Tabell 4. Transporterad mangd, transportarbete, trafikarbete och medeltransportavstand for sorti-
mentsgrupperna timmer, massaved och primart skogsbransle uppdelat per region for respektive mot-
tagningsplats. Sortimentsgrupp Biomassa avser samtliga tre sortimentsgrupper tillsammans. Export
avser transport till mottagningsplats i utlandet.

Sortimentsgrupp  Region Midngd  Transportarbete Trafikarbete Medeltransport-
(milj. ton) (milj. tonkm)  (milj. fordonskm) avstand (km)
Timmer Norrland 11,8 1223 52,1 103,5
Svealand 9,0 792 33,7 88,4
Gétaland 12,1 996 42,4 82,6
Export 0,2 26 1,1 140,3
Hela Sverige 33,0 3037 129,3 92,0
Massaved Norrland 14,1 1419 62,4 100,7
Svealand 8,6 741 32,6 86,1
Gétaland 8,6 779 34,3 90,1
Export 0,2 31 1,3 141,0
Hela Sverige 31,6 2970 130,5 94,1
Primart Norrland 1,3 90 5,8 70,6
skogsbrénsle Svealand 2,4 142 9,2 60,2
Gétaland 3,2 199 12,9 61,3
Export 0,0 3 0,2 72,3
Hela Sverige 6,9 435 28,1 62,7
Biomassa Norrland 27,2 2732 120,3 100,5
Svealand 19,9 1676 75,5 84,1
Gétaland 24,0 1975 89,5 82,4
Export 0,4 60 2,6 134,5
Hela Sverige 71,5 6 442 287,9 90,1

Sett 6ver hela Sverige var 63,1 procent av transporterna kortare dn 100 kilometer

(Figur 4) och 32,3 procent ldg inom intervallet 101 till 200 kilometer. Endast 4,6 procent
av transporterna var lingre dn 200 kilometer. De ldngsta transporterna utgors delvis av
séllsynta produkter, delvis av 1agen som ligger langt fran industri och delvis av affirsupp-
gorelser eller krishantering.
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400 000

Kvantitet (ton)

200 000
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100

150

200 250

300 350 401

Transportavstand (km)

Figur 4. Frekvensdiagram med summerad méangd per transportavstand med 1-kilometers steg. De
"spikar” som forekommer ar floden som gar fran terminal till industri, vilket leder till extra stora
floden pa dessa strackor.
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TRANSPORTBEHOVET UNDER ARET

Skogsbrukets transportbehov ar stort dret runt (Figur 5), med undantag for juli manad
da transportarbetet sjunker fran drygt 500 miljoner tonkilometer per manad till drygt
300 miljoner tonkilometer. Forsta halvaret 2018 var mer ojaimnt an tidigare ar. Det
beror antagligen bland annat pa det ojaimna vadret och de stora snéméangderna. For
sortimentsgruppen timmer sjunker transportarbetet med 49 procent fran juni till juli.
Orsaken till detta ar att de flesta sdgverk stanger helt eller minskar produktionen kraftigt
under semestern, bland annat for underhallsarbeten. Massabruken fordelar normalt sina
driftstopp for underhall till fler tillfdllen under aret, varfor nedgéngen i transportarbete
for massaved under juli inte blir lika markant. Transportarbetet av massaved minskar
med 15 procent under juli jimfort med juni. Ovriga delar av Aret ér transportarbetet for
timmer och massaved relativt jamnt fordelat. Mottagare av skogsbrénsle, exempelvis
viarmeverk och kraftvirmeverk, har storst behov av primért skogsbrénsle under den
kallaste tiden av aret, vilket avspeglas i transportarbetets variation 6ver éret. Transport-
arbetet for priméra skogsbréanslen ar darfor storst under januari till mars, med en topp
pé 53 miljoner tonkilometer under januari ménad.
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Figur 5. Transportarbetets (miljoner tonkilometer) utveckling under respektive manad 2018 férdelat
per sortimentsgrupp.

ANTAL VIRKESUPPLAGSPLATSER

Efter skord placeras biomassan pa virkesupplagsplatser vid en bilvig, sa kallade avlagg, i
vantan pa vidaretransport till industrin eller annan mottagningsplats. Berdakning av antal
avlagg har gjorts utifrdn Biometrias data och visar att skogsbruket under 2018 anvinde
236 000 avligg. Vid en och samma avverkning kan biomassan placeras vid flera olika
avlagg. Biometrias data ar sannolikt en viss underskattning eftersom dessa data inte alltid
innehéller koordinater for samtliga upplagsplatser som anviands vid en avverkning. Av de
236 000 avlaggen ligger 86 procent vid en enskild vig. Resterande 14 procent ligger vid
en allmén vag.

FORDELNING AV TRANSPORTARBETE PER VAGHALLARE

Genom att summera transportarbetet for de olika vaghéllarna gar det att berdkna hur stor
del av transportarbetet som sker pa allmén (statlig och kommunal) vig respektive enskild
vag. I tabell 5 beskrivs det utforda transportarbetet pa allméan respektive enskild vig. Av
beridkningen framgar att 96,4 procent av transportarbetet sker pa allmén vag och 3,6
procent sker pa enskild vég (1,4 procent pé enskild vig med statsbidrag och 2,2 procent
pé enskild vig utan statsbidrag). Vid jamforelse mellan regioner i Sverige ser vi generellt
sma skillnader. De skillnader som finns ar fraimst att enskilda viagar utan statsbidrag ar
viktigast i Norrland, medan enskilda vigar med statsbidrag ar viktigast i Svealand.
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Tabell 4. Fordelning av det totala transportarbetet pa vagar med olika vaghallare.

Vaghallare Region Transportarbete  Andel av total Andel i region
(milj. tonkm) (%) (%)
Allman vaghallare Norrland 2764,2 42,9 94,6
- statlig Svealand 1520,0 23,6 95,4
Gotaland 1854,5 28,8 96,3
Hela Sverige 6138,6 95,3
Allman vaghallare Norrland 30,2 0,5 1,0
- kommunal Svealand 17,8 0,3 1,1
Gotaland 22,6 0,4 1,2
Hela Sverige 70,6 1,1
Enskild vaghallare Norrland 43,6 0,7 1,5
- med statsbidrag  syealand 26,6 0,4 1,7
Gotaland 21,0 0,3 1,1
Hela Sverige 91,3 1,4
Enskild vaghallare Norrland 85,4 1,3 2,9
- utan statsbidrag  gyealand 29,2 0,5 1,8
Gotaland 27,1 0,4 1,4
Hela Sverige 141,6 2,2

Om vi summerar transportarbetet for de olika vagtyperna, ser vi att riksvigarna ar
viktigast pa nationell nivd med en andel pa 31 procent av det utforda transportarbetet.
Europavégarna har storst betydelse for transporterna i Norrland med 16 procent av det
totala transportarbetet och 35 procent av andelen inom regionen. Riksvigarna ar viktigast
for transporter inom Svealand och G6taland med 41 procent respektive 39 procent av
andelen inom regionen. Ovriga linsvigar, det vill séiga linsvigar med vignummer hogre
an 499 ar viktigare an primara lansvagar i Norrland och Svealand och lika viktiga i
Gotaland. Den totala andelen transportarbete for 6vriga ldnsvagar ar 21 procent och for
primaéra lansvigar 19 procent .
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Tabell 5. Fordelning av transportarbete pa olika typer av statliga vagar.

Vagtyp Region Transportarbete  Andel av total Andel i region
(milj. tonkm) (%) (%)
Europavag Norrland 970,5 16 35
Svealand 354,4 6 23
Gotaland 424,0 7 23
Hela Sverige 1749,0 29
Riksvag Norrland 550,7 9 20
(vdgnummer Svealand 616,7 10 41
1-99) Gotaland 706,9 12 39
Hela Sverige 1874,3 31
Primar lansvag Norrland 610,5 10 22
(vdgnummer Svealand 230,0 4 15
100-499) Gotaland 338,4 6 19
Hela Sverige 1178,9 19
Ovriga lansvagar Norrland 638,5 10 23
(vdgnummer Svealand 309,0 5 20
500 och uppét) Gétaland 355,2 6 19
Hela Sverige 1302,6 21

START- OCH SLUTPUNKT FOR BIOMASSAFLODEN

Genom att f6lja transporterna fran avligg per region till mottagningsplats regionvis, kan
vi se hur biomassa transporteras inom och mellan regioner i Sverige. Som véntat utgor
interna floden inom regionerna majoriteten av transporterna. Dock transporteras mellan
1,3 miljoner ton och 1,7 miljoner ton mellan de olika regionerna.

Tabell 6. FIoden av mangden biomassa inom och mellan regioner i
tusentals ton.

Till
Region Norrland Svealand Gotaland Export
Norrland 24 152 1664 67 115
:_f“ Svealand 1378 15823 1639 112
Gotaland 87 1426 20328 63

VISUALISERING AV VAGTRANSPORTER

I figur 6 visualiseras floden av biomassa per vagstriacka for ar 2018 i sé kallade flodes-
kartor. Varje linjes bredd motsvarar storleken pa flodet av biomassa i ton pa den vagen.
Vigar dar flodet av transporter av biomassa understiger 5 000 ton/ar har exkluderats.
Den transporterade miangden biomassa for ar 2018 omfattar 71,5 miljoner ton.
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Skogsbrukets transporter 2018
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Figur 6. Flode av biomassa langs det svenska vagnatet ar 2018. Linjebredd proportionerligt
mot transporterad mangd.
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I bilaga 1—3 visualiseras floden av timmer, massaved respektive primart skogsbrénsle i var

sina kartor.
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Diskussion

Det svenska skogsbruket ar en landsomfattande och transportintensiv verksamhet som &ar
beroende av vl fungerande transporter aret runt. Ar 2018 transporterades 71,5 miljoner
ton biomassa i Sverige.

Hela landets vagnat utnyttjas aret runt, bide de storre och de mindre vigarna, om &n i
olika grad. Industrin ar i behov av kontinuerlig tillférsel av biomassa. For att langsiktigt
sdkra de omfattande leveranserna av biomassa fran skogen till industrin kravs ett vignét
som fungerar aret runt. Under vissa perioder av aret, frimst under véren, kan delar av
vagnatet fi nedsatt barighet i vigbanan, exempelvis pé grund av tjallossning. Det dr ett
problem som sannolikt kommer att 6ka till f6ljd av klimatforandringar.

Ett fungerande vagnait dr nodvandigt for att skogsbruket 6ver hela landet ska kunna
leverera biomassa i tillracklig omfattning aret runt. For att mojliggora det kravs alltsa att
hela vignitet underhalls och att god barighet sikerstills aret runt.

BADE ALLMANNA OCH ENSKILDA VAGAR

Den allra storsta delen, narmare 96 procent, av skogsbrukets transportarbete utfors pa
det allménna vagnatet. P4 nationell niva har riksvagarna storst betydelse med 31 procent
av transportarbetet. Ovriga ldnsvigar, det vill séiga linsvigar med vignummer hogre dn
499 ar viktigare dn priméra lansvagar i Norrland och Svealand och lika viktiga i Gotaland.
Den totala andelen transportarbete for 6vriga lansvéagar ar 21 procent mot priméra lans-
vagar med 19 procent.

Men eftersom 86 procent av virkestransporterna paborjas vid en enskild viag kan det
enskilda vignétet anda begrénsa tillgangligheten. Utan god tillgédnglighet pa de enskilda
vagarna skulle det vara omojligt att fa ut biomassan ur skogen pé ett kostnadseffektivt
satt. Vil underhallna enskilda vagar ar darmed viktiga for en konkurrenskraftig skogs-
niring. Genom de statliga driftsbidrag som utgar till en del av dessa véagar halls de 6ppna
for allméan trafik samt for att underlétta for boende och naringsliv i glesbygden. Den totala
strackningen av enskilda végar ar tre gdnger sa omfattande som det allmédnna vagnatet.

VISUALISERING AV VAGTRANSPORTERNA

I figur 6 visas totala floden av biomassa langs det svenska vignatet 4r 2018. Bredden pé
linjen dr proportionerlig mot transporterad miangd och visar att vigarnas storlek inte
alltid ar avgorande for hur stor méangd biomassa som transporteras langs viagen.
Exempelvis anvinds E4:an sparsamt och utnyttjas frimst runt Norrkoping, kortare
striackor kring Givle, Soderhamn, Iggesund samt mellan Ornskoéldsvik och Ume3. Vig-
strackor dar stora méngder biomassa transporteras ar till exempel vag 41 fran Boras till
Varberg (Varo), vag 34 fran Hultsfred mot Oskarshamn vidare till Monsteréas, E14 fran
Ostersund mot Sundsvall samt vig 374 fran Alvsbyn mot Pitea.

Att stora mangder biomassa transporteras pa dessa mindre vagar beror pa att industrier
med stora biomassabehov inte ar placerade i direkt anslutning till de storsta vigarna i
Sverige. Det dr i stillet riksvagar och lansvagar som i de flesta fall ar de viktigaste lan-
karna i transporterna fran skogen. I norra Sverige ligger industrierna framst vid kusten,
och de floden som uppstér okar fran viaster till 6ster innan de nar industrin. I mellersta
och sodra Sverige ar industrierna jamnare spridda. Darfor ar flodena mer jamnt for-
delade, forutom nira de stora industrierna.
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Jamfor vi skillnader i floden mellan sortimentsgrupperna ser vi att for transport av
timmer och massaved anvinds hela viagnitet och att flodena 6kar narmast industrierna
som forbrukar dessa sortiment. Transport av primart skogsbrénsle skiljer sig fran de tva
andra sortimentsgrupperna genom att for dessa sortiment utnyttjas en mindre del av
vignitet. Detta beror frimst pa att det inte ar 16nsamt att transportera skogsbransle langa
strackor, dé viardet pa sortimenten ar betydligt lagre dn for timmer och massaved. Detta
leder i sin tur till att de sa kallade forsorjningsomradena, det vill siga de omraden inom
vilka man tar ut skogsbrinsle och levererar till industri, ar mer begransade.

Medeltransportavstandet for timmer ar langre i Norrland, dels till f6ljd av att det ar
glesare mellan ségverken, dels pa grund av att den skogliga tillvixten ar lagre i
Norrland 4n i Gotaland. Det gor att ett sgverk av en given storlek behover ett storre
forsorjningsomrade for att tillgodose ravarubehovet. Aven medeltransportavstindet for
skogsbrinsle ar langre i Norrland pa grund av att det dar finns farre avverkningsobjekt
som lampar sig for uttag av skogsbriansle dn i Gotaland. Det beror av en generellt sett
lagre andel gran i stora delar av Norrland (grot tas framst ut i grandominerade skog,
da gran har en hogre andel grenar som ger en storre volym). En annan anledning ar att
markerna inte ar lika bordiga och man darfor vill limna biomassan kvar for att godsla
marken. Detta gor att varje mottagare av skogsbrinsle i Norrland maste ha ett storre
forsorjningsomrade for att tillgodose sitt ravarubehov.

I Norrland, dar en stor del av industrierna ligger vid kusten och dar avverkningarna i
huvudsak utfors i inlandet, transporteras biomassan framst i vast-ostlig riktning. I
Svealand och Goétaland ar industristrukturen annorlunda, med en blandning av indu-
strier bade vid kusten och i inlandet. Det gor att transporterna har gar i olika riktningar.

24



Referenser

Andersson, G. Frisk, M. 2013. Skogsbrukets transporter 2010. Arbetsrapport nr. 791-2013.

Asmoarp, V., Von Hofsten, H. 2019. Ritt antal axlar pa virkesfordonet ger fulla lass.
Ravolymviktens inverkan pa medellastvikten for virkesfordon pa BK1 och BK4.
Skogforsk, Arbetsrapport nr. 1031-2019.

Davidsson, A. Asmoarp, V. 2016. Skogsbrukets transporter 2014. Kunskapsartikel
nr 53-2016.

Davidsson, A. Asmoarp, V. 2019. Skogsbrukets transporter 2016. Kunskapsartikel
nr 12-2019.

Eliasson L. 2019. Skogsbrukets kostnader och intdkter 2018 — ett utmaningarnas ar.
Kunskapsartikel nr 35-2019.

Frisk, M., Ekstrand, M. 2007. Vilka vagar anvinds av skogsnéringen, visualisering av
skogsbrukets virkesfloden. Arbetsrapport nr 632 2007.

SCB. 2019. Producentprisindex for tjanster (TPI) efter produktgrupp SPIN 2015.
Ar 1995 - 2018 Tillginglig: http://www.statistikdatabasen.scb.se/goto/sv/ssd/
TPI2015Ar15/ 2019-10-01.

Skogsindustrierna. 2019. Statistik om skog och industri. Tillganglig:
https://www.skogsindustrierna.se/skogsindustrin/skogsindustrin-i-korthet/
fakta--nyckeltal/ 2019-08-06.

Skogsstyrelsen. 2019. Brutto avverkning 2018 prognos. Statistiskt meddelande JO0312
SM 1901.

Trafikanalys. 2015a. Metoder for kartlaggning av skogens varufloden med registerdata
och befintlig statistik. PM 2015:12. Myndigheten for Trafikanalys.

Trafikanalys. 2015b. Skogens transporter — en trafikslagsovergripande kartldggning.
PM 2015:16. Myndigheten for Trafikanalys.

Trafikverket. 2018. Sveriges vagnat. Tillgdnglig: https://www.trafikverket.se/
resa-och-trafik/vag/Sveriges-vagnat/ 2018-06-18.

Trafikanalys. 2019. Lastbilstrafik 2018. Statistik 2019:13. Myndigheten for Trafikanalys.
Tillganglig: https://www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/ 2019-08-07.

25



Bilaga 1 — Timmerfloden

Timmerflodena for &r 2018 omfattar 33 miljoner ton transporterad vara. Figur 7
illustrerar timmerfléden 6ver 5 000 ton per vig 2018.

Skogsbrukets transporter 2018

53’;“1:&.'-' 1&“ "‘-‘ Timmerfléde (ton)
v;‘ f ,L:; ) ~— 5000 - 50000
VAP v,\:\':,?}s —— 50000 - 100000
';{«gﬁ‘!ﬁs it —— 100000 - 250000
"'w‘(ﬁ' —— 250000 - 500000
% == 500000 - 1000000
1:5 500 000 e 1000000 - 2500000

Figur 7. Flode av timmer langs det svenska vagnatet ar 2018. Linjebredd proportionerligt mot
transporterad mangd.
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Bilaga 2 — Massavedsfloden

Massavedsfloden for &r 2018 omfattar 31,6 miljoner ton transporterad vara. Figur 8

illustrerar massavedsfléden 6ver 5 000 ton per vag 2018.
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Figur 8. Flode av massaved langs det svenska vdgnatet ar 2018. Linjebredd proportionerligt

mot transporterad mangd.
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Bilaga 3. Floden av primart skogsbransle

Floden av primirt skogsbransle for ar 2018 omfattar ca 7 miljoner ton transporterad vara.
Figur g illustrerar floden av priméart skogsbriansle som 6verstiger 5 000 ton per vag 2018.
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Figur 9. Flode av primart skogsbransle langs det svenska vagnatet ar 2018. Linjebredd
proportionerligt mot transporterad mangd.

28



Bilaga 4. Vagtransporter till
jarnvagsterminaler (totala floden)

Figur 10 illustrerar floden av biomassa som har transporterats till jirnvagsterminaler och
som overstiger 2 500 ton.
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Figur 10. Vagtransporter som har gatt till en jarnvagsterminal for att transporteras vidare med
tag. Linjebredd proportionerligt mot transporterad mangd
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Bilaga 5. Jarnvagsterminaler

I tabellen nedan beskrivs jairnviagsterminalerna som ar mottagningsplatser i Figur 10

Bilaga 4.

Mottagningsplats | Namn Mottagningsplats | Namn

73307 PALSBODA 83089 STOCKARYD

63030 AMAL 53512 VANSBRO (KORSNAS)
83052 ULRICEHAMN 83005 FALKOPING

73205 UPPSALA 53514 TAGTEN (KORSNAS)

33811 NB BYGGELIT STACK1 53502 VANSBRO (STORA)

73316 KOPING 13877 MURJEK VIRKESTERMINAL
73208 JORDBRO 69166 MELLANSKOG KIL JVG
63057 KRISTINEHAMN JARNVAG 53516 LOMSMYREN (KORSNAS)
63053 STENATORP 53509 SVEG (STORA)

88803 STOCKARYD TAG (SEBAB) 33801 TOVATERMINALEN

73314 LAXA JARNVAGSTERMINAL 53520 OSTERNAS(STORA)

83085 ELNARYD 28853 STORUMAN VT

53519 SVEG (KORSNAS) 83092 STOCKARYD NORD

53317 SKINNSKATTEBERG JARNVAG 63009 TORSBY JARNVAGS STN
63041 BILLINGSFORS JNVG VIA BRUK 53504 TAGTEN (STORA)

33805 BRANAN OJ 53506 LOMSMYREN (STORA)
73100 KVARNTORP SVEASKOG 23856 LYCKSELE VIRKESTERMINAL
73128 KATRINEHOLM, JARNVAG 23605 BASTUTRASK VT

73308 STORA 33822 HOTING VIRKESTERMINAL
53521 OSTERNAS(KORSNAS) 83097 FALKOPING-SODRA

33806 HAXANG 0) 63501 HALLEFORS (TRATAG)
33809 HISSMOFORS 0) 33803 BENSJO VIRKESTERMINAL
73138 HASSELFORS JVG 33808 KROKOM VIRKESTERMINAL
83096 ESLOV 33802 OSTAVALL VIRKESTERMINAL
88667 STOCKARYD NORD SCA

38108 VAJA-ANGE JVG
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