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Fardplan HCT vag

Som underlag till Fardplanen finns en underlagsrapport Asp, Akesson & Wandel
(2019) och dar kan man fa bakgrund till antaganden och delmal. Nedan féljer tva
bilder med HCT-fordon i kombination med multimodala I6sningar.
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Fdrord

CLOSER tog pa uppdrag av Forum fér transportinnovation fram, har efter benamnt som
Forum, en fardplan fér High Capacity Transport (HCT) vag som fardigstéalldes 2013. HCT
definieras har som fordon langre och/eller tyngre an tillatna vilket vid Fardplanens
framtagande innebar langre &n 25,25 m alt tyngre an 64 ton. Under 2018 fick CLOSER i
uppdrag av Forum att ta fram en uppdaterad fardplan. | uppdraget ingick ocksa att ha ett
Okat fokus pa multimodala I6sningar och tydligare kopplingar mot elvagar, digitalisering och
autonoma fordon.

| samband med fardigstallandet blev det klart att Forum skulle Iaggas ned och den fortsatta
hanteringen inklusive godkannande av fardplanen éverférdes da till CLOSER:s styrelse.
Eftersom CLOSER inte har samma uppdrag som Forum har en anpassning behévt géras
och en ny version av fardplanen har tagits fram fér beslut i CLOSER:s styrelse. Den nya
versionen fokuserar pa den del som bedrivs inom CLOSER:s temaomraden. Syftet med
fardplanen &r att ge olika aktérer underlag for ett fortsatt aktivt och koordinerat inférande av
HCT som en viktig del i utvecklingen mot ett effektivare och mer hallbart transportsystem.
Har &r exempelvis prioritering av Fol-projekt en viktig del.

Arbetet har bedrivits som ett projekt med en projektgrupp och en referensgrupp. |
projektgruppen ingick Thomas Asp - Trafikverket (&ven projektledare), Ulf Ceder - Scania,
Stefan Grudemo - Trafikverket, Henrik von Hofsten - Skogforsk, Sogol Kharrazi - VTI, Anders
Johnson - RISE, Lena Larsson - Volvo, Jerker Sjogren - Jesjo Konsult, Sten Wandel - Lunds
universitet, Viktor Akesson - DB Schenker Consulting (&ven koordinator). Jonas Sundberg -
Sweco, har varit adjungerad representant fran Forums styrelse.

Projektgruppens medlemmar har aktivt medverkat i framtagningen av fardplanerapporten.
Referensgruppen har ldmnat synpunkter via remissrunda samt vid ett Skypeméte och pa sa
satt bidragit med véardefull input. De som svarat inklusive deltagare vid Skypeavstdmningen
var: DB Schenker, DHL, WSP, BIL Sweden, KTH, MOE/Tetraplan, Naringslivets
transportrad, RISE, Skogsindustrierna, Svensk sjofart, Sveriges akeriféretag,
Teknikforetagen, Transportfarbetarférbundet och Trivector.

Nar arbetet med fardplanen nu &r avslutat konstaterar vi att bilden av HCT:s potential
ytterligare har starkts jamfért med 2013 ars fardplan. Med ett brett inférande av HCT kan en
rad positiva effekter uppnas — effektivare utnyttjande av vaginfrastrukturen, lagre kostnader
for transporter, minskad energianvandning och betydande minskningar av COz-utslapp och
andra emissioner utan att olyckorna eller vagslitaget okar.

For inférande av HCT véag kravs utveckling av logistik och intermodala transportupplégg
baserade pa HCT, utveckling av HCT-fordon inklusive efterfordon, viss anpassning av
infrastrukturen for att klara HCT-fordonen, anpassning av lagar och regler samt system fér
Overvakning att reglerna f6ljs. De relativt begrédnsade investeringar som behdévs for att



anpassa infrastrukturen till HCT fordonen bedéms vara samhallsekonomiskt mycket
[6nsamma.

Sammantaget kommer HCT att kunna bidra till n6dvéandiga effektiviseringar inom
transportomradet for att minska energianvandning per tonkm med 10% och darmed utsléapp
av klimatgaser och samtidigt bidra till att starka Sveriges naringsliv och dess konkurrenskraft
pa tva satt — dels genom lagre transportkostnader, dels genom 6kad export av HCT-fordon
och teknik. Det kravs emellertid fordjupade analyser av marknader och systemeffekter och
ett proaktivt arbete néar det géller utveckling av regelverk och hér ar kontroll av
regelefterlevnad viktigt.

Det behovs aven forskning och demonstrationsprojekt, inte minst pa trafiksdkerhetsomradet
speciellt for det icke métesseparerade vagnatet, som stdd for ett successivt, sékert och
framgangsrikt inforande av HCT som en integrerad del av det totala transportsystemet. Har
har det internationellt kommit ett nytt begrepp kallat SIAP (Smart Infrastructure Access
Policy) som innebar att med hjalp av uppkopplade fordon med mera optimera matchningen
mellan last, fordon och infrastruktur. Det ar av yttersta vikt att fortsatt arbete med utveckling
och implementering sker i ett ndra samarbete mellan alla berdrda aktdrer och intressenter
och har spelar HCT-programmet och Closer en nyckelroll.

Goteborg den 29/5 2019
Thomas Asp Programledare féor HCT-programmet pa CLOSER
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Bakgrund och motiv

Sverige star liksom 6vriga EU infoér en stor utmaning. Senast ar 2045 ska Sverige inte ha
nagra nettoutslapp av vaxthusgaser enligt klimatlagen fran 2018. Vidare ska de svenska
inrikestransporterna (undantaget inrikes flyg) minska sina utslapp med 70 % senast ar 2030
jamfoért med basaret 2010 (Sveriges regering, 2018). En stor del av utmaningen ar att
Sverige &r en langsmal halvé som till 75 % ar glest befolkad, 1 000 km ifran Europas
centrum samt har en transportintensiv basindustri. Sverige ar darfér mer beroende av resurs-
och kostnadseffektiva transporter, bade inrikes och utrikes, &n de flesta andra lander for att
sékerstalla en gynnsam utveckling. Férutsattningarna ar liknande i Finland, Australien och
Kanada vilket férklarar dessa landers, liksom Sveriges, intresse for HCT fér bade vag och
jarnvag.

Transportsystemet star samtidigt infor fyra stora utmaningar: energianvandning,
klimateffekter, kapacitetsbrist och sakerhet fér manniskor, infrastruktur, fordon och gods.
Véagtransportsektorn star fér en stor del av de buller, utslapp och kobildningar som upplevs. |
ett led att méta dessa utmaningar star darfor trafikreducerande och resurseffektiviserande
atgarder hogt upp pa manga beslutsfattares agendor.

HCT, en av dessa reducerande och effektiviserande atgarder, avser inférande av fordon med
hégre kapacitet (langre och/eller tyngre fordon) &n vad som anvéands idag. HCT innebér en
battre matchning mellan gods, fordon och véag fér 6kad resurseffektivitet. Genom att anvanda
HCT pa ett smart satt kan befintlig kapacitet i infrastrukturen tas tillvara battre vilket ligger i
linje med Trafikverkets fyrstegsprincip (Trafikverket, 2018). La4gger man sen till PBS
(Performance Based Standard som innebéar funktionella krav pa fordonen istallet fér exakta
matt och teknisk utformning) och ITK (Intelligent Tilltradeskontroll som innebér att fordonen
ar uppkopplade for att i tid och rum styra fordonen pa ett optimerat sétt) tillsammans kallat
SIAP.

Denna fardplan for HCT vag ar framtagen via ett stort engagemang fran manga aktorer inom
CLOSER och syftar framst till att beskriva inriktningen fér det fortsatta innovationsarbete i
olika delar som HCT-programmets partners ser som viktiga att jobba vidare med. HCT-
programmet syftar till att méjliggéra anvandning av olika HCT fordonskombinationer och
lastbarare i transportsystemet. Figur 1 nedan skildrar det nationella HCT-programmet samt
dess arbetspaket och ledare.
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HCT har en betydande potential att minska kostnaderna fér vagtransporter, minska
miljébelastningen, minska behovet av kapacitetsinvesteringar och samtidigt starka svensk
konkurrenskraft genom att vara ett framtida exportomrade for svensk fordonsindustri.
ERTRAC (2019) framhaller ocksd HCT som en viktig pusselbit i sin strategiska fardplan for
langvéga godstransporter. Det nationella HCT-programmet startade som ett miljoprojekt i
och med att ETT-projektet startades 2007. Dar sag man mojligheten att sanka
bransleatgangen per tonkm genom att ta med mer nyttolast.

Sedan den forra fardplanen fran 2013 har ett regelverk for BK4 beslutats och de férsta BK4
vagarna som tillater 74 ton/25,25 m dppnades 2018-07-01. Nagot som ocksa haft stor
paverkan éar att Finland 2013 infoérde 76 ton som max bruttovikt och i januari 2019 aven 34,5
m pa hela vagnatet. Det finns dock bade begransande broar (mt p vikten 76 ton) och
korsningar med mera (m t p langden 34,5 m). Till skillnad fran 2013 ars fardplan ar dels
malen fér 2030 mer aggressivt satta och dels gor vi en back-casting dar vi planerat
baklanges de steg som maste tas for att nd dessa mal, i stéllet for en prognos framat
avseende vad som &r mest troligt.

| Nationella planen for den kommande 12-arsperioden ar det avsatt 10 Miljarder kr for att
forstarka de viktigaste vagarna till BK4-standard. HCT innebéar en produktivitetsékning samt
en lagre energianvandning per ton-km/kbm-km och darmed reducerade utslapp av framférallt
koldioxid men ocksa andra emissioner.
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Inriktning 2030
Malbild

Féardplanen beskriver atgarder och delmal for att uppna ett dnskvart tillstand ar 2030 som
utgar fran de transportpolitiska malen, framst klimatinriktade, och malen i angransande
fardplaner. Via back-casting har forst delmalet fér tidshorisonten 2025 och sen 2020
faststéllts. Det finns manga satt att bidra till malen t ex elvagar, autonoma/uppkopplade
fordon, alternativa branslen och intermodala I6sningar. Den har fardplanen, vars fokus ar
HCT, tar dock frdmst upp dessa delar nar de direkt relaterar till HCT pa vag. Generellt ser vi
dock att alla dessa ocksa kan anvandas foér HCT-fordon och nér det géller multimodala
I6sningar ar det snarare en foérdel. Malbild nedan &r framtagen av projektgruppen och
avstamd med referensgruppen:

Det 6vergripande malet for 2030 &r att ge forutsattningar sa att 80 % av gods-
transportarbetet pa vag utférs av HCT-fordon (malen for 2020 &r 5 % och foér 2025 45
%) och att det leder till att energiférbrukningen blir 10 % lagre per tonkm &n 2018

Bakgrunden till hur malbilden ovan har arbetats fram kan lasas om i den framtagna
underlagsrapporten, Asp, Akesson & Wandel (2019).
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Med energiférbrukning avses den energi som anvands fér att skapa den kraft mellan hjul och
vag, som behdvs for att framféra fordonen. | denna fardplan har energiférbrukningen antagits
vara proportionell med dieselférbrukningen. Den har energibesparingen ar helt i linje med
IEAs (IEA 2017) pa 9-20%, vilket redovisas i Figur 2 och Tabell 1 . IEA liksom den har
Fardplanen har identifierat PBS (Performance Based Standard) och ITK (Intelligent
Tilltradeskontroll) som méjliggorare for HCT. Som framgar av Figur 2 sa klassar de HCT som
medelsvar att rulla ut brett och snabbt pga att det finns hinder och bla farg innebér att enskilt
foretag kan inféra det medan grént innebar att det kravs externt samarbete exempelvis
horisontellt. Ett syfte med Fardplanen ar att analysera och undanréja de hinder som bade
IEA och erfarenheterna i Sverige visat pa.
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Tabell 1: Atgarder for att forbattra systemets effektivitet inom vagfrakt med laga
genomférandebarriérer (IEA, 2017)

Potential energy

Category Enablers Barriers saving Examples / Notes
Use of high- | Performance- Concems about safety Direct savings may be | Requilations allow for the
capacity based standards | and road infrastructure | upwards of 20%, but operation of HCVs at the
vehicles Inteligent Access | IMpacts; potential for actual savings may be | national or regional level in
(HCVs) Program as in ‘reverse’ mode shift lower, depending on Australia, Brazd, Canada,

Australia (away from freight rmil);, | the extent of activity | Finland, Mexico, South
increased demand for rebound and of modal | Africa and Sweden.
just-in-time delivery shift from rail.

Route ) Increased demand for From 5%-10% for UPS ORION, which in
optimisation | information system | just-in-time delivery intra-city trucking, but | 2017 began its global
real-time routing closer to only 1% for rollout.

data long-haul missions.

Relaxing delivery

time constraints

Platooning* Vehicle Traffic and From 5% to 15% fora | Japan's “Energy ITS"
and automation capacity limitations. traveding at 80 km/h PATH programme (2011);
technologies (depending on gap the European
Need to ensure safety b memission's SARTRE
project (2017).
Driver Rewards Lack of consolidation Immediate savings of | FleetSmart, Canada, as
training and programmes in among camers (many between 3% and 9% well 35 many examples
feedback mid- to large fleets | small owner-operators) (the latter in long-haul | among Finnish, Geman,
operations). US and other camers.
Improved Better data Legal frameworks that Potentially substantial, | The European Union's
vehicle collection (as restrict anti-competitive | but difficult to quantify. | CO3 Project on horizontal
utilisation enabled by ICT) behaviour (and thereby | Savings are enabled supply chain collaboration.
backhauing) | onine among camers, basic freight co-ordinate a large fraction
alliances among shippers, and LSPs). operational of road freight movements
wnelsmd Lack of industry parameters and in the United Stales and
pwldels(l.s-’s) camers. practices in logistics.
Last-mile Prediction of Increased demand for Likely in the range of Delivery service plans
efficiency dynamic demand | just-in-time delivery 1-5%. developed by Transport
measures Increased traffic congestion for London; Binnenstadt
competition, s service in 11 towns in the
including market Netherlands.
entry of LSPs
Reiming | Incentives to Concems from local Very difficult to A camglete shi to off-
urban stqmert::euus citzens about noise estimate and . h“'d."":':';d”a
deliveries to accept Customer concems wi generalise. Across reduction i

insurance and mm““‘ urban truck fleet as a | pollutants in the range of

logistical i condition upon delivery | Whole, fuel-and GHG | 45-67% in New York.

of shifting to early emission reductions | BOgota and S3o Paulo.

moming and off- icgl?'ﬂ."'smbv are estimated in the P‘ﬁsm%
-in-time delivery range of 10%-15%. P'(E“B(Wm'u"" )
Urban City regulatory Design is highly city- Vehicle activity, fuel UCCs group shipments
consolidation | policies to reduce | specific, making use and CO; from multiple shippers and
centres congestion and dissemination of best emissions within urban | consolidate these onto a
(UCCs) promote air quality | practices difficult cenfres can be single truck for defivery to
Fiscal sustainability reduced by 20-50% a given geographic region.
challenges in the Varnous global cities, most
absence of a dedicated of which are located in
public funding stream or Europe, and Japan.
viable business model

* Platooning refers to the practice of driving heavy-duty trucks (primarily tractor-trailers or rigid trucks) in a single line with zmall gaps
mmdequnuMMghmmkuwmmmmv

h

and V2I) comr

logies can
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ble trucks to drive in very close proximity without sacrificing safety or manoeuverability.
** According to Tsugawa, Jeschke and Shizdovers (2016), the average fuel saving for three trucks driving at 80 km/hr with 3 10-m gap
iz about 8%, and 15% with 3 &-m gap. High levels of vehicle sutonomy would be needed to safely operate trucks with 3 &-m gap.

Sources: Browne, Allen and Leonardi (2011); WikidCity (2014); Holguin-Veras (2016); McKinnon (2016b); Wallenburg and Raue (2011)



Viktigaste malen for ar 2030:
Nedan sammanfattas nagra av de viktigaste delmalen fér vagen mot malbilden ar 2030:

« Juridiska och institutionella regelverk finns pa plats for alla HCT-koncept enligt A-E
nedan och de &r harmoniserade med &évriga Europa

» Det av néringslivet utpekade delarna av BK1-vagnatet samt de viktigaste vagarna for
first/last-mile tillater 74 ton, dvs BK4

« Det hogtrafikerade vagnatet inkl andra viktiga strackor som till och fran hamnar och
terminaler, tillater 34,5 meter varav delar aven tillater fordon dver 74 ton

 Skatter och incitament ar utformade sa de framjar omstallningen till ett brett
utnyttjande av HCT

« Aktivt samverka med narliggande forskningsomraden som elvagar och
autonoma/uppkopplade fordon.

« Fa fram multimodala I6sningar med &vriga trafikslag

Forslag pa tilltradesformer for HCT

HCT-fordon kan fa tilltrade till infrastrukturen pa flera olika séatt och det behéver vi utnyttja
mer i Sverige. Internationella erfarenheter visar att bl. a féljande tilliradesformer kan
anvandas:

A. Ny vagklass pa ett begransat utpekat vagnat for specifika HCT-fordon. BK4 for 74
ton/25,25 m som inférdes 1 juli 2018 ar ett exempel. Finland har an sa lange inte
olika barighetsklasser, medan Norge och Australien har fler &n Sverigesfyra.

B. Sarskilt permanent tillstand for att framfora ett eller flera specifika HCT-fordon pa
specifika vagar. Tunga mobilkranar, malmtransporter i Pajala och Australien samt
PBS-certifierade fordon ar nagra exempel.

C. Sarskilt tidsbegransat tillstand for att i forskningssyfte framféra specifikt HCT-fordon
pa specifika vagar. Pagaende HCT-demonstratorer ar just detta.

D. Situationsanpassat permanent tillstand eller restriktion som dynamiskt anpassas till
forandrade forhallanden, t ex tjale, tjdllossning, vader, lagtrafik, drivlina, typ av gods.

E. Dispens for att for ett specifikt &andamal framféra specifikt HCT-fordon pa en specifik
rutt. Detta ar sedan lange mdjligt for fordon med odelbar last och skulle kunna
anvandas av HCT-fordon fér tilltrade till specifika vagar under viss tid eller for ett visst
antal passager vid t ex storre anlaggningsprojekt, i avvaktan pa att vagen eller bron
hunnit forstarkas, omdirigeringar vid vagreparationer eller vid avverkning av visst
skogsomrade, som t ex bara sker vart femtionde ar. Sadana dispenser kan
kombineras med avgifter for att kompensera for de extra kostnaderna fOr slitage och
administration.

Hittills har ovanstaende bara till viss del tillampats i Sverige. Dessa mer differentierade
tilltradesformer f6r HCT innebar att lasten, fordonet och vagen kan matchas med varandra
mer situationsspecifikt och differentierat &n genom indelning av vagar i generella
béarighetsklasser. Innovationerna PBS, ITK och digital vagvisning underléttar och &r i vissa
fall en forutsattning for implementering av de ovan angivna tilltrddesformerna.
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Olika aktérers roller

Fardplanen ar framtagen av aktérer inom Closer med fokus pa HCT-programmet. Viktigt att
poangtera ar att Closers roll handlar om att initiera projekt och vara kunskapsférmedlare.
Mycket av arbetet kommer sen att behéva gbras inom resp organisation/féretag under
implementeringsskedet. Tabell 2 nedan beskriver exempel fOr varje innovationsdomén vad
respektive aktdrsgrupp férvantas: ansvara fér, bidra med respektive ha nytta av. Alla aktorer
forvantas dessutom: medverka i tester och projekt, bidra med data och information,
samverka, kunskapsférmedla och trycka pa fér snabbt inférande. Innovationsdoméanerna ar
samma som arbetspaketen som finns i Figur 1.
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Tabell 2: Aktorers ansvar och nyttor

ﬁ_ltt:rfgrupp Transportorer: Tillverkare av: :Q::I\;:;lga for: Ovriga aktorer:

n Varudgare - Speditérer - motorfordon Infrastrukturhallare - myndigheter
InnO\_{atlons - Akerier - efterfordon regelverk - forskare/konsulter
domén - tillsyn

Anpassa lastbérare, Anpassa terminaler, Utveckla Anpassa
skeppningsstorlek, linjestruktur, logistik- multimodala tagterminaler, Underlétta forsék
Logistik med transporttider upplagg, lastbarare, lastbarare hamnar, flygplatser, och inférande pa | Utreda majligheter med:
multimodala Kontrakt med Kontrakt med riskdelning Bista med teknisk trafikstyrning bredare front. - Digitalisering
16sningar riskdelning Amodala speditérer expertis och Stddja last mile Multimodala - Transport as a service
Horisontell samverkan | Horisontell samverkan pl tilltrade korridorer
Initiera fors6k Initiera fors6k analyser Initiera fors6k
Kalkyl for olika takt pa | Anvanda
. inférande, kunskapen i Ta fram IT baserade
Vara kalkylstdd vid val E?/t:tl:tr?: \??or don. val geografiska och samhalls- modeller
Systemeffekter av logistikupplagg av fordon ?ér u dr,a Indata fér kostnads- | branschvisa ekonomiska Big data och Al
Y Indata fér kostnads- Indata for kostr?gds—g nyttokalkyler prioriteringar, typer av | kalkyler fér Forskning fér
nyttokalkyler nvttokalkyler HCT-fordon samt politiska systemanalys-
Y Y atgarder for att 6ka prioriteringar och kalkyler
regelefterlevnaden regelverk
x . Fa med infrastruktur- | Paskynda Bista med finansiering
;erfo;mance S_tdalla k;av zrln PBS ::;';Stelrat' HST; OCT . Fa med fordonskrav | krav fran alla utvecklingen av for snabbare acceptans
ase vic upphanding av oo-relaterad utrusining | pgg trafikslagen regelverk och inférande pa
Standards (PBS) | logistiktjanster for alla nya fordon anpassade till PBS anpassat till PBS marknaden
- - . Initiera férsok for att | Initiera demonstra- Underléatta forsok B.,.ISt? meod initierande av
Initiera Initiera storskaliga utvérdera ny teknik | torer som omfattar och snabbt férsok pa bredare front,
Demonstratorer | branschspecifika demonstratorer for hela och fordons}II<on— kedior med flera inforande pa kunskapsférmedling
demonstratorer styckegodsnat i . i f.Jk | bredare f p i aktiv patryckning for
igureringar rafikslag redare fron snabbt inférande
Utreda‘framndens Bista med finansiering,
Kunskapsuppbyagnad fordon i samarbete | Leda bransch- och kunskapsférmediin
Initiera anvandning av . P p_p y-gg med Finland, aktdrsdvergripande Fain nya . p X 9
och investering i nya s ; : . . Initiera utveckling och
Typfordon nya typer av HCT- . kunskapsférmedling | samordning omkrin typfordon i o g
yp va yp HCT-fordon fér snabbare 9 9 yp inférande av fossilfri
fordon o om prestanda etc framtidens typfordon | regelverken P
inférande Ar ol ~ . e energiférsorjning till
for olika HCT inkl. fossilfria LT
tekniker inkl. PBS. CT-fordon
Utdka vagnatet for de
Ta fram fordon :::;i;; cr:;-gﬁec:gﬁ flé Regelverk som
Anpassa egna Anpassa egna anpassade for olika med alla (hamnar mojliggor kreativ Anpassa mackar,
Infrastruktur infrastrukturen infrastrukturen vagnat. Inkl. elvagar ’ upphandling av rastplatser, omlastnings-

Stélla krav pa andras

Stélla krav pa andras

och autonoma
fordon

jarnvagsterminaler,
flygplatser) i arbetet
med anpassning till
HCT

investering och
drift

terminaler etc.

Trafiksédkerhet

Investera i
sakerhetssystem for
HCT-transporter
Krav pa sékerhet i
upphandlingar

Investera i
sakerhetssystem for
HCT-transporter bl a ITK
Foérarutbildning
Egenkontroll

Utveckla och
marknadsféra
trafiksékerhets-
hdjande utrustning
Kunskapsférmedlar
e

Anpassa
végutformning sa att
fordonen kan
framféras sékert, bl a
starkare véagracken

Anpassa regelverk
sa att trafiksékra
fordon far férdelar

Stddja kunskaps-
uppbyggnad hos
kontrolimyndigheter och
andra omkring férdelar
ny teknisk utrustning ger
trafiksékerhets-massigt

Séakerstalla att

Stélla krav pa ITK for
att fa kora HCT-

Ta fram regelverk

Kunskapsuppbyggnad

WL o ITK som Igav vid Investera i olika ITK- erforderliga data &r fqrdon. . och standarder for | om férdelarna med
kontroll och upphandling av ) - i N Tillhandahalla N }
l-efterlevnad il tekniker och egenkontroll | 6ppna aven for x ekosystem for ITK | denna nya teknik
rege logistiktjanster - vagdata : . e
andra aktorer - . . och liknande Testning och certifiering
Trafikledning vid
storningar
Paskynda

Regelverk

Delta i utformningen
av HCT-regelverk,
Kunskapsstdd for
berérda myndigheter

Delta i utformningen av
HCT-regelverk,
Kunskapsstdd for
berérda myndigheter

Delta i utformningen
av HCT-regelverk,
Kunskapsstod for
berérda
myndigheter

Utveckla regelverk for
olika tilltradesformer

regelarbetet kring
inférande av nya
sétt att
effektivisera
anvéandningen av
infrastrukturen

Kunskapsstdd for
berérda myndigheter
Testning och certifiering
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|dentifierade delmal

Tabell 3 nedan sammanfattar de delmal som identifierats inom innovationsdomaner fér denna fardplan. De ansvariga aktérerna samt
identifierade barriarer for att kunna méjliggdra atgarderna synliggérs. Bakgrundsfarger i tabellen markerar i férsta hand tidshorisontens
delmal. Dock finns ett undantag fér ar 2020 dar gront markerar delmal som med stérsta sannolikhet blir klara tills tidshorisonten och gult
markerar att delmalen &r svarare att prognostisera da det t ex kravs politiska beslut. Malen &r i bokstavsordning (fér innovationsdoméner)
fOr respektive tidshorisont d v s inte prioritetsordning.

Bakgrund och férklaring varfér malen &r valda finns i underlagsrapporten Asp, Akesson & Wandel (2019).

Tabell 3: Forslag till delmal

privata aktorer

Innovationsdoméan Tidshorisont Delmal Ansvarig aktér Barriarer
Demonstratorer 2020 Ett tjugotal tyngre an 74 ton men inte langre fordon har tagits i | Fordonstillverkare, Tillstand & regelverk.
drift inom bland annat gruvindustrin samt for staltransporter. varuagare och Finansiering av
akerier samt forsoken med
forskningsutférare tillhérande forskning
Infrastruktur 2020 Det finns ett utpekat vagnat foér 1angre fordon (34,5 m) som Trafikverket,
troligen bestar av huvudsakligen métesfria vagar. Detta vagnat | kommuner, privata
ar aven genomganget med avseende pa de férutséattningar aktorer
som kravs t ex langd pa vanstersvangfalt, utrymmen pa
tankstéllen, rangeringsplatser och rastplatser.
Infrastruktur 2020 Dialogen med 6vriga infrastrukturhallare framst kommuner har | Trafikverket,
en fungerande process och de 100 viktigaste Kommuner (SKL)
noderna/strackorna ar listade och delvis atgéardade. "Last mile
access” och atgarder for att underlatta multimodala I6sningar
ar hogt prioriterade.
Infrastruktur 2020 Forsok med autonoma HCT-fordon pagar. Trafikverket, Avsaknad av regelverk
Transportstyrelsen, och tillstand
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Infrastruktur/Tilltrade | 2020 Utredning pagar angaende mdjligheten fér vaghallaren att Trafikverket
skontroll och sanka sakerhetsfaktorn fér broar tack vare att fordonens vikter
regelefterlevnad ar kénda via ITK-systemet och 6vervikter darmed ar
minimerade
Internationellt 2020 Bade inom EU och inom ramen fér nordiskt samarbete inleds Trafikverket,
samarbete ett arbete for att harmonisera regelverket fér HCT-fordon. Det | Transportstyrelsen
géller bl. a gransoverskridande transporter, broars hallbarhet,
PBS och IT-baserade system for accesskontroll.
Logistik med 2020 Bransch- och varugruppsspecifika multimodala Transportorer, Informationsspridande
multimodala demonstrationsprojekt har initierats speditorer, och
I6sningar varuagare, tillstandsforfarande.
Trafikverket,
Transportstyrelsen
och
forskningsinstitut.
PBS/Infrastruktur/ 2020 Ett svenskt PBS-system inklusive en Beta-version av Transportstyrelsen, Brist inom finansiering
Trafiksakerhet stodprogrammet for HCT-fordon finns pa plats i Sverige och forskningsinstitut samt samarbete
som kopplar fordonets egenskaper mot olika mellan involverade
trafiksékerhetsfaktorer och infrastrukturen intressenter.
Regelverk 2020 Arbete pagar om hur avgifter, skatter och andra styrmedel som | Transportstyrelsen,
understddijer effektivisering och CO2-reduktion inom Trafikverket,
godstransportsystemet skall utformas och det framst med Regeringen
inriktning mot HCT
Regelverk/Trafik- 2020 Utrett om det &r méjligt och om det finns behov av att ha Transportstyrelsen,
sékerhet sarskild behdrighet for att framféra HCT-fordon, framst m t p Trafikverket, VTI
34,5 m fordon
Tilltradeskontroll och | 2020 HCT-relaterade ITK-tjanster finns pa marknaden, bade for fast | Telematikleverantére | Kravs politiskt beslut
regelefterlevnad monterade telematikenheter och f6r mobiltelefoner fér r, dvs OEM och FM och medverkan av
séllananvandare, t ex utldndska fordon. leverantorer jurist.
Trafiksakerhet 2020 Forskning pagar angaende direkta och indirekta Forskningsutférare
trafiks@kerhetseffekter vid olika penetrationsgrad av HCT
Trafiksakerhet 2020 Férstudier pagar om en hogre grad av kontroll och évervakning | Forskningsutférare
av HCT leder till hégre regelefterlevnad och darmed hégre
trafiksékerhet i Sverige jamfért med konventionella fordon
Trafiksakerhet 2020 Genomfora studier av trafiksakerheten pa det icke Forskningsutférare
mdbtesseparerade vagnatet
Typfordon 2020 Den férsta HCT-typfordonsrapporten ar publicerad och allmént | Fordonsindustrin Finansiering

tillganglig

CLOSER
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Typfordon 2020 Arbetet med typfordonskombinationer som kan utnyttjas Fordonsindustrin och | Finansiering
gransoverskridande &r startat t.ex. angaende vilka axlar som Transporstyrelsen Nordisk samverkan
bor styras, lyftas, och drivas enskilt eller i kombination

Typfordon 2020 Framkomlighet fér langre fordon i trafiksystemet har simulerats | Fordonsindustrin och | Finansiering
och tester i trafik har startats forskare

Typfordon 2020 Intermodala langa kombinationer har utformats och simulerats | Fordonsindustrin, Finansiering

speditérer och
forskare

Demonstratorer 2020 Minst 10 langa forsoksfordon kérs utanfér motorvagarna. Minst | Fordonstillverkare Tillstand & regelverk.
ett av fordonen har en dnnu oprévad fordonskonfiguration. och akerier samt Finansiering av

forskningsutférare férsbken med tillh.
forskning

Infrastruktur 2020 Beslut ar taget om att inféra langre fordon (34,5 m) med max Regering, Politisk vilja
bruttovikt pa 74 ton. Transportstyrelsen,

Trafikverket

Infrastruktur 2020 Ta fram samhallsekonomiska kostnads-nyttokalkyler fér olika Trafikverket Brist pa indata
takt pa inférande, geografiska och branschvisa prioriteringar,
typer av HCT-fordon samt for alternativa atgarder for att 6ka
regelefterlevnaden

Infrastruktur 2020 Utredning pagar om man kan férlanga viktkurvan fér BK1 Trafikverket, Olika asikter om
genom att 6ka avstandet fran forsta till sista axeln utéver 20,2 | Transportstyrelsen mojligheten att
m for bruttovikter 6ver 64 ton och pa sa séatt fa med mer vikt genomféra detta.
med samma belastning/meter vag

Logistik med 2020 Startat fler demonstrationer med langre fordon och Transportorer, Informationsspridande

multimodala multimodala koncept, t.ex. kombinerat sekventiell kombi och speditorer, och

I6sningar parallell kombi och dar aktrerna delat riskerna med andra varuagare, tillstandsforfarande.
typer av kontrakt &n vad som ar vanliga idag. Trafikverket och

forskningsinstitut.

Logistik med 2020 En pilotterminal fér helautomatisk horisontell éverféring av Transportorer, Brist pa finansiering

multimodala containers testas och fér automatisk hantering av 16sa speditérer, samt samarbete

I6sningar lastbéarare. varuagare, mellan involverade

Trafikverket och intressenter.
forskningsinstitut.

Regelverk 2020 Kompletta férslag pa svenska PBS- respektive ITK-system Transportstyrelsen,

framtagna och tester pagar

Trafikverket,
Regeringen

CLOSER
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Tilltradeskontroll och | 2020 Hela ITK &r klart och det juridiska regelverket for ITK far laga Transportstyrelsen, Kraver operativ
regelefterlevnad kraft och ITK blir obligatoriskt for att fa framféra alla typer av Trafikverket medverkan av jurist i
HCT-fordon, inklusive BK4-fordonen, 2021-01-01 utvecklingen och att
ITK prioriteras politiskt.
Typfordon/PBS 2020 Dackskonfigurationer fér vad som &r bast for olika typfordon Fordonsindustrin och | Finansiering av
och lastfall utreds forskare forsdken och tillgang
till testkombinationer
for verifiering
Demonstratorer 2025 Ett tillrackligt antal langa fordon har trafikerat aven icke Fordonstillverkare, Tillstand & regelverk
motesfria vagar for att ett bra underlag fér bedémning av pabyggare och
effekter pa trafiksakerheten akerier samt
forskningsutférare
Demonstratorer 2025 Tekniskt har tillracklig kunskap inhamtats for att battre forsta Fordonstillverkare, Forskningsfinansiering
vilka typer av konfigurationer som lampar sig bast for olika pabyggare och samt tillgang till
transportuppdrag inkl multimodala upplagg. akerier samt spetskompetens inom
forskningsutférare omradet
Demonstratorer/ 2025 Ett flertal HCT-fordonskombinationer anvands i Varuagare, akerier Ett harmoniserat
Logistik med grénsodverskridande trafik. samt regelverk inom Norden
multimodala forskningsutférare
I6sningar
Demonstratorer/Infra | 2025 Minst 30 forsok igang med langd upp till 34,5 meter inklusive Fordonstillverkare Tillgangen till vagnat.
struktur/typfordon ett antal tyngre an 74 ton. och akerier samt Finansiering av
forskningsutférare férsbken med tillh.
forskning
Infrastruktur 2025 50 % av det av naringslivet utpekade BK1-vagnatet ar tillatet Trafikverket Budgetrestriktioner
for BK4.
Infrastruktur 2025 Langre fordon (34,5 m) &r tillatna pa utpekat vagnat och detta Regering,
vagnat ar anpassat for dessa d v s vanstersvangfalt, Transportstyrelsen,
rastplatser mm ar atgardade. Trafikverket,
kommuner, privata
aktdrer
Infrastruktur 2025 Nybyggnadsregler ar anpassade for langre fordon (34,5 m) och | Trafikverket
aven tyngre an 74 ton.
Infrastruktur 2025 Det finns kontinuerlig dialog med 6vriga infrastrukturhallare och | Trafikverket,

naringslivet kring vilka atgarder som behévs och har med
fortsatt fokus pa multimodala I&sningar.

kommuner, néringsliv

CLOSER
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Internationellt 2025 HCT kompetens har etablerats som en del av det svenska Regeringen Tid och engagemang
samarbete bistandet for att minska den klimatpaverkan som de snabbt SIDA
véxande transporterna i framférallt Afrika befaras innebéra.
Logistik med 2025 Speditionsféretagen och varudgarna har anpassat sina Speditérer Svangradieanpassning
multimodala terminal- och lagerstrukturer samt trafikplanering till HCT, Varuégare. inom befintliga
I6sningar speciellt for ekipage med tva eller flera trailers eller 16sa terminaler.
lastbérare. Anpassning befintliga
operationer och
strukturer.
Logistik med 2025 Horisontella samarbeten mellan flera olika varuagare, Transportorer, Konkurrensfaktorer.
multimodala speditérer och operatorer for att sakerstalla hég och jamn speditérer och
I6sningar fyllnadsgrad. varudgare.
Logistik med 2025 Erbjudande om transport i korridor dar godset fordelas pa Transportorer, Ett harmoniserat
multimodala transportslag och operatér fér systemoptimering. Kraver en speditdrer och regelverk inom EU,
I6sningar slags korridorsspeditor. varuagare. infrastruktur och
finansiering.
PBS 2025 Det svenska PBS-systemet ar utvarderat och foérbéattrat med Transportstyrelsen, Brist inom finansiering
hénsyn till fler faktorer som till exempel dackval forskningsinstitut samt samarbete
mellan involverade
intressenter.
PBS 2025 Lastbilskalkylatorn har kompletterats med PBS-baserat krav fér | Transportstyrelsen,
langre HCT-fordon. forskningsinstitut
Regelverk 2025 En ny svensk myndighet eller avdelning hos befintlig Regeringen Oklar
myndighet har etablerats for att certifiera hardvara, mjukvara ansvarsférdelning
och processer for uppkopplade fordon och alla tillhérande mellan myndigheterna
back-end och molnsystem.
Regelverk 2025 Ett granséverskridande regelverk fér HCT, inklusive PBS och Transportstyrelsen, Nationella sarintressen
ITK, inom Norden &r pa plats och pa gang for Europa. Trafikverket,
Regeringen
Tilltradeskontroll och | 2025 ITK plattformen anvénds &ven fér dispenstransporter och Transportstyrelsen Kraver operativ
regelefterlevnad transporter av farligt gods dessutom som en del i att klara EU- | Trafikverket medverkan av jurist i
kravet i 96/53 om vagning av fordon som trader i kraft 2021. utvecklingen och att
ITK beslutas politiskt.
Tilltradeskontroll och | 2025 ITK2 har introducerats dar registrering av bruttovikter, OEM, Standarder tas inte
regelefterlevnad axelvikter och efterfordon sker helt automatiskt. Manuell underleverantorer, fram
registrering bara i nédfall. Telematik-
leverantdrer

CLOSER
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Tilliradeskontroll och | 2025 ITK3 introduceras dar alla processer och hardvaror certifierats | Ansvarig myndighet
regelefterlevnad sa registrerade vikter, positioner och fordonskonfiguration
direkt kan anvéandas for lagféring och sanktioner.
Tilliradeskontroll och | 2025 Polisen och Transportstyrelsen anvéander ITK data for sitt Transportstyrelsen Kréavs politiskt beslut
regelefterlevnad riskledningssystem, dvs for urval av vilka som ska stoppas fér | och Polisen och medverkan av
kontroll resp. begéra in data fran fardskrivare och fran ITK jurist.
servern.
Trafiksakerhet 2025 Uppfdljning och férdjupning av olyckstyper och trender fér Forskningsutférare
konventionella tunga fordon som identifierats i tidigare studier
Trafiksakerhet 2025 Sikt- och utrymmeskrav i korsningar och cirkulationsplatser fér | Forskningsutférare
konventionella tunga fordon och HCT (utrymmeskrav hanteras
inom arbetspaket PBS) inkl dolda vinklar och risker fér
oskyddade trafikanter
Trafiksakerhet 2025 Trafiksakerhetsrisker kopplat till tunnlar och racken bl a ta fram | Forskningsutférare
underlag till strategi fér 6kning av vég- och broréckens
krockkapacitet
Typfordon 2025 Utveckling och definition av nya fordonsenheter tex vagn, Fordonstillverkare, Finansiering av férsék
dubbellink pabyggare och samt tillgang till
akerier samt testkombinationer for
forskningsutférare verifiering
Transportstyrelsen
Typfordon 2025 Samordning mellan Sverige, Finland och Norge fér Fordonstillverkare, Finansiering
gransoéverskridande transporter pagart ex om styrning, lyftning | pabyggare och Nordisk samverkan
och drivning av olika axlar akerier samt Tillgang till
forskningsutférare testkombinationer
Transportstyrelsen
Infrastruktur 2030 Hela det av naringslivet utpekade BK1-vagnatet ar uppgraderat | Trafikverket Budgetrestriktioner
till BK4.
Infrastruktur 2030 Vagnatet fér 34,5 meter och 74 ton ar utbyggt med yiterligare Trafikverket, Budgetrestriktioner
stréackor som &r kritiska fér naringslivet. kommuner, privata
vaghallare
Infrastruktur 2030 Utover tidigare niva for HCT-fordon finns en niva pa hogre an Regering,
74 ton och/eller upp till 34,5 m langd. Fordonen framférs pa Transporstyrelsen,
enskilda vagstrackor och via tillstandsgivande. Trafikverket
Infrastruktur 2030 Utpekat nat av gréna multimodala korridorer for alla trafikslag Trafikverket
ar etablerat.
Infrastruktur 2030 HCT-fordon anpassas efter utvecklingen inom autonoma Trafikverket,

fordon och elvagar fér att tillvarata férdelar dar.

Transportstyrelsen

CLOSER
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Internationellt 2030 Ett harmoniserat regelverk ar klart inom EU. Galler bl. a PBS, Europeiska Brist pa samarbete,
samarbete/Regelverk SIAP och IT-baserade system for accesskontroll och trafikmyndigheter Nationella sarintressen
/ Tilltraédeskontroll automatisk kontroll av regelefterlevnad.
och regelefterlevnad
Logistik med 2030 Ett mindre antal autonoma HCT-fordon framférs pa vagarna Transportorer, Regelverk
multimodala speditorer, Teknikadoption
I6sningar varuagare,
Trafikverket,
Transportstyrelsen
och lastbilstillverkare.
Logistik med 2030 Ett mindre antal HCT-fordon framférs &ven pa elvéagar Transportorer, Regelverk
multimodala speditorer, Teknikadoption
I6sningar varuagare,
Trafikverket,
Transportstyrelsen
och lastbilstillverkare.
PBS 2030 Etteuropeisktsystem f6r SIAP"Smart Infrastructure Access Transportstyrelsen, | Brist inom finansiering
P’olllcy”flnns vilketinnebaroptimeringavmatchningenfordon forskningsaktérer samt samarbete
O infrastruktur mellan involverade
intressenter.
Regelverk 2030 Ett globalt regelverk finns pa plats for att certifiera hardvara, Regeringar Sérintressen
mjukvara och processer fér uppkopplade fordon och alla
tillhérande back-end och molnsystem.
Tilltradeskontroll och | 2030 De tidigare separata boxarna fér de olika Ansvarig myndighet Sérintressen, oro for
regelefterlevnad myndighetsapplikationerna inom Europa som fardskrivare, fusk
vagavgifter, e-cal mm ersétts successivt av appar i
telematikplattformarna.
Tilliradeskontroll och | 2030 Tilliradeskontroll anvands fér de flesta vagfordon for att styra Vaghallare Intressenter vill inte att
regelefterlevnad tilltrade i tid och rum individuellt och dynamiskt anpassat till tilltrade begransas
den specifika kombinationen av fordonsegenskaper, eller beldggs med
vagegenskaper, vader och trafik. avgift.
Trafiksakerhet 2030 Uppféljning och férdjupning av olyckstyper och trender fér Forskningsutférare
konventionella tunga fordon som identifierats i tidigare studier
Trafiksakerhet 2030 Risken fér olycka med HCT fordon 2030 ar hélften mot var den | Forskningsutférare

var 2018, pga PBS, ITK, andra sékerhetshojande tekniker och
speciell utbildning.
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Rekommendationer och nasta steg

Denna fardplan utgar fran ett dnskat tillstand ar 2030 och genom back-casting har delmal for
ar 2025 och ar 2020 faststallts.

De viktigaste intressenterna behdver anta denna fardplan och sen ha den som utgangspunkt
nér de tar fram sina strategier, investeringsplaner och budgetar. Detta ror alla intressenter i
det lilla systemet, som beskrivits i underlagsrapporten, dvs varudgare, speditorer, akerier,
vaghallare, fordonstillverkare, IT-leverantérer samt inte minst lagstiftare och myndigheter.
Forstaelsen for system- och intressentmodellen i underlagsrapporten Asp, Akesson &
Wandel (2019) blir viktig nar en kommunikationsplan ska uppréattas. Har spelar samverkans-
plattformar (sa som CLOSER) en stor roll nar aktérerna samarbetar for att verkstélla denna
fardplan sa 2030-malen uppnas.

De kvartalsvisa métena i HCT-styrgrupp med aktiva representanter fran de viktigaste
aktérerna och den arliga nordiska HCT-konferensen ar exempel pa moétespunkter mellan
intressenter och behdver vara sa aven fortsattningsvis. Detta gar hand i hand med behovet
att fortsatta genomféra demonstrations- och pilotprojekt géllande multimodala och
branschspecifika logistikupplagg, vilket kraver samverkan med andra trafikslag.

Det ar viktigt att redan fran bérjan far med juridisk kompetens i det operativa utvecklings-
arbetet med HCT for att styra utvecklingen och underlatta nar man gar fran
utvecklingsprojekt till férandring av lagar och utrullning pa bred front. Det nédvandiga
internationella samarbetet ska fortsatta for att undvika dubbelarbete samt harmonisera
regelverk och tekniska krav for saval granséverskridande transporter som for
fordonsutvecklingen.

Forskning har visat att det &r samhallsekonomiskt I6nsamt att skyndsamt rulla ut HCT pa
bred front. Vi har i Sverige tillrackligt med kunskap for att satta igang omedelbart. Dock har
hittills vissa intressenter och politiska grupperingar varit tveksamma och pavisat
kunskapsluckor och darfér bromsat inférandet. Ett syfte med den nya fardplanen &r att fylla
dessa kunskapsluckor och darmed 6ka acceptansen. Unikt fér denna fardplan ar att, fér varje
milstolpe, har bade ansvarig och férvantade barriarer identifierats for att underlatta att
delmalen nas.

FOr att knyta an till ovan ar det viktigt att en tydlig kommunikationsplan med individuella
planer for dubbelriktad kommunikation med de olika intressentgrupperna tas fram.
Samarbete och kommunikation ar viktigt for att sékerstélla att fardplanens mal fér 2030
uppnas. Fardplanen blir aldrig starkare &n vad allas engagemang gér den till och vad de
kvarvarande barridrerna tillater. Har blir Closer aven fortsattningsvis en viktig
sammanhallande lank och drivande kraft fér att omgaende paborja de aktiviteter som kravs
for att na malen.
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Slutligen rekommenderas att Fardplanen blir ett levande dokument och att den revideras ar
2022 med tanke pa den snabba utvecklingen som sker.
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CLOSER ér en nationell samverkansplattform, kunskapsnod och projektverkstad fér 6kad
transporteffektivitet. Resultaten fran vart arbete ar nya I6sningar till det godstransportsystem som ska
forsorja ett hallbart samhalle. Lindholmen Science Park AB &r vard till CLOSER.



