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Sammanfattning

De nya vigskatter som foreslds av Vigtrafikskatteutredningen (Skatt pé vig) kommer
att 6ka skogsniringens transportkostnader med ca 32 procent eller ca 1,8 miljarder
kronor per 4r.

Transportkostnaderna for rundvirke, som utgor ca 25 % av kostnaderna f6r virket
fritc industri, kommer att 6ka med 1 183 milj. kr per ar. Detta motsvarar en 6kning
med 17,50 kr per m3fub eller hela 34 %. Industrins tillging till rdvara riskerar
ddrigenom att minska. Den ekonomiska grinsen for vigtransporter, som i dag gir vid
ca 150 km, flyttas till ca 100 km. Detta innebir att ytterligare 22 % av industrins
virkesbehov hamnar i en ekonomisk riskzon, vilket innebir att virket kan bli for dyrt
att avverka, transportera och vidareforidla. Hardast slar dirfor forslaget mot
skogsigare i svaga avsittningsligen, d.v.s. sirskilt i skogslinen och Norrlands inland.

Transporterna av flis, tridrester, sigade och hyvlade trivaror, massa och papper samt
returpapper, liksom pellets och briketter kommer ocksa att drabbas av stora
kostnadsokningar. Totalt uppgér dessa till 841 milj. kr per &r. Detta innebir
kostnadsékningar p& mellan 34 och 40 %.

Forutsatt att skogsindustrins produkter belastas med kostnadsékningen for rivarans

transporter, innebir detta enligt gjorda berikningar 6kade produktionskostnader for
sigade trivaror med ca 30-40 kr per m3 och f6r blekt barrsulfatmassa ca 90-100 kr

per ton samt for TMP-massa ca 50 kr per ton.

Okade transportkostnader kommer ocksd fd konsekvenser f6r den pagiende,
marknadsdrivna strukturomvandling i sdgverksniringen mot stérre och mer
specialiserade enheter. Denna utveckling innebir att virket mste transporteras lingre.
Transportkostnadsékningarna kommer dirfér att motverka de onskade effekterna av
denna rationalisering.

Ambitionerna att ka industrins férsérjning av inhemsk rivara motverkas av forslaget,
eftersom sjunkande rotnetton kommer att g& ut 6ver ldngsiktiga produk-
tionsstimulerande dtgirder som skogsforyngring, rojning, gallring, och godsling.

Enligt gjorda berikningar hamnar 19-35 % av massa- och pappersindustrins
virkesbehov i riskzonen f6r ekonomisk forsorjning. For sigverken dr motsvarande
siffra 16-43 %. I ett scenario d& 30 % av den svenska skogsindustrins virkesbehov
inte lingre ir ekonomiskt att avverka, transportera och vidareféridla uppstir mycket
stora ekonomiska konsekvenser:
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o skogsbrukets virkesintikter minskar med 7,1 miljdr. kr per ar,

e omsittningen for skogsbrukets entreprenérer minskar med 3,8 miljdr. kr per
ar,

e sysselsittningen i skogsbruket minskar med ca 6 000 rsverken, sysselsitt-
ningen i industrin och dirtill knuten verksamhet minskar i motsvarande grad
och industrins foridlings- och exportvirden minskar med ca 19,5 respektive
ca 34,9 miljdr. kr per ar. Till detta kommer sjunkande mark- och
fastighetsvirden.

Att kompensera for effekterna av forslagen i Skatt pé vig dr mycket svirt. Med en arlig
produktivitetsforbittring pd 2 % per ar, utéver de 2-3 % som dnda krivs p.g.a.
skogsindustrins konkurrenssituation, tar det ca 15 &r innan kostnadsékningarna
neutraliserats. Detta méste betraktas som helt orealistiskt. En méjlighet som ligger
nirmare till hands ir att utreda forutsittningarna for inférande av nya
fordonskombinationer med visentligt hogre bruttovikter, i storleksordningen 80 ton.

Bakgrund

Vigtrafikskatteutredningens slutbetinkande, Skatt pd vig (SOU 2004:63)
presenterades vid en presskonferens den 27 maj 2004.

Utredningens uppgift var att se dver vigtrafikbeskattningen. Vid utformningen av
forslaget har utredningen strivat efter att iaktta miljo- trafiksikerhets- och kon-
kurrensaspekter. Forslagen i utredningens slutbetinkande spinner 6ver stora delar av
vigtrafikbeskattningens omrade. Bland annat tar utredningen upp drivmedels-
beskattningen samt fordonsskatten for savil litta som tunga fordon. Dirutéver
presenteras grunddragen i en framtida kilometerskatt f6r tunga lastfordon.

I slutbetinkandet pekas skogsindustrin ut som en bransch som kan drabbas negativt
av transportkostnadsokningar. Vidare anges att skogsindustrins betydelse for Sverige
bor beaktas vid den slutliga utformningen av vigtrafikbeskattningen.

Skogsindustrin ir en viktig niring for glesbygd och norra Sverige, men analyser 6ver
sirskilda konsekvenser f6r dessa omriden saknas. Regionala effekter av vig-
trafikbeskattningens utformning bér dirfor analyseras ytterligare.
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Syfte

Denna utredning syftar till att beskriva konsekvenserna av férslagen i Skatt pa vig
(SOU 2004:63) for svensk skogsniring som helhet och regionalt i Smaland,

Virmland och Visterbotten, genom att:

berikna paverkan pa transportkostnaden,

berikna hur skogsigarens 16nsamhet pdverkas av forslagen samt vilka
konsekvenser detta kan f3 pd avverkning och skogsvérd pé kort och lang sikt,

bedoma hur konkurrenssituation f6r svensk skogsniring paverkas vad avser
industrins kostnader f6r skogsrévara,

analysera hur kostnadsférindringarna kan komma att paverka skogsindustrins
produktion,

oversiktligt studera vilka dverforingar av gods till jarnvig som kan goras.

Metodik och arbetsgang i projektet
Studien har haft féljande uppligg:

kartligga transportarbetet inom svenskskogsindustri hur det utférs och
omfattningen. Sirskild har effekterna for massa- och pappersindustrierna i
Maénsterds, Gruvon och Obbola och sigverken i Ménsterds, Gruvén och

Vilhelmina,

berikna paverkan pé transport- och drivningskostnader vid inférande av
kilometerskatt, sinkning av dieselskatten for skogsmaskiner samt hsjning av
dieselskatten for tunga lastbilar,

analysera hur kostnadsforindringarna kan paverka industri och skogsigare.

Vi har valt att studera tre regioner mer ingdende for att ge en bild 6ver hur férslagen i
skatt pd vig slar regionalt. Sméiland, Virmland och Visterbotten har valts f6r att finga
eventuella nord-sydliga skillnader. De tre regionerna har ocksé valts for att
skogsniringen i dessa omriden har stor betydelse.

Skogsnaringens transporter

Svensk skogsniring transporterade knappt 90 miljoner ton skogs- och skogsindustr-
iprodukter med lastbil, under 2002, varav drygt 60" miljoner ton var rundvirke.
Samma &r transporterades drygt 12,8 miljoner ton skogs- och skogsindustriprodukter
med jirnvig varav knappt 5,5 miljoner ton rundvirke (Skogsstyrelsen, 2004). Den
totala kostnaden fér lastbilstransporter uppgick &r 2002 till ca 5,7 miljarder kronor.
Transportkostnaderna fordelat enligt tabell 1 nedan.

! Transporterad rundvirkesvolym antas vara densamma som avverkad nettovolym.
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Tabell 1.
Skogsnaringens transportkostnader fér 2003.

Medel Total
Arlig edel Transportkostnad transportkostnad,
. transportavstand, o
vikt/volym K Kr milj. kr
m

Rundvirke 67,3 milj. m3fub 91 51,0 m3fub 3432
Flis 15,25 milj. ton 79 46,71 ton 712
Energi (grot) 5,0 milj. m3fub 75 44,51 m3fub 319
Sagade och 7,82 milj. ton 174 73,09 ton 571
hyvlade varor
Massa, papper 9,31 milj. ton 145 62,38 ton 581
och returpapper
Pellets 1,2 milj. ton 120 90,06 ton 108
Totalt 5700

Den angivna transportkostnaden per transportmingd i tabell 1, dr beriknade enligt de
forutsiteningar som beskrivs i f6ljande kapitel.

FORDON

Fordonens utférande varierar dels beroende pa landsinda och vilken produkt som
transporteras, dels beroende pd regionala transportférutsittningar. For energirvaror
och biprodukter ser transportlosningarna likvirdiga ut i landet, medan det for
rundvirke finns variationer. Det finns naturligtvis skillnader frén bil till bil men vi har
i vdra berikningar fingat huvuddragen i de olika regionerna.

Den stérsta skillnaden mellan de tre beskrivna regionerna ir kranens utformning pa
rundvirkesfordonen, vilket har paverkan p4 bl.a. investeringskostnad, brinsle-
forbrukning, lastkapacitet och tidsitging. Generellt 4r fordonen tyngre i sodra
Sverige. Skillnader finns ocksd vad giller lastkérningsgrad och restvirde.

Rundvirke

Fér transport av massaved och timmer anviinds tre-axliga rundvirkesbilar och fyr-
axliga timmersldp. Vi har antagit att det ir bilar av Euroklass 4. Bilarna kan vara
utrustade med kran vilken kan vara fastmonterad eller avtagbar. Bilarna kan ocksi
sakna kran och dé lastas med s3 kallad separatlastare, dessa bilar benimns gruppbilar.

I Smaéland har vi antagit att lastbil med fastmonterad kran anviinds. Fordonet antas
kora 58 % av strickan med last. Brinsleforbrukningen med last dr 6 1/mil och utan

last 4 1/mil.

I Virmland har vi antagit att lastbil med avtagbar kran anvinds. Fordonet kors med
last 56 % av strickan. Brinsleforbrukningen med last dr 6 1/mil och utan last dr den

3.8 /mil.
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I Visterbotten anvinds bil med avtagbar kran vid 80 % av transporterna och grupp-
bil vid 20 %. Gruppbilens brinsleférbrukning utan last antas vara 3,7 1/mil och
kranbilens brinsleforbrukning antas liksom i Virmland vara 3,8 I/mil. Gruppbilen
antas kora 50 % av strickan med last medan kranbilen kor 52 % av tiden med last.
Bida bilarna antas forbruka 6 1/mil lastade.

Drivmedelspriset dr 6,78 kr/l. Lastbilarna utnyttjas 4 000 timmar per ar och kor
20 000 mil/ar.

D4 fordonen skiljer sig 4t mellan de olika omradena 4r anskaffningskostnad och
restvirde olika. For specificering av anskaffningskostnader, restvirde, rintesats,
avskrivningar, vriga fasta och rérliga kostnader se fordonskalkyl 1-6, bilaga 1-6.

Biprodukter
For flistransport anvinds tre-axliga lastbilar och fyr-axliga slip, med sirskild flispa-

byggnad. Liksom f6r rundvirkestransporterna har vi antagit att bilar av Euroklass
4 anvinds. Tjinstevikten dr 22 770 kg.

Fordonet antas kdra 60 % av strickan med last. Brinsleférbrukningen med last ir

5,40 I/mil och utan last 3,90 1/mil.

Drivmedelspriset dr 6,78 kr/l. Lastbilarna utnyttjas 4 120 timmar per ar och kérs 22
660 mil per ar.

Detaljer avseende anskaffningskostnader, restvirde, rintesats, avskrivningar, évriga

fasta och rorliga kostnader finns i fordonskalkyl Biprodukter, Flisfordon (bilaga 5).

Tradrester

For energisortimentet anvinds tre-axliga containerbilar och fyr-axliga containerslip,
med sammanlagt 9 stycken containrar. Liksom f6r rundvirkes- och flistransporterna
har vi antagit att bilar av Euroklass 4 anvinds. Tjinstevikten 4r 26 ton.

Vi har antagit att fordonet kér 50 % av strickan med last. Brinsleférbrukningen med
last #r 5,40 [/mil och utan last 3,90 I/mil.

Drivmedelspriset 4r 6,78 kr/l. Lastbilarna utnyttjas 2 975 timmar per ar och kér
10 500 mil per r.

Fér specificering av anskaffningskostnader, restvirde, rintesats, avskrivningar, évriga
fasta och rérliga kostnader, se fordonskalkyl Energisortiment Containerbil GROT
(bilaga 6).

Pellets

Under de senaste dren har anvindningen av pellets okat betydligt. I dag finns det ca
25 storre anlidggningar och 6ver 50 mindre anldggningar for produktion av pellets.
Transporterna till producenterna har behandlats i avsnittet Biproduketer, flis. Tran-
sporten av pellets frin producenterna till konsumenterna sker i princip med tre olika
typer av fordon. Bil med egen kran, bulktransport och transport med
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flisfordon. Liksom f6r rundvirkestransporterna har vi antagit att bilar av Euroklass 4
anvinds. Tjinstevikten dr 22 770 kg.

Fordonet antas kéra 50 % av strickan med last. Brinsleférbrukningen med last ir

5,40 I/mil och utan last 3,90 1/mil.

Drivmedelspriset dr 6,78 kr/l. Lastbilarna utnyttjas 3 000 timmar per ar och kérs 14
000 mil per &r.

Detaljer avseende anskaffningskostnader, restvirde, rintesats, avskrivningar, évriga
fasta och rorliga kostnader redovisas i fordonskalkyl Pellets (bilaga 8).

PERSONALKOSTNAD

Fér att berikna personalkostnaden har vi antagit foljande:

Grundlénen ir enligt transportavtalet 103,70 kr/timme. Under 2004 finns

262 helgfria dagar. Av dessa dagar avgér 48 for semester, sjukdom, forildraledighet,
utbildning och annan ledighet. Detta innebir att ett drsarbete for en férare motsvarar
214 dagar 4 8 timmar, vilket motsvarar 1 712 timmar. Frin 06.00 till 18.00 utgar
inget OB-tilligg, vilket innebir att de 214 arbetsdagarna genererar 2 568 arbets-
timmar utan OB-tilligg. Timmar dirut6ver genererar OB-tilldgg. Vi har antagit att
50 OB-skift for rundvirkestransporterna och flistransporterna infaller under helgdag,
vilket innebir 400 timmar per &r med kvalificerad OB-tid. Antalet 6vertidstimmar har
vi uppskattat till en per skift.

Tabell 2.
Arbetstidens fordelning per fordon vid olika typer av transporter.
o Arvetade AOOEE e Overtids
Arsarbeten t|mmqr“utan Enkelt kvalificerad timmar
OB-tillagg OB-tillagg OB-tillagg
Rundvirke 2,34 2 568 1032 400 500
Biprodukter 2,41 2 568 1150 400 515
Energirdvara 1,74 2 568 430 0 372
Fardigvara 2,41 2 568 1150 400 515

GRUNDKALKYL ARSKOSTNAD
Nedan beskrivs den totala arskostnaden for rundvirkesfordon, flisfordon och GROT-

fordon. Flisfordonets kalkyl anvinds dven som kalkylunderlag for transport av sdgade
varor och massa- och pappersprodukter.

Tabell 3.
Sammanstallning 6ver fordonskostnad per fordon (rundvirke, Smaland).

o Milkostnad Tidsberoende
Kostnadsslag Arskostnad, kr kr/mil kostnad, kr/h
Fast fordonskostnad 561 999
Strackberoende 1106 988 55,8
kostnader
Personalkostnad 968 160 242,04
Total Arskostnad 2 637 148
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Tabell 4.
Sammanstalining 6ver arskostnader per fordon (rundvirke, Varmland).

Kostnadsslag Arskostnad, kr M”t?/:;ﬂad' lg:taeaﬁekngﬁ
Fast fordonskostnad 544 714

Stréackberoende 1083674 54,2

kostnader

Personalkostnad 968 160 242,04
Total Arskostnad 2 596 548

Tabell 5.

Sammanstallning 6ver arskostnader per fordon (rundvirke, Vasterbotten).
Kostnadsslag Arskostnad, kr M”L(;f:]ri]lad’ Ec()jssttr)wzrdo,el?r(jﬁ
Fast fordonskostnad 475 471

Strackberoende 1049 114 52,5

kostnader

Personalkostnad 968 160 242,04
Total Arskostnad 2 492 746

Fasta fordonskostnaden fordelat per timme 4r i Smaland 140 kr/h, i Viarmland
136 kr/h och i Visterbotten 119 kr/h. I Visterbotten tillkommer dessutom en
lastkostnad med 6 kr per m3fub f6r de 20 % av volymen som kérs med gruppbil.

Tabell 6.
Sammanstéllining 6ver arskostnader per fordon (flis).

o Milkostnad, Tidsberoende
Kostnadsslag Arskostnad,kr kr/mil kostnad, kr/h
Fast fordonskostnad 460 635
Strackberoende 1156 997 55,8
kostnader
Personalkostnad 985 616 239,23
Total Arskostnad 2 603 2 48
Tabell 7.
Sammanstéllning ver arskostnader per fordon (energisortiment).

o Milkostnad, Tidsberoende
Kostnadsslag Arskostnad,kr Kr/mil kostnad, kr/h
Fast fordonskostnad 451 992
Stréackberoende 480 211 55,8
kostnader
Personalkostnad 678 240 227,98
Total Arskostnad 1610 443
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TIDSATGANG OCH KORSTRACKA

En rundvirkestransport bestdr av framkorning och lastkérning. Detta innebir att
den framriknade kilometerkostnaden multipliceras med tvd ginger transport-
avstindet.

Tidsdtgingen bestar dels av en fast del som ir oberoende av transportens lingd,
dels av en strickberoende del som 4r avhingig medelhastigheten. Den fasta delen
omfattar vindning, férberedande kranarbete, lastning, lastsikring, efterarbete kran,
mitning, lossning och 6vrig spilltid. Enligt erfarenhetstal atgdr 74 min/vinda vid
avtagbar kran och 56 min/vinda med fastmonterad kran. Vid gruppkorning dtgir

41 min/vinda. (Gille).

Lastbilens hastighet beror pa vigklass. Vid korta transporter sker stérre delen av
transporten pé simre vigklasser och vid lingre transporter sker storre delen av
transporten pé vigar med bittre vigklass.

Tabell 8.
Medelhastigheten for olika vagklasser.
Vagklass 1 2 3 4 5

Medelhastighet, km/h 29,71 48,47 61,65 74,73 77,82

Tabell 9.
Transportavstandet uppdelat i hastighetsintervall.

Transportintervall,km  Vagd medelhastighet, km/h

0-5 29,71
5-50 73,00
50-100 72,93
100-150 72,67
150-200 72,43
200< 72,30

I figur 1 redovisas medelhastigheten som funktion av transportavstindet.
Medelhastigheten beror pd hur transporten fordelar sig pa olika vigklasser.

Km/h
80,0

e |\/edelhastighet
70,0 - — km/h

60,0 /

50,0

40,0 -
30,0
20,0

10,0

0,0 T T T T T
0 50 100 150 200 250 300
Transportavstand

Figur 1.
Medelhastighet for rundvirkestransporter som funktion av transportavstandet.
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TRANSPORTKOSTNAD

Utifrdn ovan beskrivna férutsittningar kan kostnaden for en transport beriknas med

foljande modell:

Transportavstind (km) x striickberoende kostnader (kr/km) x 2 + Tidsdtgdngen (timme) x
(Fasta kostnader fordelat per timme (kr/h) + Personalkostnader (kr/h))

Kostnaden for en transport divideras sedan med lastad volym eller vike, for att erhalla
transportkostnad per volyms- eller viktsenhet. Returkérning uttrycks som
lastkdrningsgrad, d.v.s. andel av strickan da fordonet kor med last. Utan returkérning
ir lastkorningsgraden 50 %. Vid berikning av transportkostnaden per m’fub miste
hinsyn tas till lastkdrningsgraden, eftersom returkorning 6kar volymen virke som
transporteras vid en given korstricka.

Lastkapaciteten for en rundvirkesbil i Smaland antas vara 40 m’fub. Utan retur-
korning kor lastbilen 50 % av strickan med last och 50 % utan. Med dagens tran-
sportuppligg kors ca 58 % av strickan med last och 42 % utan last. Vid en 6kning av
lastkérningsgraden fran 50 % till 58 % o6kar den intransporterade volymen med 16 %
(0,08/0,5 = 0,16). I jimforelse med en vinda som bestdr av 50 % tomkérning och 50
% lastkdrning innebir detta en 6kning med 6,4 m’fub, frin 40 m’fub till 46,4 m’fub,
vid of6rindrad kérstricka. I Virmland ir typfordonets lastkapacitet 42,3 m’fub och
lastk6rningsgraden 56 %. P4 motsvarande sitt innebir detta att den intransporterade
volymen 6kar med 12 %, frin 42,3 m’fub till 47,4 m’fub. I Visterbotten ir
lastkapaciteten for kranbilar 47,5 m’fub och for gruppbilar 48,4 m’fub. Kranbilens
lastkdrningsgrad dr 52 % och gruppbilens 50 %. For kranbilen innebir detta 49,7
m’fub per vinda. For gruppbilen blir det ingen 6kning, eftersom lastkérningsgraden
forutsatts vara oférindrad, d.v.s. 50 %.

Forslagen i vagtrafikskatteutredningen

KILOMETERSKATT

I slutbetinkandet frain Vigtrafikskatteutredningen foreslds att en kilometerskatt pd
3,67 kr per fordonskilometer for den typ av fordon som anvinds i skogsniringen. I
slutbetinkandet diskuteras olika nivder av hinsyn till dieselskattens bidrag till att
internalisera externa kostnader, d.v.s. lita dieselskatten bira de samhillsekonomiska
marginalkostnader som trafiken ger upphov till. I véra berikningar har vi valt att inte
ta ndgon hinsyn till eventuell internalisering.

Kilometerskatten kommer direkt att paverka den rorliga kostnaden som ékar med

3,67 kr per km.
FORDONSSKATT OCH VAGAVGIFT

I Vigtrafikskatteutredningen foreslas ocksa sinkningar av fordonsskatten och slopande
av vigavgifter. Vi antagit att bdde vigavgift och fordonsskatt helt slopas. Detta innebir
en sinkning av den fasta drskostnaden med 41 874 kr per fordon.
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DIESELSKATT

Utredningens langsiktiga mal ir en hojning av dieselskatten med 2,22 kr/liter.
Kostnadsskningen kommer att bero pd fordonens drivmedelsforbrukning. Driv-
medelsférbrukningen for de i studien anvinda fordonen framgir av tabell 10.

Tabell 10.
Drivmedelsférbrukning och effekt av héjddieselskatt.

Smaland Vérmland Vasterbotten  Vasterbotten  Flisbil  Energisortiment,

Kranbil Gruppbil Grot
Med last I/mil 6 6 6 6 5,4 5,4
Utan last I/mil 4 3,8 3,8 3,7 3,9 3,9
Andel av
korstrackan med 58 56 52 50 60 50
last %
Genomsnittlig 516 503 4,94 4,85 48 465
férbrukning I/mil
Kostnadsokning
per km, kr 1,15 1,12 1,1 1,08 1,1 1,03

PAVERKAN PA KOSTNADEN FOR LASTBILSTRANSPORTER

Eftersom béde kilometerskatt och héjning av dieselskatt ir avstindsrelaterade, kom-
mer kostnaderna att 6ka vid lingre medeltansportavstind. Den genomsnittliga kost-
nadsékningen for olika sortiment presenteras i tabell 18. Omriden som redan i dag
har linga transportavstind kommer att drabbas hardare medan, omriden med korta
transportavstind kommer att péverkas mindre (figur 2—4). Figurerna avser
rundvirkestransporter i Smaland, Virmland och Visterbotten.

Tabell 11.
Kostnadsokning av skogsnaringens lastbilstransporter % till foljd av forslaget, vid gallande medel-
transportavstand.

Medeltransportavstand, Procentuell kostnadsokning,

km %
Timmer
Smaland 70 33
Varmland 95 34
Vasterbotten 110 36
Massaved
Smaland 100 35
Varmland 95 34
Vasterbotten 110 36
Flis 79 34
Energi 75 23
Sagade och hyvlade varor 174 40
Massa, papper och returpapper 145 40
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Transportkostnad i dag

— — — -Transportkostnad med km-skatt

3
Kr per m*fub och héjd dieselskatt
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Figur 2.
Transportkostnad for rundvirke i Smaland vid olika transportavstand, kr/m3fub.

Transportkostnad i dag

; — — —-Transportkostnad med km-skatt
Kr per mfub och hojd dieselskatt
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Figur 3.
Transportkostnad for rundvirke i Varmland vid olika transportavstand, kr/m3fub.
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Transportkostnad i dag
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Figur 4.
Transportkostnad for rundvirke i Vasterbotten vid olika transportavstand, kr/m3fub.

SANKNING AV DIESELSKATTEN FOR JORD- OCH SKOGSBRUKETS
ARBETSMASKINER

Sinkningen av dieselskatten for skogsmaskiner som trider i kraft den 1 januari 2005
innebir en kostnadssinkning f6r skogsbrukets avverkningsarbete. Sinkningen tillkom
for att ugjimna skillnaden mot vira nirmaste konkurrentlinder, diribland Finland.
Efter sinkningen 4r den svenska dieselskatten 1,63 kr/l medan den i Finland dr 61 6re/l.
Nettokostnadssinkningen per liter dr 1,70 kr. Sinkningen av skatten innebir att
kostnaden f6r drivning sinks med 2,27 — 2,69 kr /m3fub i slutavverkning respektive
3,64 — 4,39 kr/m3fub i gallring (tabell 12).

Tabell 12.
Kostnadssankningar till foljd av sankt dieselskatt fér skogsmaskiner.
Slutavverkning Gallring
Kr/m3fub Kr/m3fub
Smaland 2,27 3,64
Varmland 2,45 4,39
Vasterbotten 2,69 4,08

KOSTNADEN FOR VIRKE FRITT INDUSTRI

Okningen i transportkostnad minus kostnadssinkningen for drivning kommer att
innebira en total kostnadsskning for virke fritt industri. I Sméland kommer kost-
naderna fritt industri vid féryngringsavverkning att 6ka med 13-20 kr/m3fub vid 70—
100 km transportavstdnd. I Virmland och Visterbotten ir siffrorna i samma
storleksordning. Kostnadsékningen motsvarar ca 34 % av industrins nuvarande
transportkostnad for lastbilstransport.
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Forslagets effekter
HELA SVERIGE

Forslagen i vigtrafikskatteutredningen kommer att innebira kostnadsékningar pa 33—
41 % for stora delar av svensk skogsniring (tabell 13). Totalt motsvarar det drygt 1,8
miljarder kr per ar.

Tabell 13.
Total kostnadsokning fér skogsnaringens lastbilstransporter.

Kostnadssankning

Kostnadsokning Kostnadsokning tillfolid av slopad Total

tillfoljd av hojd tillféljd av o
dieselskatt km-skatt fordonsskatt och kostnadsokning
eurovinjettavgift

% Mkr/ar % Mkr/ar % Mkr/ar % Mkr/ar
Rundvirke 8 289 28 948 2 54 34 1183
Flis 8 56 28 198 2 12 34 242
Tradrester 8 24 27 87 2 8 33 104
Sagade och 10 56 32 184 2 13 41 228
hyvlade varor
Massa, papper 10 56 32 183 2 9 40 230
och
returpapper
Pellets 8 8 28 30 2 2 34 37
Sankt 205
dieselskatt
skogsmaskiner
Totalt 31,8 % 1819

Som framggr av figur 2 ir kostnadsokningen storre vid lingre transportavstdnd. Det
innebir att forslagen i Vigskatteutredningen slér hirdast mot omraden med diliga
avsittningsmojligheter. Kostnadsokningarna gor att virket i dessa omrdden hamnar i en
ekonomisk riskzon, vilket innebir att det kan bli for dyrt att avverka och vidareféridla.
Kostnaderna for virket frict industri, riskerar helt enkelt att bli f6r hoga. Sirskilt kinsliga
ir gallringarna ddr drivningskostnaderna ir héga och huvudsakligen massaved faller ut.

Inom sdgverksniringen pagr en strukturomvandling mot stdrre och specialiserade
enheter med bittre internationell konkurrensférméga. I dag svarar de 10 storsta
sigverken for 45 % av drsproduktionen. Den okade specialiseringen innebir att virket
mdste transporteras lingre. En héjning av transportkostnaden kommer att sla hart mot
denna nodvindiga rationalisering.

Om transportkostnadsékningen antas drabba enbart industriledet blir kostnads-
okningen for sdgverken 29-40 kr/m3sv (tabell 14).
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Tabell 14.
Transportkostnadsékningens paverkan pa sagad vara.

Medel Kostnadsokning, Utbyte Kostnadsokning per m3sv
tragsport— kr/ m3fub m?sv per torkat virke, kr/m3sv
avstand, km m3fub !
Smaland 70 13,84 0,480279 29
Varmland 95 18,29 0,462212 40
Vasterbotten 80 14,67 0,431062 34

Fér massa- och pappersindustrin ger motsvarande berikningar en kostnadsokning i
52-88 kr/ton massa (tabell 15 och 16). Péverkan ir nigot ligre f6r TMP-massa,
eftersom vedatgingen ir ligre i denna process. For ett sulfatmassabruk med en ars-
produktion pa 400 000 ton massa, innebir forslagen i Skatt pa vig 6kade kostnader
med ca 30 miljoner kronor per ar, medan ett TMP bruk i samma storlek fir en
kostnadsokning pé ca 16 miljoner kronor per 4r.

Tabell 15.
Transportkostnadsokningens paverkan pa barrsulfatmassa.
Medel Kostnadsokning Utbyte ton Kostnadsokning
transport- per m3fub, barrsulfatmassa per ton
avstand, km kr/m3fub per m3fub barrsulfatmassa,
kr/ton
Smaland 100 19,88 0,21036 95
Varmland 95 18,29 0,20777 88
Vasterbotten 11 20,47 0,20311 101
Tabell 16.
Transportkostnadsdkningens paverkan pa TMP-massa.
Medel Kostnadsokning Utbyte ton TMP, Kostnadsokning
transport- per m3fub, per m3fub per ton TMP,
avstand, km kr/m3fub kr/ton
Smaland 100 19,88 0,3835 52
Varmland 95 18,29 0,3777 48

Av figur 5 framgdr att en mindre andel av rundvirket, ca 11 %, transporteras lingre in
150 km. P4 lingre avstind riskerar industrins virkeskostnader att bli f6r héga nir man
ligger samman priset frite bilvig med transportkostnaden.

Transporter éver 150 km kan egentligen endast forklaras med att man kombinerat dem
med ndgon form av retur- eller ruttransporter, att det ror sig om sortiment med hégt
virkesvirde eller med marginalkostnadsmotiv i gynnsamma marknadssituationer.
Importpriset for barrmassaved januari-maj 2002 var igenomsnitt 344 kr (SCB
Utrikeshandel). Denna nivi 6verensstimmer ocksi med kostnaden f6r barrmassaved
vid transportavstdndet 150 km.

I dag ir totalkostnaden for barrmassaved fritt industrin ca 340 kr/m3fub (kostnaden
for virket vid bilvig antas vara 260 kr/m3fub och transportkostnaden vid 150 km ir
79 kr/m3fub). Vid genomférande av Skatt pd vig uppnés samma transportkostnad
redan vid 10 mil. Det kritiska transportavstdndet flyttas da frdn 15 mil till ca 10 mil.
Ytterliggare 22 % av industrins virkesbehov hamnar d& i en ekonomisk riskzon.
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igure 5.
Transporterad volym férdelat pa avstandsklasser och kostnad fritt industri f6r massaved vid priset 260
kr/m3fub fritt bilvdg, i dag och vid genomférande av forslagen i Skatt pa vag.

FOR AKERIFORETAGET

Paverkan pé dkeriforetaget beror av vilka typer av fordon och antalet fordon. For ett
antal typfordon blir effekten enligt nedan.

Fér en rundvirkesbil som drligen kér 200 000 km kommer effekten att bli ca 900 000
kr per ar. For ett flisekipage med en drlig korstricka pd 226 600 km blir effekten ca 1
miljon kr per ar. Och f6r en containerbil avsedd f6r transport av tridrester med en
arlig korstricka pa 105 000 km blir kostnadsékningen ca 500 000 kr per 4r.

Bilar for firdiga produkter sisom sigade trivaror, massa och papper som arligen kor
226 600 km blir den arliga effekten ca 1 miljon kr. Pelletstransporter sker med olika
typer av fordon. Vi har i kalkylen riknat att en flisbil som kér 140 000 km per &r, ger
okade kostnader med ca 600 000 kr érligen.

REGIONALT EXEMPEL SMALAND, MONSTERAS BRUK OCH MONSTERAS
SAGVERK

Av figur 6 framgdr transporternas férdelning pé avstdndsklasser f6r Monsterds Bruk.
27 % av virket transporterades lingre 4n 150 km. Totalkostnaden for virket fritce
industri vid transportavstandet 150 km ir 339 kr/m3fub. Vid inférande av de
foreslagna skattehdjningarna uppstir denna kostnad redan vid 105 km. Detta gor att
ytterliggare 35 % av virkesbehovet hamnar i en ekonomisk riskzon.
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Figur 6.

Intransporter av massaved till Monsteras fordelat pa avstandsklasser i dag och vid inférande av
foérslagen i Skatt pa vag med oftérandrad volym i den ekonomiska riskzonen.

Till sdgverket i Monsterds transporteras i dag 17 % av volymen lingre dn 150 km.
Enligt resonemanget ovan hamnar i detta fall ytterligare 32 % av virkesbehovet i en
ekonomisk riskzon, vilket innebir att avverkning och vidareféridling kan oméjliggoras.
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Figur 7.

Intransporter av sagtimmer till Monsteras sagverk fordelat pa avstandsklasser i dag och vid inférande av
forslagen i Skatt pa vag med oférandrad volym i den ekonomiska riskzonen.
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De foreslagna forindringarna i Skatt pa vig skulle fa stora konsekvenser for massa- och
pappersindustrin, den trimekaniska industrin och enskilda skogsigare. Industrins
konkurrensfrmaga kommer att kraftigt forsimras. Fér Monsterds Sigverk kommer
konkurrenstérmagan att paverkas enligt tabell 17, forutsatt att man tvingas bira hela
kostnadsékningen.

Vid utleverans av firdiga produkter kommer produkten att belastas med ytterligare
transportkostnadsokningar. Kostnadsokningens storlek beror av transportavstindet. Vid
direkttransport till kund pé kontinenten kommer dkade kostnader att uppstd for 30 mil
till Oresundsbron. Vid utskeppning via Géteborg kommer 6kade kostnader att uppsta
for transporten till Goteborg som ocksa dr 30 mil. Vid skeppning direke frin industri ir
kostnadsokningen 29 kr som hirrér frén rundvirkestransporten. Vid leveranser till
kunder i Sverige 4r medeltransportavstindet 93 km.

Tabell 17.
Transportkostnadsokning for Ménsteras sagverk.
Kostnadsokning Transportavstand  Kostnadsdkning  Total kostnads-
rundvirkestransport  fardigvara fardig varutran-  6kning lands-
transport, kr/m3sv industri — lands- sport, kr/m3sv grans, kr/m3sv
grans /kund, km
B|Itrqnsport till 29 300 26 55
kontinenten
Skeppas fran
Goteborg 29 300 26 55
skeppas fran 29 0 0 29
Monsteras
Sverige 29 93 8 37

Forutsatt att massaindustrin far bira hela kostnads6kningen blir effekten per ton massa
enligt vad som framgar av tabell 18.

Tabell 18.

Transportkostnadsokning for Monsteras bruk.
Kostnadsokning Transportavstdnd  Kostnadsokning  Total kostnads-
rundvirkestransport  fardigvara massatransport,  6kning lands-
transport, kr/ton industri — lands- kr/ton grans, kr/ton

grans /kund, km

Biltransport

kontinenten 9> 300 > 146
Skeppas fran

Goteborg 95 300 51 146
Skeppas fran 95 0 0 95
Ménsteras

Sverige 95 195 33 128
Norge 95 440 75 170

For transporter till kontinenten giller transportkostnadsokningen for den del av
transporten som sker i Sverige d.v.s. Monsterds-Malmao.
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REGIONALT EXEMPEL VARMLAND, GRUVONS BRUK OCH SAGVERK

Figur 8 visar transporternas fordelning pa avstindsklasser for Gruvons Bruk. Fjorton
procent av virket transporterades lingre in 150 km. Totalkostnaden for virket fritt
industri vid transportavstindet 150 km 4r 309 kr/m3fub. Vid inférande av féreslagna
skatteh6jningar uppstir denna kostnad redan vid 105 km. Detta innebir att ytter-
ligare 33 % av virkesbehovet hamnar i en ekonomisk riskzon.

Andel av dagens intransporter
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Figur 8.

Intransporter av massaved till Gruvons bruk fordelat pd avstandsklasser i dag och vid inférande av férslagen i

Skatt pa vag med oférandrad volym i den ekonomiska riskzonen.
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Till Gruvons sdgverk transporteras i dag 13 % av volymen lingre 4n 150 km. Enligt
resonemanget ovan hamnar ytterligare 43 % av virkesbehovet i en ekonomisk riskzon
till f6ljd av 6kade transportkostnader.
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Figur 9.
Intransporter av sagtimmer till Gruvons sagverk fordelat pa avstandsklasser, i dag och vid inférande av forslagen i
Skatt pa vag med oféréndrad volym i den ekonomiska riskzonen.

Aven i detta exempel kommer Skatt pa vig att fir mycket stora konsekvenser for bade
massa- pappersindustrin, den trimekaniska industrin och enskilda skogsigare och dven
hir kommer industrins konkurrensférmaga ate kraftigt forsimras. Fér Gruvons sigverk
kommer konkurrensférmagan att paverkas enligt tabell 19.

Tabell 19.

Transportkostnadsokning for Gruvons sagverk.
Kostnadsokning Transportavstand  Kostnadsdkning  Total kostnads-
rundvirkestransport  fardigvara fardig varutran-  6kning lands-
transport, kr/m3sv industri — lands- sport, kr/m3sy grans, kr/m3sv

grans, km

Biltransport 40 520 45 85

kontinenten

Utskeppning fran 40 250 22 62

Goteborg

Skeppas fran

industrikaj 40 0 0 40

Vid biltransport till kontinenten uppstar 6kade transportkostnader tillfoljd av for-
slaget for 52 mil, Virmland-Malmé. Vid utskeppning via Géteborg belastas varan
med en kostnadsokning f6r 25 mil. Vid skeppning direke frin industri dr kostnads-
okningen 40 kr som hirrér frin rundvirkestransporten.
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Massaindustrin drabbas pd samma sitt som sigverket av 6kade kostnader for rdvaran
och av 6kade kostnader f6r transport av firdiga produkter. Skall massaindustrin bira
hela kostnadsékningen férsimras konkurrenskraften f6r Gruvons Bruk enligt tabell
20.

Tabell 20.

Transportkostnadsoékning for Gruvons bruk.
Kostnadsokning Transportavstdnd  Kostnadsékning  Total kostnads-
rundvirkestransport  fardigvara massatransport,  6kning lands-
transport, kr/ton industri — lands- kr/ton grans, kr/ton

grans /kund, km

Biltransport

kontinenten 88 >20 89 7
Ut"skeppmng fran 38 250 43 131
Goteborg

Skeppas fran

industrikaj 88 0 0 °

De skogsigare som har fasigheter mer 4n 105 km frén industri kommer att drabbas
hart av skatteforslaget. D4 massaindustrierna i Virmland ir lokaliserade ut med Vinern
innebir detta att framfor allt skogsigare i norra Virmland kommer att drabbas.
Skogsigare i bra avsittningsligen kommer kortsiktigt att gynnas av forslaget genom
minskade kostnader och 6kad efterfrigan. P4 lingre sikt kan man dock férvinta sig
minskad efterfrgan dels p.g.a. 6kad import, dels genom att industrikapacitet flyttar ut
till omriden med ldgre ravarupriser.

I dag erhiller en skogsigare 1 Virmland ca 230 kr per m3fub for barrmassaved, fritt
bilvig. Genomsnittlig kostnad fritt bilvig i Virmland vid gallring idr ca 200 kr/m3fub.
Det betyder att skogsigaren vid uttag av endast barrmassaved har ett gallringsnetto pa
ca 30 kr per m3fub. Konsekvenserna av forslagen i Skatt pd vig blir att
transportkostnaden, vid medeltransportavstindet f6r massaved (95 km) samt
korrektion f6r sinkning av dieselskatten for skogsmaskiner, kommer att 6ka med 13,90

kr per m3fub.

REGIONALT EXEMPEL VASTERBOTTEN, SCA CONTAINERBOARD | OBBOLA OCH
SAGVERKET | VILHELMINA

Av figur 10 framgdr transporternas férdelning péd avstdndsklasser f6r Obbola utanfér
Umesd i Viisterbotten. 35 % av virket transporterades lingre n 150 km. Total-
kostnaden for virket till industri vid transportavstdndet 150 km dr 312 kr/m3fub. Vid
inforande av foreslagna skattehojningar uppstar denna kostnad redan vid 108 km.
Detta innebir att ytterliggare 19 % av virkesbehovet hamnar i en ekonomisk riskzon,
vilket hotar avverkning och vidareforidling.
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Figur 10.
Intransporter av massaved till Obbola férdelat pa avstandsklasser, i dag och vid inférande av Skatt
pa vag med oftrandrad volym i den ekonomiska riskzonen.

Till sagverket i Vilhelmina transporteras i dag 9 % av volymen lingre 4n 150 km.
Enligt samma resonemang som ovan riskerar ytterligare 16 % av virkesbehovet att
hamna i den ekonomiska riskzonen.
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Figur 11.
Intransport av sdgtimmer till sdgverket i Vilhelmina fordelat pa avstandsklasser, i dag och vid inférande
av férslagen i skatt pa vag med oférandrad volym i den ekonomiska riskzonen.
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De foreslagna forindringarna i Skatt pa vig kommer dven i Visterbotten att f3 stora
konsekvenser f6r massa- pappersindustrin, den trimekaniska industrin och enskilda
skogsigare.

Eftersom jirnvig saknas vister om Storuman, Vilhelmina och Hoting ir inte heller
overflytening il jirnvig ndgot alternativ i de mest utsatta delarna av Visterbotten.

For sigverket i Vilhelmina kommer konkurrensférmégan att paverkas enligt
tabell 21 forutsatt att sdgverket ensamt skall bira de kostnadsékningar som uppstir.

Vid export till kontinenten uppstdr dkade transportkostnader till f6ljd av forslaget for
140 mil, Vilhelmina-Malmé. Vid utskeppning via Umed belastas den sgade varan
med en kostnadsokning fér 27 mil. Vid lastning pd jirnvigs vid industri ir kostnads-
okningen de 34 kr per m3sv som hirror frin rundvirkestransporten. Medeltransport-
avstindet inom Sverige dr 93 km.

Tabell 21.

Transportkostnadsokning for Vilnelmina sagverk.
Kostnadsokning Transportavstand  Kostnadsdkning  Total kostnads-
rundvirkestransport  fardigvara fardigvarutran-  6kning lands-
transport, kr/m3sv industri — lands- sport, kr/m3sv grans, kr/m3sv

grans /kund, km

Biltransport

kontinenten 34 1400 121 155
Skeppas fran Umea 34 270 23 50
Le_astas pa Jarnvag i 34 0 0 27
Vilhelmina

Sverige 34 93 8 32

I tabell 22 redovisas kostnadsékningen f6r massa vid olika leveransalternativ, dven hir
forutsatt att industrin fir bira hela kostnadsokningen. For transporter till kontinenten
giller transportkostnadsokningen for den del av transporten som sker i Sverige d.v.s.

Vilhelmina/Ume3-Malmsé.

Tabell 22.
Transportkostnadsékning fér Obbola.

Kostnadsokning Transportavstdnd ~ Kostnadsékning  Total kostnads-

rundvirkestransport fardigvara massatransport, okning lands-
transport, kr/ton industri — lands- kr/ton grans, kr/ton
grans/kund, km
Biltransport 101 1200 241 342
kontinenten
Skeppas fran 101 0 46 147
Umea
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BIOBRANSLE

Tradrester

Nir det giller tridrester f6r energiframstillning utgor transporterna pé vig
20-25 % av den totala kostnaden for révaran fritt virmeverk. En hojning av vig-
skatterna enligt Skatt pé vig innebir 6kade transportkostnader, som fir allvarliga
konsekvenser for virmeverkens rdvarukostnader. Férutsatt att denna kostnads-
okning helt skall biras av virmeverken stiger révarukostnaden for energifram-

stillning med 6-8 %.

I dag dr priset for tridrester ca 10 kr/m3s. Alternativet att skogsdgaren skulle f3 ta
hela transportkostnadsokningen genom ligre ersittning for rivaran innebir med stor
sannolikhet en kraftig minskning av utbudet av tridrester. Det har under ménga ar
varit svart att motivera skogsigarna att ta tillvara triadrester vid avverkning pé grund
av allt for svag lonsamhet. De framférhandlade prisnivier som i dag giller ser dock ut
att fungera. Den foreslagna vigskatten kan dérfor forvintas fa mycket stora
konsekvenser f6r anvindningen av inhemska fastbrinslen. Redan i dag konkurrerar
exempelvis torv frin Vitryssland med inhemska biobrinslen. Man kan dirfor befara
att hela satsningen pd tridrester som energirivara omdjliggors.

Pellets

Uppvirmning av privatbostider med pellets har de senaste aren 6kat betydligt.

I dag anvinds drygt ca 300 000 ton pellets for uppvirmning. En normalstor villa
forbrukar arligen ca 30 000 kwh i uppviarmning. Fér en pelletspanna dtgir det ca
0,26 kg pellets per kwh (energivirdet for pellets). Detta innebir 7,8 ton pellets per
ar.

I dag kostar transporten av sigverksflis till pelletstillverkaren ca 63 kr per ton
(transportavstdnd 12 mil). Med de foreslagna vigskatterna blir kostnaden 88 kr per
ton, vilket innebir en kostnadsokning pd ca 24 kr per ton. Eftersom étgér 2 ton
sagverksflis per ton pellets kan kunden komma att fa betala ca 48 kr mer per ton om
forslagen realiseras. Transporteras den firdiga pelletsen 15 mil till kund
(medeltransportavstind for storre pelletstillverkare) blir kostnadsékningen ca 40 kr
per ton. Den totala kostnadsokningen blir di ca 88 kr per ton. Skulle konsumenten
dven drabbas av kostnadsokningen f6r rdvarutransporten fran skog till sig blir
kostnadsokningen dnnu stérre. Denna kan dé beriknas till 126 kr ton. Inklusive
moms blir kostnads okning 157 kr per ton. Arligen skulle dirmed villaigaren i en
kostnadsokning pa 1 224 kr.

LANGSIKTIGA EFFEKTER PA SKOGSINDUSTRINS RAVARUFORSORINING

Forsorjningssituationen

Den svenska skogsindustrins behov av rivara ticks genom inhemsk avverkning samt
virkesimport frdn framfér alle Baltikum och Ryssland. Under 2003 avverkades i
Sverige 80,8 milj. m3sk, vilket motsvarar 67,3 milj. m3fub. Den svenska nettoim-
porten under samma period uppgick till 7,5 milj. m3fub. Bedomningen ir
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att den svenska avverkningen kan 6ka med 7-8 milj. m3fub den nirmaste 10-ars-
perioden for att lingre fram, genom frimst intensivare skogskotsel, kunna 6ka med
ytterligare 10—15 milj. m3sk. Den hir utvecklingen dr bdde 6nskvird och nédvin-
dig, eftersom det i ett lingre tidsperspektiv fir anses vara mycket tveksamt om
virkesimporten kan fortsitta pd nuvarande niva.

En kraftig 6kning av skogsniringens transportkostnader enligt Skatt pa vig, kan
forvintas drabba ravaruledet och péverka sivil intensiteten i skogsbruket som den
areal som kommer att kunna brukas ekonomiskt uthélligt. Detta paverkar d& givet-
vis bedomningen av framtida avverkningsmajligheter. Hir f6ljer ndgra exempel pa
hur detta kan komma att pdverka skogsproduktionen.

Foryngringsatgarder

Ligre rotnetton i skogsbruket kan forvintas leda till anvindning av mindre intensiva
och billigare féryngringsmetoder. Till exempel kan sjilvféryngring komma att
anvindas i en storre omfattning dn vad som ir limpligt — pa olimpliga marker etc.
Utebliven markberedning, firre utsatta plantor per ha och billigare oféridlade plan-
tor 4r andra saker som negativt kan paverka den framtida skogsproduktionen.

Kostnaden fér markberedning och plantering 2003 var 19 kr/m3fub. Hir kan sa-
ledes noteras att de sammanlagda transportkostnadsokningarna, som skulle bli
foljden av genomforandet av Skatt pé vig (ca 27 kr m3fub inhemsk avverkning), 4r
nistan en och en halv ging storre 4n hela dtervixtkostnaden i svenskt skogsbruk.

Réjning

Vil utférda rojningar dr en grundbult for virdefull virkesproduktion. Forsimrad
ekonomi i skogsbruket leder vanligen till eftersatta réjningar. Detta i sin tur innebir
stamrika bestdnd, som blir mycket dyra att antingen r6ja eller gallra i ett senare
skede, vilket dven leder till minskad produktion av gagnvirke och hogre framtida
avverkningskostnader.

Réjningskostnaden 2003 var 10 kr/m3fub. Ett eventuellt genomférande av Skatt pa
vig skulle alltsd innebira en transportkostnadsskning som ir nistan tre génger
storre an dagens kostnad for rojning.

Gallring

Kostnaderna for att gallra och transportera relativt sett klent virke till massa- och
pappersindustrin 4r héga och det 4r gallringsvirket som forst kommer att bli oeko-
nomiskt att ta tillvara. Dirfér maste man rikna med att arealen gallring kan komma
att sinkas. P4 kort sikt innebir detta att vissa virkesvolymer, beroende pd avstindet
till industri, inte kommer ut pi marknaden. P4 lingre sikt innebir detta att
produktionen av virdefullt gagnvirke minskar, vilket ocksé péverkar industrins
framtida rdvaruf6rsérjning. Pa grund av simre diameterutveckling i ogallrade
bestind kommer ocksé de framtida avverkningskostnaderna, som ir starkt diameter-
beroende, att 6ka.
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Drivningskostnaden i forsta gallring ligger ofta 6ver 200 kr/m3fub. Hir kan dirfor
konstateras att de blygsamma netton, pd nigon eller ndgra tior per m3fub, som i dag kan
erhéllas i vanligt fsrekommande stamrika, klena forsta gallringar (medelstam 50-75
dm3fub), snabbt kommer att férsvinna. Detta innebir sannolikt senarelagda gallringar
med simre diameterutveckling och mindre gagnvirkesproduktion som f6ljd. I svaga
avsittningsligen som i t.ex. Norrlands inland ir det troligaste att gallringarna éver huvud
taget inte blir utforda. Detta skulle i s fall innebira 6verging till en helt ny typ av
skogsbruk, med stora konsekvenser for ekonomin i dven slutavverkning.

Godsling

Bedémningen av framtida skogsproduktion och avverkning innefattar ett aktivt
utnyttjande av mojligheterna till skogsgddsling. Den areal som kan komma att bli
foremal for godsling kommer att minska om transportkostnaderna dkar (avsittnings-
ligena frsimras). Detta innebir att man inte i samma utstrickning som hittills kan

rikna med att gdsling skall kunna bidra till 6kad avverkning,.

EKONOMISKA EFFEKTER

I vér analys av vilka konsekvenser som forslagen i Skatt pa vig kan f3 for skogsniringen
har vi beriknat hur stora volymer som hamnar i en ekonomisk riskzon, d.v.s. dir
industrins virkeskostnader helt enkelt tenderar att bli f6r hoga. Detta varierar sjilvfallet
beroende pa typ av industri och lige i landet. Fér de massa- och pappersindustrier som
ingdr i studien hamnar 19-35 % av virkesbehovet i riskzonen till {6ljd av férslagen. For
sigverken dr motsvarande siffra 1643 %.

I ett scenario di t.ex. 30 % av den svenska skogsindustrins virkesbehov
(20,1 milj. m3fub) inte lingre 4r ekonomiske att avverka och transportera till industri,
uppstdr mycket stora ekonomiska konsekvenser.

Ekonomisk omséattning och sysselsattning

Enligt Skogforsks senaste skogsbruksenkit var det genomsnittliga virkesvirdet i hela
Sverige 355 kr/m3fub 2003 (timmer och massaved). Huvuddelen av alla arbeten i
skogsbruket utférs av entreprensrer. Den genomsnittliga kostnaden var for drivning 97
kr/m3fub, skogsvird 29 kr/m3fub, vigar 9 kr/m3fub och vidaretransport 53 kr/m3fub.
Sammanlagt blev detta 188 kr/m3fub, vilket motsvarar 154 kr/m3sk. Till detta kommer
bl.a. kostnaden for 6vrigt arbete och administration som uppgick till 16 kr/m3fub.

I ovanstiende scenario minskar det svenska skogsbrukets virkesintikter med 7,1 miljdr.
kr per ar. Omsittning for skogsbrukets entreprenérer minskar med 3,8 miljdr. kr per 4r.
Sysselsittningsbortfallet for denna volym kan beriknas till ca 5 100 drsverken i skogen
och ca 900 drsverken i transportledet. Till detta kommer ett stort antal arbetstillfillen i
vidaref6ridlingsledet och dirtill anknuten verksamhet.
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Foradlings- och exportvarden

Foridlingsvirdet f6r den svenska skogsindustrin uppgick 2001 till 970 kr/m3fub
inhemsk avverkning. Motsvarande siffra for exportvirdet var 1 740 kr/m3fub. Ett bortfall
pa 30 % av virkesbehovet skulle alltsd innebira minskade f6ridlings- och exportvirden
med 19,5 miljdr. kr/ér respektive 34,9 miljdr. kr/ar (férutsatt ate det virke som inte
lingre kommer att kunna avverkas i Sverige inte heller kan importeras).

Mark- och fastighetsvarden
Scenariots effekter pa den kapitalbas som mark- och fastighetsvirden utgér ir givetvis
ocksd mycket stor, men svérare att kvantifiera.

KOMPENSERANDE ATGARDER

Det mycket svirt att tinka sig vilka kompenserande &tgirder som skulle kunna vidtas
for att undvika de yttersta konsekvenserna av forslagen enligt Skatt pa vig. Begrinsar
man sig enbart till de dtgirder som skulle krivas for att neutralisera effekterna av de
beriknade transportkostnadsékningarna p& 33—41 %, och antar att detta méste ske
genom egen produktivitetsutveckling, kan vi konstatera att det med en
produktivitetsforbittring pd 2 % per &r (utdver vad som indd méste ske) skulle ta ca 15
ar. Detta ir givetvis helt orealistiskt.

Ett annat radikalare sitt att forsoka kompensera for ckade kostnader p.g.a. nya vig-
skatter vore att utreda forutsittningarna fér inférande av nya fordonskombinationer
med 6kade bruttovikter till ca 80 ton, pd samma sitt som gjorts tidigare vid forst
inforande av 56 och senare 60 tons bruttovikt, och alltsi kraftfullt rationalisera
vdgtransporterna.
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Bilaga 1

Fordonskalkyl for rundvirke, bil med egen kran, Smaland’

GRUNDUPPGIFTER KALKYL
Rundvirkesbil Smaland idag
Anvandning per ar Fasta Fordonskostnader kr/ar
Timmar 4 000 Avskrivning, fast del 295 971
Mil 20 000 Rantekostnad 92 154
Fordonskatt 41874
Investeringen Forsakringar, skador 60 000
Nuanskaffningskostnad 2 571 800 Ovriga fasta kostnader 32 000
Livslangd, ar 5,00 Leasing
Restvarde, kr 500 000
Andel fast avskrivning % 71% Totala fastakostnader 521 999
Rénta % 6,00% Fast kostnad per anv tim 130,50
Drivmedel Strackberoende rérliga kostnader, kr/mil
Forbrukning liter per mil 5,16 Avskrivning 5,92
Pris per liter 6,78 Dack 6,50
Reparation och service 7,95
Ovrig fasta kostnader per ar Spec kr/ar Drivmedel 34,98
Fordonskatt och vagavg 41 874 Ovriga rérliga kostnader 0,00
Forsakringar, skador 60 000
Ovriga fasta kostnader 32 000 Summa rrliga kostnader 55,35
Strackberoende rorliga kostnader Spec kr/mil Tidsberoende rérliga kostnader, kr/tim
Déack 6,50 | 0,00
Reparation och service 7,95
Ovriga rérliga kostnader Kostnad per ar kr
Fasta Fordonkostnader 521 999
Tidsberoende rorliga kostnader Spec kr/tim Rérliga milberoende kost. 1106 989
Rérliga tidberoende kost. 0
Skogskran 40 000
Total arskostnad [ 1668 988
Totalt per mil 83,44 kr, per tim 417,24 kr.
Specifikation Fordonskatt och vagavgift Specifikation Ovriga fasta kostnader
2 Lastbil och slap
LASTBIL Ovriga poster Belopp per ar|
Vagavgiftspliktig Ja Uppstallningsplats 6 000
Skattevikt, kg 28 000 kg Mobiltelefon 16 000
Draganordning/koppling Annan kopplingsanordning Fordonsdator 10 000
Antal axlar pa fordonet 3 axlar
Fordonets avgasklass Euro 2-3
SLAP
Skattevikt, kg 36 000 kg
Typ Slap utan dolly
Antal axlar pa fordonet 4 axlar
Beskattningsar 2004
Lastbil
Trafikskatt 16 119|kr
Véagavgift 11385
Summa 32 000
Slap Trafikskatt 14 370
Noteringar
Annat
Summa skatt och vagavgift 41 874 kr

! Kalkylen avser rundvitkesbil och slip i dag. Vid inférande av forslagen i Skatt pa vig elimineras posten
fordonskatt och vigavgifter, samtidigt 6kar de rotliga kostnaderna med 3,67 kr/km p.g.a. kilometerskatt och
med 1,15 kr/km p.g.a. hojd dieselskatt.
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Specifikation Dackkostnad

Typ 1 Typ 2 Typ 3 Typ 4 Service o reparationsavtal
Bil/slap/axlar ‘ Framaxel Axel 2 Axel 3 Slap Delar som ingar
Antal déck \ 2 4 4 16 Chassi, service och reparation
Pris per st (en omgang nya déck=88200) Slap service
Nya déck per st 4 300 4 000 4 300 2900
Regummerade per st 2 000 1900 2 600 Avtalstiden Efter avtal | Kostnad/mil
Byte/balansering per st 550 450 450 450 Kostnad per mil 5,50 7
Livslangd mil Antal mil 90 000 10 000
Nya déck | 16500/ 11200 20000| 25000 Antal &r 5 0
Regummerade déck 9000] 10000] 12 000 Summa 495 000 70000
Total kostnad 565 000
Kostnad for ett dack per mil Fordonets livslangd i mil 100 000 5,65
Nya déck | 0,29] 0,40] 0,24| 0,13
Regummerade déck \ 0,00] 0,27] 0,24] 0,25 Tillkommer utéver vad som ingar i avtal
Per mil kr per mil
Hur sker vaxling Nya-Reg Reparation pabyggnad 1,00
Exemeplvis 1 omg nya och 2 omgéngar reqummerade Glasreparationer 0,40
Omgangar Nya \ 1 1] 1 1 1,40
Omgangar Reg | | 2] 2] 2
Per ar kr per ar
Skador Tvatt 8 000
Antal mil som gar till ett av décken pa axeln far en totalskada Reparation slap, arsmedel 10 000
Mil mellan skada \ [ 20000] 20000] 25000
Kostnad per mil \ 0,00] 0,22] 0,24] 0,13
Summa 18 000
Summering Arlig kérstracka 20 000 0,90
Snittkostnad per mil ] 0,59] 1,50] 1,19] 3,22
Dackkostnad totalt 6,50]kr/mil Summa service o reparation per mil 7,95
Specifikation investering Specifikation av drivmedelskostnad
Avskrivning, livsldngd och restvérde Mall: 1 Forbrukning efter férhallanden och normalpris
Anskaffningskostnad
Treaxlig timmerbil 1100 000 Drivmedelsférbrukning
Pabyggnad 410 000 Forhallande Andel Forbruknin
Fyraxligt timmerslap 700 000 Endast bil med last
Skogskran 450 000 Endast bil, tom
Avgar déck -88 200 Bil o slap med last 58% 6,00
2571800 Bil o slap, tom 42% 4,00
Antaganden om Ekonomisk livslangd, restvérde
[Ange maximal livslangd férutsatt att den uppnas inom ett visst antal ar.
Maximal livslangd i mil
Maste uppnas inom Resterande anvandning 0%
Aven om fordonet anvands valdigt lite finns en maximal alder 100% 5,16
Ange absolut hdgsta alder
Om fordonet nar sin maximala alder 7 finns en gréns fér hur manga Pris per liter drivmedel
mil ett sadant fordon dé kan vara. Drivmedel Andel %  Pris/liter
Maximal kérstrécka vid uppnadd maxalder miI Diesel mk 1 100% 6,78
Korstracka per ar (fran F5) 20 000 mil
Beréknad livslangd 5,00 ar Resterande anvandning 0%
Beraknat restvarde 500 000 kr 100% 6,78

Fordelning strackberoende eller tidsberoende

Andel som anses milberoende och andel som skall vara tidsberoende?
[Fast-Tidsberoende |
|Rérlig - Milberoende |

71%]|
29%|
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Bilaga 2
Fordonskalkyl for rundvirke, bil med egen kran, Varmland?

GRUNDUPPGIFTER KALKYL
Rundvirkesbil Varmland i dag
Anvandning per ar Fasta Fordonskostnader kr/ar
Timmar 4 000 Avskrivning, fast del 281 686
Mil 20 000 Réantekostnad 89 154
Fordonskatt 41 874
Investeringen Forséakringar, skador 60 000
Nuanskaffningskostnad 2471800 Ovriga fasta kostnader 32 000
Livslangd, ar 5,00 Leasing
Restvarde, kr 500 000
Andel fast avskrivning % 71% Totala fastakostnader 504 714
Réanta % 6,00% Fast kostnad per anv tim 126,18
Drivmedel Strackberoende rérliga kostnader, kr/mil
Foérbrukning liter per mil 5,03 Avskrivning 5,63
Pris per liter 6,78 Dack 6,50
Reparation och service 7,95
Ovrig fasta kostnader per ar Spec kr/ar Drivmedel 34,10
Fordonskatt och vagavg 41 874 Ovriga rérliga kostnader 0,00
Forsakringar, skador 60 000
Ovriga fasta kostnader 32 000 Summa rérliga kostnader 54,18
Strackberoende rorliga kostnader Spec kr/mil Tidsberoende rorliga kostnader, kr/tim
Dack 6,50 \ 0,00
Reparation och service 7,95
Ovriga rérliga kostnader Kostnad per ar kr
Fasta Fordonkostnader 504 714
Tidsberoende rérliga kostnader Spec kr/tim Rérliga milberoende kost. 1083 674
Rérliga tidberoende kost. 0
Skogskran 40 000
Total arskostnad [ 1628 388
Totalt per mil 81,41 kr, per tim 407,09 kr.
Specifikation investering Specifikation av drivmedelskostnad
Avskrivning, livslangd och restvirde Mall: 1 Férbrukning efter férhallanden och normalpris
Anskaffningskostnad
Treaxlig timmerbil 6x 4 1100 000 Drivmedelsforbrukning
Timmerbankar & Kranavstéllare 410 000 Forhallande Andel Forbruknin
Fyraxligt timmerslap 600 000 Endast bil med last
Skogskran 450 000 Endast bil, tom
Avgar déck -88 200 Bil o slap med last 56% 6,00
2471800 Bil o slap, tom 44% 3,80

Antaganden om Ekonomisk livslangd, restvérde
[Ange maximal livslangd férutsatt att den uppnas inom ett visst antal ar.

Maximal livslangd i mil 100 000]mil

Maste uppnas inom Resterande anvandning 0%

Aven om fordonet anvénds véldigt lite finns en maximal alder 100% 5,03
|Ange absolut hdgsta alder ér

Om fordonet nar sin maximala alder 7 finns en gréns fér hur manga Pris per liter drivmedel

mil ett sadant fordon da kan vara. Drivmedel Andel %  Pris/liter
Maximal kérstréicka vid uppnadd maxalder [72:000]mil Diesel mk 1 100% 6,78
Korstracka per ar (fran F5) 20 000 mil

Beraknad livslangd 5,00 ar Resterande anvandning 0%

Beréknat restvérde 500 000 kr 100% 6,78

Fordelning strackberoende eller tidsberoende

/Andel som anses milberoende och andel som skall vara tidsberoende?
[Fast-Tidsberoende | 71%]|
|Rorlig - Milberoende | 29%|

2 Kalkylen avser rundvirkesbil och slip i dag. Vid inférande av forslagen i Skatt pd vig elimineras posten for-
donskatt och vigavgifter, samtidigt 6kar de rétliga kostnaderna med 3,67 kr/km p.g.a. kilometerskatt och
med 1,12 kr/km p.g.a. h6jd dieselskatt.
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Specifikation Dackkostnad

Typ 1 Typ 2 Typ 3 Typ 4 Service o reparationsavtal
Bil/slap/axlar ‘ Framaxel Axel 2 Axel 3 Slap Delar som ingar
Antal déck \ 2 4 4 16 Chassi, service och reparation
Pris per st (en omgang nya déck=88200) Slap service
Nya déck per st 4 300 4 000 4 300 2900
Regummerade per st 2 000 1900 2 600 Avtalstiden Efter avtal | Kostnad/mil
Byte/balansering per st 550 450 450 450 Kostnad per mil 5,50 7
Livslangd mil Antal mil 90 000 10 000
Nya déck | 16500/ 11200 20000| 25000 Antal &r 5 0
Regummerade déck 9000] 10000] 12 000 Summa 495 000 70 000
Total kostnad 565 000
Kostnad for ett dack per mil Fordonets livslangd i mil 100 000 5,65
Nya déck | 0,29| 0,40] 0,24| 0,13
Regummerade déck \ 0,00] 0,27] 0,24] 0,25 Tillkommer utéver vad som ingar i avtal
Per mil kr per mil
Hur sker vaxling Nya-Reg Reparation pabyggnad 1,00
Exemeplvis 1 omg nya och 2 omgéngar reqummerade Glasreparationer 0,40
Omgangar Nya \ 1 1] 1 1 1,40
Omgangar Reg | | 2] 2] 2
Per ar kr per ar
Skador Tvatt 8 000
Antal mil som gar till ett av décken pa axeln far en totalskada Reparation slap, arsmedel 10 000
Mil mellan skada \ [ 20000] 20000] 25000
Kostnad per mil \ 0,00] 0,22] 0,24] 0,13
Summa 18 000
Summering Arlig kérstracka 20 000 0,90
Snittkostnad per mil ] 0,59] 1,50] 1,19] 3,22
Déackkostnad totalt 6,50]kr/mil Summa service o reparation per mil 7,95
Specifikation Fordonskatt och vagavgift Specifikation Ovriga fasta kostnader
2 Lastbil och slap
LASTBIL Ovriga poster Belopp per ar|
Vagavgiftspliktig Ja Uppstallningsplats 6 000
Skattevikt, kg 28 000 kg Mobiltelefon 16 000
Draganordning/koppling Annan kopplingsanordning Fordonsdator 10 000
Antal axlar pa fordonet 3 axlar
Fordonets avgasklass Euro 2-3
SLAP
Skattevikt, kg 36 000 kg
Typ Slap utan dolly
Antal axlar pa fordonet 4 axlar
Beskattningsar 2004
Lastbil
Trafikskatt 16 119|kr
Vagavgift 11 385
Summa 32 000
Slap Trafikskatt 14 370
Noteringar
Annat
Summa skatt och viagavgift 41 874 |kr
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Fordonskalkyl for rundvirke, bil med egen kran, Visterbotten®

GRUNDUPPGIFTER
Rundvirkesbil Vasterbotten i dag

KALKYL

Bilaga 3

Anvandning per ar Fasta Fordonskostnader kr/ar
Timmar 4 000 Avskrivning, fast del 240 686
Mil 20 000 Rantekostnad 81 564
Fordonskatt 41874
Investeringen Foérsakringar, skador 60 000
Nuanskaffningskostnad 2201 800 Ovriga fasta kostnader 32 000
Livslangd, ar 5,00 Leasing
Restvarde, kr 517 000
Andel fast avskrivning % 71% Totala fastakostnader 456 124
Ranta % 6,00% Fast kostnad per anv tim 114,03
Drivmedel Strackberoende rérliga kostnader, kr/mil
Forbrukning liter per mil 4,94 Avskrivning 4,81
Pris per liter 6,78 Dack 6,50
Reparation och service 7,95
Ovrig fasta kostnader per ar Spec kr/ar Drivmedel 33,49
Fordonskatt och vagavg 41874 Ovriga rérliga kostnader 0,00
Foérsakringar, skador 60 000
Ovriga fasta kostnader 32 000 Summa rérliga kostnader 52,75
Strackberoende rorliga kostnader Spec kr/mil Tidsberoende rérliga kostnader, kr/tim
Dack 6,50 \ 0,00
Reparation och service 7,95
Ovriga rérliga kostnader Kostnad per ar kr
Fasta Fordonkostnader 456 124
Tidsberoende rorliga kostnader Spec kr/tim Rérliga milberoende kost. 1055074
Rérliga tidberoende kost. 0
Skogskran 40 000!
Total arskostnad [ 1551198
Totalt per mil 77,55 kr, per tim 387,79 kr.
Specifikation investering Specifikation av drivmedelskostnad
Avskrivning, livsldngd och restvérde Mall: 1 Forbrukning efter férhallanden och normalpris
Anskaffningskostnad
Treaxlig timmerbil 6x2 470 hk 950 000 Drivmedelsférbrukning
Timmerbankar & Kranavstallare 350 000 Forhallande Andel Forbruknin
Fyraxligt timmerslap 540 000 Endast bil med last
Skogskran 450 000 Endast bil, tom
Avgar dack -88 200 Bil o slap med last 52% 6,00
2 201 800 Bil o slap, tom 48% 3,80
Antaganden om Ekonomisk livslangd, restvarde
[Ange maximal livslédngd férutsatt att den uppnas inom ett visst antal ar.
Maximal livsléngd i mil mil
Maste uppnas inom ar Resterande anvandning 0%
Aven om fordonet anvénds valdigt lite finns en maximal alder 100% 4,94
/Ange absolut hogsta alder ér
Om fordonet nar sin maximala alder 7 finns en gréns fér hur manga Pris per liter drivmedel
mil ett sadant fordon dé kan vara. Drivmedel Andel %  Pris/liter
Maximal kérstrécka vid uppnadd maxalder miI Diesel mk 1 100% 6,78
Korstracka per ar (fran F5) 20 000 mil
Beraknad livslangd 5,00 ar Resterande anvandning 0%
Beraknat restvarde 517 000 kr 100% 6,78
Fordelning strackberoende eller tidsberoende
/Andel som anses milberoende och andel som skall vara tidsberoende?
[Fast-Tidsberoende | 71%|
|Rorlig - Milberoende | 29%|

3 Kalkylen avser rundvirkesbil och slip i dag. Vid inférande av férslagen i Skatt pa vig elimineras posten
fordonskatt och vigavgifter, samtidigt 6kar de rotliga kostnaderna med 3,67 ke/km p.g.a. kilometerskatt
och med 1,10 kr/km p.g.a. h6jd dieselskatt.
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Specifikation Dackkostnad

Typ 1 Typ 2 Typ 3 Typ 4 Service o reparationsavtal
Bil/slap/axlar ‘ Framaxel Axel 2 Axel 3 Slap Delar som ingar
Antal déck \ 2 4 4 16 Chassi, service och reparation
Pris per st (en omgang nya déck=88200), Slap service
Nya déck per st 4300 4000 4300 2900
Regummerade per st 2 000 1900 2 600 Avtalstiden Efter avtal | Kostnad/mil
Byte/balansering per st 550 450 450 450 Kostnad per mil 5,50 7
Livslangd mil Antal mil 90 000 10 000
Nya déick | 16500/ 11200 20000 25000 Antal ar 5 0
Regummerade déick 9000] 10000[ 12000 Summa 495000 70 000
Total kostnad 565 000
Kostnad for ett dack per mil Fordonets livslangd i mil 100 000 5,65
Nya déck | 0,29| 0,40| 0,24| 0,13
Regummerade déick \ 0,00] 0,27 0,24 0,25 Tillkommer utéver vad som ingar i avtal
Per mil kr per mil
Hur sker véxling Nya-Reg Reparation pabyggnad 1,00
Exemeplvis 1 omg nya och 2 omgéngar reqummerade Glasreparationer 0,40
Omgangar Nya \ 1] 1] 1] 1 1,40
Omgangar Reg | | 2| 2] 2
Per ar kr per ar
Skador Tvatt 8 000
Antal mil som gar till ett av décken pa axeln far en totalskada Reparation slap, arsmedel 10 000
Mil mellan skada \ [ 20000] 20000] 25000
Kostnad per mil \ 0,00] 0,22] 0,24] 0,13
Summa 18 000
Summering Arlig kérstracka 20 000 0,90
Snittkostnad per mil I 0,59] 1,50] 1,19] 3,22
Déackkostnad totalt | 6,50] kr/mil Summa service o reparation per mil 7,95
Specifikation Fordonskatt och vagavgift Specifikation Ovriga fasta kostnader
2 Lastbil och slap
LASTBIL Ovriga poster Belopp per &r
Vagavgiftspliktig Ja Uppstallningsplats 6 000!
Skattevikt, kg 28 000 kg Mobiltelefon 16 000
Draganordning/koppling /Annan kopplingsanordning Fordonsdator 10 000
Antal axlar pa fordonet 3 axlar
Fordonets avgasklass Euro 2-3
SLAP
Skattevikt, kg 36 000 kg
Typ Slap utan dolly
Antal axlar pa fordonet 4 axlar
Beskattningsar 2004
Lastbil
Trafikskatt 16 119|kr
Vagavagift 11 385
Summa 32 000
Slap Trafikskatt 14 370
Noteringar
Annat
Summa skatt och viagavgift 41 874 |kr
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Bilaga 4
Fordonskalkyl for rundvirke, gruppfordon med separatlastare*

GRUNDUPPGIFTER KALKYL
Gruppbil Vasterbotten i dag
Anvandning per ar Fasta Fordonskostnader kr/ar
Timmar 4 000 Avskrivning, fast del 196 686
Mil 20 000 Réantekostnad 62 304
Fordonskatt 41 874
Investeringen Forséakringar, skador 60 000
Nuanskaffningskostnad 1726 800 Ovriga fasta kostnader 32 000
Livslangd, ar 5,00 Leasing
Restvarde, kr 350 000
Andel fast avskrivning % 71% Totala fastakostnader 392 864
Réanta % 6,00% Fast kostnad per anv tim 98,22
Drivmedel Strackberoende rérliga kostnader, kr/mil
Foérbrukning liter per mil 4,85 Avskrivning 3,93
Pris per liter 6,78 Dack 6,50
Reparation och service 7,95
Ovrig fasta kostnader per ar Spec kr/ar Drivmedel 32,88
Fordonskatt och vagavg 41 874 Ovriga rérliga kostnader 0,00
Forsakringar, skador 60 000
Ovriga fasta kostnader 32 000 Summa rérliga kostnader 51,26
Strackberoende rorliga kostnader Spec kr/mil Tidsberoende rorliga kostnader, kr/tim
Dack 6,50 \ 0,00
Reparation och service 7,95
Ovriga rérliga kostnader Kostnad per ar kr
Fasta Fordonkostnader 392 864
Tidsberoende rérliga kostnader Spec kr/tim Rérliga milberoende kost. 1025274
Rérliga tidberoende kost. 0
Skogskran 40 000
Total arskostnad [ 1458 138
Totalt per mil 72,9 kr, per tim 364,53 kr.
Specifikation investering Specifikation av drivmedelskostnad
Avskrivning, livslangd och restvirde Mall: 1 Férbrukning efter férhallanden och normalpris
Anskaffningskostnad
Treaxlig gruppbil 6x2 925 000 Drivmedelsforbrukning
Pabyggnad 350 000 Forhallande Andel Forbruknin
Fyraxligt timmerslap 540 000 Endast bil med last
Skogskran 0 Endast bil, tom
Avgar déck -88 200 Bil o slap med last 50% 6,00
1726 800 Bil o slap, tom 50% 3,70

Antaganden om Ekonomisk livslangd, restvérde
/Ange maximal livslangd férutsatt att den uppnas inom ett visst antal ar.

Maximal livslangd i mil mil

Maste uppnés inom ar Resterande anvandning 0%

Aven om fordonet anvénds véldigt lite finns en maximal alder 100% 4,85
|Ange absolut hdgsta alder ér

Om fordonet nar sin maximala alder 7 finns en gréns fér hur manga Pris per liter drivmedel

mil ett sadant fordon dé kan vara. Drivmedel Andel %  Pris/liter
Maximal kérstracka vid uppnadd maxalder mil Diesel mk 1 100% 6,78
Korstracka per ar (fran F5) 20 000 mil

Beréknad livslangd 5,00 ar Resterande anvandning 0%

Beraknat restvarde 350 000 kr 100% 6,78

Fordelning strackberoende eller tidsberoende

/Andel som anses milberoende och andel som skall vara tidsberoende?
[Fast-Tidsberoende | 71%]|
|Rérlig - Milberoende | 29%|

4 Kalkylen avser rundvirkesbil och sldp utan kran i dag. Vid inférande av forslagen i Skatt pa vig elimineras
posten fordonskatt och vigavgifter, samtidigt dkar de rotliga kostnaderna med 3,67 kr/km p.g.a. kilometer
skatt och med 1,08 kr/km p.g.a. hojd dieselskatt.
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Specifikation Dackkostnad

Typ 1 Typ 2 Typ 3 Typ 4 Service o reparationsavtal
Bil/slap/axlar ‘ Framaxel Axel 2 Axel 3 Slap Delar som ingar
Antal déck \ 2 4 4 16 Chassi, service och reparation
Pris per st (en omgang nya déck=88200) Slap service
Nya déck per st 4 300 4 000 4 300 2900
Regummerade per st 2 000 1900 2 600 Avtalstiden Efter avtal | Kostnad/mil
Byte/balansering per st 550 450 450 450 Kostnad per mil 5,50 7
Livslangd mil Antal mil 90 000 10 000
Nya déck | 16500/ 11200 20000| 25000 Antal &r 5 0
Regummerade déck 9000] 10000] 12 000 Summa 495 000 70 000
Total kostnad 565 000
Kostnad for ett dack per mil Fordonets livslangd i mil 100 000 5,65
Nya déck | 0,29| 0,40] 0,24| 0,13
Regummerade déck \ 0,00] 0,27] 0,24] 0,25 Tillkommer utéver vad som ingar i avtal
Per mil kr per mil
Hur sker vaxling Nya-Reg Reparation pabyggnad 1,00
Exemeplvis 1 omg nya och 2 omgéngar reqummerade Glasreparationer 0,40
Omgangar Nya \ 1 1] 1 1 1,40
Omgangar Reg | | 2] 2] 2
Per ar kr per ar
Skador Tvatt 8 000
Antal mil som gar till ett av décken pa axeln far en totalskada Reparation slap, arsmedel 10 000
Mil mellan skada \ [ 20000] 20000] 25000
Kostnad per mil \ 0,00] 0,22] 0,24] 0,13
Summa 18 000
Summering Arlig kérstracka 20 000 0,90
Snittkostnad per mil ] 0,59] 1,50] 1,19] 3,22
Déackkostnad totalt 6,50]kr/mil Summa service o reparation per mil 7,95
Specifikation Fordonskatt och vagavgift Specifikation Ovriga fasta kostnader
2 Lastbil och slap
LASTBIL Ovriga poster Belopp per ar|
Vagavgiftspliktig Ja Uppstallningsplats 6 000
Skattevikt, kg 28 000 kg Mobiltelefon 16 000
Draganordning/koppling Annan kopplingsanordning Fordonsdator 10 000
Antal axlar pa fordonet 3 axlar
Fordonets avgasklass Euro 2-3
SLAP
Skattevikt, kg 36 000 kg
Typ Slap utan dolly
Antal axlar pa fordonet 4 axlar
Beskattningsar 2004
Lastbil
Trafikskatt 16 119|kr
Vagavgift 11 385
Summa 32 000
Slap Trafikskatt 14 370
Noteringar
Annat
Summa skatt och viagavgift 41 874 |kr
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Bilaga 5
Fordonskalkyl for biprodukter, flisfordon®

GRUNDUPPGIFTER

Flistransport 2004 Smaland Varmland och Vasterbotten

KALKYL

Anvandning per ar Fasta Fordonskostnader kr/ar
Timmar 4120 Avskrivning, fast del 245 257
Mil 22 660 Réantekostnad 81504
Fordonskatt 41 874
Investeringen Forséakringar, skador 60 000
Nuanskaffningskostnad 2216 800 Ovriga fasta kostnader 32 000
Livslangd, ar 4,41 Leasing
Restvarde, kr 500 000
Andel fast avskrivning % 63% Totala fastakostnader 460 635
Ranta % 6,00% Fast kostnad per anv tim 111,80
Drivmedel Strackberoende rérliga kostnader, kr/mil
Foérbrukning liter per mil 4,80 Avskrivning 6,34
Pris per liter 6,78 Dack 5,58
Reparation och service 6,59
Ovrig fasta kostnader per ar Spec kr/ar Drivmedel 32,54
Fordonskatt och vagavg 41 874 Ovriga rérliga kostnader 0,00
Forsakringar, skador 60 000
Ovriga fasta kostnader 32 000 Summa rérliga kostnader 51,06
Strackberoende rorliga kostnader Spec kr/mil Tidsberoende rorliga kostnader, kr/tim
Dack 5,58 \ 0,00
Reparation och service 6,59
Ovriga rérliga kostnader Kostnad per ar kr
Fasta Fordonkostnader 460 635
Tidsberoende rérliga kostnader Spec kr/tim Rérliga milberoende kost. 1156 997
Rérliga tidberoende kost. 0
Skogskran 0
Total arskostnad [1617 632
Totalt per mil 71,38 kr, per tim 392,62 kr.
Specifikation investering Specifikation av drivmedelskostnad
Avskrivning, livslangd och restvirde Mall: 1 Férbrukning efter férhallanden och normalpris
Anskaffningskostnad
Treaxlig flisbil 955 000 Drivmedelsforbrukning
Pabyggnad flis 500 000 Forhallande Andel Forbruknin
Fyraxligt flisslap 850 000 Endast bil med last
Tjvikt 22770kg Endast bil, tom
Avgar déck -88 200 Bil o slap med last 60% 5,40
2216 800 Bil o slap, tom 40% 3,90
Antaganden om Ekonomisk livslangd, restvérde
[Ange maximal livslangd férutsatt att den uppnas inom ett visst antal ar.
Maximal livsléngd i mil mil
Maste uppnas inom 4 Resterande anvandning 0%
Aven om fordonet anvénds véldigt lite finns en maximal alder 100% 4,80
|Ange absolut hdgsta alder ér
Om fordonet nar sin maximala alder 7 finns en gréns fér hur manga Pris per liter drivmedel
mil ett sadant fordon da kan vara. Drivmedel Andel %  Pris/liter
Maximal kérstréicka vid uppnadd maxalder [72:000]mil Diesel mk 1 100% 6,78
Korstracka per ar (fran F5) 22 660 mil
Beraknad livslangd 4,41 ar Resterande anvandning 0%
Beraknat restvarde 500 000 kr 100% 6,78
Fordelning strackberoende eller tidsberoende
/Andel som anses milberoende och andel som skall vara tidsberoende?
[Fast-Tidsberoende | 63%]
|Rorlig - Milberoende | 37%]|

5> Kalkylen avser lastbil och slip med flispabyggnad i dag. Vid inférande av forslagen 1 Skatt pd vig elimineras
posten fordonskatt och vigavgifter, samtidigt 6kar de rotliga kostnaderna med 3,67 kr/km p.g.a. kilometer
skatt och med 1,03 kr/km p.g.a. hojd dieselskatt.
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Specifikation Dackkostnad

Typ 1 Typ 2 Typ 3 Typ 4 Service o reparationsavtal
Bil/slap/axlar ‘ Framaxel Axel 2 Axel 3 Slap Delar som ingar
Antal déck \ 2 4 4 16 Chassi, service och reparation
Pris per st (en omgang nya déck=88200) Slap service
Nya déck per st 4 300 4 000 4 300 2900
Regummerade per st 2 000 1900 2 600 Avtalstiden Efter avtal | Kostnad/mil
Byte/balansering per st 550 450 450 450 Kostnad per mil 4,50 6
Livslangd mil Antal mil 90 000 10 000
Nya déck | 18000/ 15000 25000/ 30000 Antal &r 5 0
Regummerade déck 10 000] 15000/ 20 000 Summa 405 000 60 000
Total kostnad 465 000
Kostnad for ett dack per mil Fordonets livslangd i mil 100 000 4,65
Nya déck | 0,27| 0,30] 0,19 0,11
Regummerade déck \ 0,00] 0,25] 0,16] 0,15 Tillkommer utéver vad som ingar i avtal
Per mil kr per mil
Hur sker vaxling Nya-Reg Reparation pabyggnad 0,75
Exemeplvis 1 omg nya och 2 omgéngar reqummerade Glasreparationer 0,40
Omgangar Nya \ 1 1] 1 1 1,15
Omgangar Reg | | 2] 2] 2
Per ar kr per ar
Skador Tvatt 8 000
Antal mil som gar till ett av décken pa axeln far en totalskada Reparation slap, arsmedel 10 000
Mil mellan skada \ [ 10000] 10000] 18000
Kostnad per mil \ 0,00] 0,45 0,48] 0,19
Summa 18 000
Summering Arlig kérstracka 22 660 0,79
Snittkostnad per mil ] 0,54] 1,52] 1,17] 2,35
Déackkostnad totalt 5,58]kr/mil Summa service o reparation per mil 6,59
Specifikation Fordonskatt och vagavgift Specifikation Ovriga fasta kostnader
2 Lastbil och slap
LASTBIL Ovriga poster Belopp per ar|
Vagavgiftspliktig Ja Uppstallningsplats 6 000
Skattevikt, kg 28 000 kg Mobiltelefon 16 000
Draganordning/koppling Annan kopplingsanordning Fordonsdator 10 000
Antal axlar pa fordonet 3 axlar
Fordonets avgasklass Euro 2-3
SLAP
Skattevikt, kg 36 000 kg
Typ Slap utan dolly
Antal axlar pa fordonet 4 axlar
Beskattningsar 2004
Lastbil
Trafikskatt 16 119|kr
Vagavgift 11 385
Summa 32 000
Slap Trafikskatt 14 370
Noteringar
Annat
Summa skatt och viagavgift 41 874 |kr
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Bilaga 6

Fordonskalkyl for energisortiment, containerbil®

GRUNDUPPGIFTER KALKYL
Grotbil med tre 39' containrar 2004 Smaland Varmland och Vasterbotten
Anvandning per ar Fasta Fordonskostnader kr/ar
Timmar 2975 Avskrivning, fast del 238 114
Mil 10 500 Rantekostnad 80 004
Fordonskatt 41874
Investeringen Foérsakringar, skador 60 000
Nuanskaffningskostnad 2166 800 Ovriga fasta kostnader 32 000
Livslangd, ar 6,94 Leasing
Restvarde, kr 500 000
Andel fast avskrivning % 99% Totala fastakostnader 451 992
Ranta % 6,00% Fast kostnad per anv tim 151,93
Drivmedel Strackberoende rérliga kostnader, kr/mil
Forbrukning liter per mil 4,65 Avskrivning 0,20
Pris per liter 6,78 Dack 5,58
Reparation och service 8,42
Ovrig fasta kostnader per ar Spec kr/ar Drivmedel 31,53
Fordonskatt och vagavg 41874 Ovriga rérliga kostnader 0,00
Foérsakringar, skador 60 000
Ovriga fasta kostnader 32000 Summa rérliga kostnader 45,73
Strackberoende rorliga kostnader Spec kr/mil Tidsberoende rérliga kostnader, kr/tim
Dack 5,58 \ 0,00
Reparation och service 8,42
Ovriga rérliga kostnader Kostnad per ar kr
Fasta Fordonkostnader 451992
Tidsberoende rorliga kostnader Spec kr/tim Rérliga milberoende kost. 480 211
Rérliga tidberoende kost. 0
Skogskran 0
Total arskostnad | 932203
Totalt per mil 88,78 kr, per tim 313,34 kr.
Specifikation investering Specifikation av drivmedelskostnad
Avskrivning, livslangd och restvarde Mall: 1 Férbrukning efter férhallanden och normalpris
Anskaffningskostnad
Treaxlig containerbil 955 000 Drivmedelsférbrukning
9 st 39 m3 containrar 450 000 Forhallande Andel Forbruknin
Fyraxligt containersslap 850 000 Endast bil med last
Tjvikt 26 000kg Endast bil, tom
Avgar déck -88 200 Bil o slap med last 50% 5,40
2 166 800 Bil o slap, tom 50% 3,90
Antaganden om Ekonomisk livslangd, restvarde
[Ange maximal livslangd forutsatt att den uppnas inom ett visst antal ar.
Maximal livsléngd i mil mil
Maste uppnas inom ar Resterande anvandning 0%
Aven om fordonet anvands valdigt lite finns en maximal alder 100% 4,65
/Ange absolut hdgsta alder ér
Om fordonet nar sin maximala alder 7 finns en gréns fér hur manga Pris per liter drivmedel
mil ett sadant fordon da kan vara. Drivmedel Andel %  Pris/liter
Maximal kérstréicka vid uppnadd maxalder [72:000]mil Diesel mk 1 100% 6,78
Korstracka per ar (fran F5) 10 500 mil
Beraknad livslangd 6,94 ar Resterande anvandning 0%
Beraknat restvarde 500 000 kr 100% 6,78

Fordelning strackberoende eller tidsberoende

/Andel som anses milberoende och andel som skall vara tidsberoende?
[Fast-Tidsberoende |
|Rorlig - Milberoende |

99%|
1%]|

¢ Kalkylen avser containerbil med sldp i dag. Vid inférande av foérslagen i Skatt pa vig elimineras posten
fordonskatt och vigavgifter, samtidigt 6kar de rotliga kostnaderna med 3,67 kt/km p.g.a. kilometerskatt och

med 1,03 kr/km p.g.a. hojd dieselskatt.
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Specifikation Dackkostnad

Typ 1 Typ 2 Typ 3 Typ 4 Service o reparationsavtal
Bil/slap/axlar ‘ Framaxel Axel 2 Axel 3 Slap Delar som ingar
Antal déck \ 2 4 4 16 Chassi, service och reparation
Pris per st (en omgang nya déck=88200) Slap service
Nya déck per st 4 300 4 000 4 300 2900
Regummerade per st 2 000 1900 2 600 Avtalstiden Efter avtal | Kostnad/mil
Byte/balansering per st 550 450 450 450 Kostnad per mil 4,50 6
Livslangd mil Antal mil 90 000 0
Nya déck | 18000/ 15000 25000/ 30000 Antal &r 5 1,938776
Regummerade déck 10 000] 15000/ 20 000 Summa 405 000 0
Total kostnad 405 000
Kostnad for ett dack per mil Fordonets livslangd i mil 72 857 5,56
Nya déck | 0,27| 0,30] 0,19 0,11
Regummerade déck \ 0,00] 0,25] 0,16] 0,15 Tillkommer utéver vad som ingar i avtal
Per mil kr per mil
Hur sker vaxling Nya-Reg Reparation pabyggnad 0,75
Exemeplvis 1 omg nya och 2 omgéngar reqummerade Glasreparationer 0,40
Omgangar Nya \ 1 1] 1 1 1,15
Omgangar Reg | | 2] 2] 2
Per ar kr per ar
Skador Tvatt 8 000
Antal mil som gar till ett av décken pa axeln far en totalskada Reparation slap, arsmedel 10 000
Mil mellan skada \ [ 10000] 10000] 18000
Kostnad per mil \ 0,00] 0,45 0,48] 0,19
Summa 18 000
Summering Arlig kérstracka 10 500 1,71
Snittkostnad per mil ] 0,54] 1,52] 1,17] 2,35
Déackkostnad totalt 5,58]kr/mil Summa service o reparation per mil 8,42
Specifikation Fordonskatt och vagavgift Specifikation Ovriga fasta kostnader
2 Lastbil och slap
LASTBIL Ovriga poster Belopp per ar|
Vagavgiftspliktig Ja Uppstallningsplats 6 000
Skattevikt, kg 28 000 kg Mobiltelefon 16 000
Draganordning/koppling Annan kopplingsanordning Fordonsdator 10 000
Antal axlar pa fordonet 3 axlar
Fordonets avgasklass Euro 2-3
SLAP
Skattevikt, kg 36 000 kg
Typ Slap utan dolly
Antal axlar pa fordonet 4 axlar
Beskattningsar 2004
Lastbil
Trafikskatt 16 119|kr
Vagavgift 11 385
Summa 32 000
Slap Trafikskatt 14 370
Noteringar
Annat
Summa skatt och viagavgift 41 874 |kr
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Bilaga 7

Fordonskalkyl for papper, massa och sagade triavaror’

GRUNDUPPGIFTER

KALKYL

Massa papper och sagade travaror 2004 Smaland Varmland och Vasterbotten

Anvandning per ar Fasta Fordonskostnader kr/ar
Timmar 4120 Avskrivning, fast del 245 257
Mil 22 660 Réantekostnad 81504
Fordonskatt 41 874
Investeringen Forséakringar, skador 60 000
Nuanskaffningskostnad 2216 800 Ovriga fasta kostnader 32 000
Livslangd, ar 4,41 Leasing
Restvarde, kr 500 000
Andel fast avskrivning % 63% Totala fastakostnader 460 635
Ranta % 6,00% Fast kostnad per anv tim 111,80
Drivmedel Strackberoende rérliga kostnader, kr/mil
Foérbrukning liter per mil 5,03 Avskrivning 6,34
Pris per liter 6,78 Dack 5,58
Reparation och service 6,59
Ovrig fasta kostnader per ar Spec kr/ar Drivmedel 34,10
Fordonskatt och vagavg 41 874 Ovriga rérliga kostnader 0,00
Forsakringar, skador 60 000
Ovriga fasta kostnader 32 000 Summa rérliga kostnader 52,62
Strackberoende rorliga kostnader Spec kr/mil Tidsberoende rorliga kostnader, kr/tim
Dack 5,58 \ 0,00
Reparation och service 6,59
Ovriga rérliga kostnader Kostnad per ar kr
Fasta Fordonkostnader 460 635
Tidsberoende rérliga kostnader Spec kr/tim Rérliga milberoende kost. 1192 347
Rérliga tidberoende kost. 0
Skogskran 0
Total arskostnad [ 1652982
Totalt per mil 72,94 kr, per tim 401,2 kr.
Specifikation investering Specifikation av drivmedelskostnad
Avskrivning, livslangd och restvarde Mall: 1 Férbrukning efter férhallanden och normalpris
Anskaffningskostnad
Treaxlig lastbil 955 000 Drivmedelsfoérbrukning
Pabyggnad 500 000 Forhallande Andel Forbruknin
Fyraxligt slap 850 000 Endast bil med last
Tjvikt 22770kg Endast bil, tom
Avgar déck -88 200 Bil o slap med last 75% 5,40
2216 800 Bil o slap, tom 25% 3,90
Antaganden om Ekonomisk livslangd, restvarde
[Ange maximal livslangd forutsatt att den uppnas inom ett visst antal ar.
Maximal livsléngd i mil mil
Maste uppnas inom ar Resterande anvandning 0%
Aven om fordonet anvands valdigt lite finns en maximal alder 100% 5,03
/Ange absolut hdgsta alder ér
Om fordonet nar sin maximala alder 7 finns en gréns fér hur manga Pris per liter drivmedel
mil ett sadant fordon da kan vara. Drivmedel Andel %  Pris/liter
Maximal kérstréicka vid uppnadd maxalder [72:000]mil Diesel mk 1 100% 6,78
Korstracka per ar (fran F5) 22 660 mil
Beraknad livslangd 4,41 ar Resterande anvandning 0%
Beraknat restvarde 500 000 kr 100% 6,78

Fordelning strackberoende eller tidsberoende

/Andel som anses milberoende och andel som skall vara tidsberoende?

[Fast-Tidsberoende |

63%]

|Rorlig - Milberoende |

37%]|

7 Kalkylen avser bil och slip med pabyggnad i dag. Vid inférande av férslagen i Skatt pa vig elimineras posten
fordonskatt och vigavgifter, samtidigt 6kar de r6tliga kostnaderna med 3,67 kr/km p.g.a. kilometerskatt och
med 1,12 kr/km p.g.a. héjd dieselskatt.
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Specifikation Dackkostnad

Typ 1 Typ 2 Typ 3 Typ 4 Service o reparationsavtal
Bil/slap/axlar ‘ Framaxel Axel 2 Axel 3 Slap Delar som ingar
Antal déck \ 2 4 4 16 Chassi, service och reparation
Pris per st (en omgang nya déck=88200) Slap service
Nya déck per st 4 300 4 000 4 300 2900
Regummerade per st 2 000 1900 2 600 Avtalstiden Efter avtal | Kostnad/mil
Byte/balansering per st 550 450 450 450 Kostnad per mil 4,50 6
Livslangd mil Antal mil 90 000 10 000
Nya déck | 18000/ 15000 25000/ 30 000 Antal &r 5 0
Regummerade déck 10 000] 15000/ 20 000 Summa 405 000 60 000
Total kostnad 465 000
Kostnad for ett dack per mil Fordonets livslangd i mil 100 000 4,65
Nya déck | 0,27| 0,30] 0,19 0,11
Regummerade déck \ 0,00] 0,25] 0,16] 0,15 Tillkommer utéver vad som ingar i avtal
Per mil kr per mil
Hur sker véxling Nya-Reg Reparation pabyggnad 0,75
Exemeplvis 1 omg nya och 2 omgangar regummerade Glasreparationer 0,40
Omgangar Nya \ 1] 1] 1] 1 1,15
Omgangar Reg | | 2] 2] 2
Per ar kr per ar
Skador Tvétt 8 000
Antal mil som gar till ett av décken pa axeln far en totalskada Reparation slap, arsmedel 10 000
Mil mellan skada \ [ 10000] 10000] 18 000
Kostnad per mil \ 0,00] 0,45] 0,48| 0,19
Summa 18 000
Summering Arlig kérstracka 22 660 0,79
Snittkostnad per mil ] 0,54] 1,52] 1,17] 2,35
Déackkostnad totalt 5,58] kr/mil Summa service o reparation per mil 6,59
Specifikation Fordonskatt och vagavgift Specifikation Ovriga fasta kostnader
2 Lastbil och slap
LASTBIL Ovriga poster Belopp per ar
\Vagavgiftspliktig Ja Uppstallningsplats 6 000!
Skattevikt, kg 28 000 kg Mobiltelefon 16 000
Draganordning/koppling Annan kopplingsanordning Fordonsdator 10 000
Antal axlar pa fordonet 3 axlar
Fordonets avgasklass Euro 2-3
SLAP
Skattevikt, kg 36 000 kg
Typ Slap utan dolly
Antal axlar pa fordonet 4 axlar
Beskattningsar 2004
Lastbil
Trafikskatt 16 119|kr
Vagavgift 11 385
Summa 32 000
Slap Trafikskatt 14 370
Noteringar
Annat
Summa skatt och viagavgift 41 874 kr
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Fordonskalkyl for pellets®

GRUNDUPPGIFTER

Transportav pellets 2004 Smaland Varmland och Vasterbotten

KALKYL

Bilaga 8

Anvandning per ar Fasta Fordonskostnader kr/ar
Timmar 3000 Avskrivning, fast del 245 257
Mil 14 000 Rantekostnad 81504
Fordonskatt 41 874
Investeringen Foérsakringar, skador 60 000
Nuanskaffningskostnad 2216 800 Ovriga fasta kostnader 32 000
Livslangd, ar 6,07 Leasing
Restvarde, kr 500 000
Andel fast avskrivning % 87% Totala fastakostnader 460 635
Ranta % 6,00% Fast kostnad per anv tim 153,55
Drivmedel Stréckberoende rérliga kostnader, kr/mil
Forbrukning liter per mil 4,65 Avskrivning 2,68
Pris per liter 6,78 Dack 5,58
Reparation och service 7,20
Ovrig fasta kostnader per ar Spec kr/ar Drivmedel 31,53
Fordonskatt och vagavg 41 874 Ovriga rérliga kostnader 0,00
Forsakringar, skador 60 000
Ovriga fasta kostnader 32 000 Summa rérliga kostnader 46,98
Strackberoende rorliga kostnader Spec kr/mil Tidsberoende rorliga kostnader, kr/tim
Dack 5,58 \ 0,00
Reparation och service 7,20
Ovriga rérliga kostnader Kostnad per ar kr
Fasta Fordonkostnader 460 635
Tidsberoende rérliga kostnader Spec kr/tim Rérliga milberoende kost. 657 790
Rérliga tidberoende kost. 0
Skogskran 0
Total arskostnad [1118 425
Totalt per mil 79,88 kr, per tim 372,8 kr.
Specifikation investering Specifikation av drivmedelskostnad
Avskrivning, livslangd och restvirde Mall: 1 Férbrukning efter férhallanden och normalpris
Anskaffningskostnad
Treaxlig flisbil 955 000 Drivmedelsforbrukning
Pabyggnad flis 500 000 Forhallande Andel Forbruknin
Fyraxligt flisslap 850 000 Endast bil med last
Tjvikt 22770kg Endast bil, tom
Avgar déck -88 200 Bil o slap med last 50% 5,40
2216 800 Bil o slap, tom 50% 3,90
Antaganden om Ekonomisk livslangd, restvérde
[Ange maximal livslangd férutsatt att den uppnas inom ett visst antal ar.
Maximal livsléngd i mil mil
Maste uppnés inom ar Resterande anvandning 0%
Aven om fordonet anvénds véldigt lite finns en maximal alder 100% 4,65
|Ange absolut hdgsta alder ér
Om fordonet nar sin maximala alder 7 finns en gréns fér hur manga Pris per liter drivmedel
mil ett sadant fordon da kan vara. Drivmedel Andel %  Pris/liter
Maximal Kérstréicka vid uppnadd maxalder [72:000]mil Diesel mk 1 100% 6,78
Korstracka per ar (fran F5) 14 000 mil
Beraknad livslangd 6,07 ar Resterande anvandning 0%
Beraknat restvarde 500 000 kr 100% 6,78

Fordelning strackberoende eller tidsberoende

Andel som anses milberoende och andel som skall vara tidsberoende?
[Fast-Tidsberoende |
|Rorlig - Milberoende |

87%|
13%]

8 Kalkylen avser bil och slip med pabyggnad i dag. Vid inférande av forslagen i Skatt pa vig elimineras
posten fordonskatt och vigavgifter, samtidigt 6kar de t6tliga kostnaderna med 3,67 kt/km p.g.a.
kilometerskatt och med 1,03 kr/km p.g.a. h6jd dieselskatt.
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Specifikation Dackkostnad

Typ 1 Typ 2 Typ 3 Typ 4 Service o reparationsavtal
Bil/slap/axlar ‘ Framaxel Axel 2 Axel 3 Slap Delar som ingar
Antal déck \ 2 4 4 16 Chassi, service och reparation
Pris per st (en omgang nya déck=88200) Slap service
Nya déck per st 4 300 4 000 4 300 2900
Regummerade per st 2 000 1900 2 600 Avtalstiden Efter avtal | Kostnad/mil
Byte/balansering per st 550 450 450 450 Kostnad per mil 4,50 6
Livslangd mil Antal mil 90 000 0
Nya déck | 18000/ 15000 25000/ 30000 Antal &r 5 1,071429
Regummerade déck 10 000] 15000/ 20 000 Summa 405 000 0
Total kostnad 405 000
Kostnad for ett dack per mil Fordonets livslangd i mil 85 000 4,76
Nya déck | 0,27| 0,30] 0,19 0,11
Regummerade déck \ 0,00] 0,25] 0,16] 0,15 Tillkommer utéver vad som ingar i avtal
Per mil kr per mil
Hur sker vaxling Nya-Reg Reparation pabyggnad 0,75
Exemeplvis 1 omg nya och 2 omgangar reqummerade Glasreparationer 0,40
Omgangar Nya \ 1 1] 1 1 1,15
Omgangar Reg | | 2] 2] 2
Per ar kr per ar
Skador Tvatt 8 000
Antal mil som gar till ett av décken pa axeln far en totalskada Reparation slap, arsmedel 10 000
Mil mellan skada \ [ 10000] 10000] 18000
Kostnad per mil \ 0,00] 0,45 0,48] 0,19
Summa 18 000
Summering Arlig kérstracka 14 000 1,29
Snittkostnad per mil ] 0,54] 1,52] 1,17] 2,35
Déackkostnad totalt 5,58]kr/mil Summa service o reparation per mil 7,20
Specifikation Fordonskatt och vagavgift Specifikation Ovriga fasta kostnader
2 Lastbil och slap
LASTBIL Ovriga poster Belopp per ar
Vagavgiftspliktig Ja Uppstallningsplats 6 000!
Skattevikt, kg 28 000 kg Mobiltelefon 16 000
Draganordning/koppling Annan kopplingsanordning Fordonsdator 10 000
Antal axlar pa fordonet 3 axlar
Fordonets avgasklass Euro 2-3
SLAP
Skattevikt, kg 36 000 kg
Typ Slap utan dolly
Antal axlar pa fordonet 4 axlar
Beskattningsar 2004
Lastbil
Trafikskatt 16 119|kr
Vagavgift 11 385
Summa 32 000
Slap Trafikskatt 14 370
Noteringar
Annat
Summa skatt och viagavgift 41 874 kr
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