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Demonstration

FoU-start @ Implementerat

Potentialen &r stor. Kostnaderna
kan minska med 20 procent,
koldioxidutslappen med 20-25
procent, visar berakningar.
Claes Lofroth
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Revolutionerande virkesfordon
testas i Norrbotten

Nu borjar testerna med ett helt nytt virkesfordon. Det ingar i ETT-projektet (En Tra-
ve Till). Fordonet ar 30 meter langt och har en totalvikt pa 90 ton. Pa tva vandor
klarar detta samma transportarbete som tre konventionella virkesfordon. Detta
sanker kostnaderna, minskar koldioxidutslappen och kan 6ka trafiksakerheten.

Efter flera &rs planerings- och ut- Vigverket ska studera trafiksikerhet,
vecklingsarbete ir nu det férsta ETT- vigslitage och belastning pé broar samt
fordonet firdigt. Bjilmsjo Skog och undersoka hur allminheten kommer att

Transport AB i Overkalix ska under tre  uppleva lingre och tyngre fordon.
ar testkora det 4t SCA. Det ska g frén
en terminal i Overkalix ner till SCAs
sdgverk i Munksund utanfor Pited.
Beddémningen ir att dieselférbrukning
och koldioxidutslipp pa detta sitt ska
kunna sinkas med 20-25 procent.

Dragfordonet har dillverkats av Volvo
Lastvagnar och vagnarna av Parator.
Det har byggts med modernaste teknik
och utnyttjar bland annat de senaste
stilkvaliteterna frin SSAB for att hilla
nere tjinstevikten.

Skogforsk ska studera kostnader,
produktion, brinsleférbrukning och
miljobelastning.
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Hogre lastvikt bra for miljo och ekonomi

Virkestransporterna svarar for 25 pro-
cent av skogsniringens totala kostnader
for virke frin stubbe till industri.

Den senaste tiodrsperioden har trans-
portkostnaderna, trots bittre logistik
och effektivare fordon, 6kat med en till
tvd procent arligen, framforalle bero-
ende pé hogre dieselpriser.

Hogre bruttovikt

ger lagre bransleforbrukning

Under 1980- och 1990-talen hojdes
grinsvirdet for lastbilarnas bruttovike
fran drygt 50 ton till dagens 60 ton.
Brinsleférbrukningen sjonk dd med
20 procent, i och med att firre fordon
kunde utféra samma transportarbete.
Detta var bra bade f6r miljé och eko-
nomi. I dag dr den maximalr tillitna
lingden 24 meter.

ETT-projektet

Skogforsk har tagit initiativ ¢ll ET'T-
projektet. Bokstiverna stir f6r "En
Trave Till”. Syftet ir att studera kon-
sekvenserna av hogre bruttovikter och
lingre virkesfordon 4n dagens.

Projektet ir ett samarbete mellan
Skogforsk, Vigverket, skogsniringen,
fordonstillverkare, Sveriges Akerifretag
och Riksférbundet Enskilda Vigar.

Malet ir att sinka brinsleforbruk-
ning och koldioxidemissoner med
20-25 procent.

I projekeet ska nya virkesfordon stu-
deras. ETT-fordonet ska testas i Norr-
botten, dir det ska gi mellan Overkalix
och Pited.

Delprojekt
Tillverkarna, VOLVO, SSAB, Parator, Bergs

Fegen, Exte, Hiab m. fl. har tagit fram ETT-
fordonet.

Skogforsk ska studera kostnader, produk-
tion, bransleforbrukning, vibrationer och
miljébelastning (CO, och NO, m.m.)

Vagverket ska studera trafiksakerhet,
vagslitage och belastning pa broar samt
understka hur allmanheten kommer att
uppleva langre och tyngre fordon.

Skogsféretagen, SCA, Stora Enso, Sodra,
Holmen och Sveaskog, staller upp som vard-
foretag for de praktiska studierna.

Sveriges Akeriforetag ska utbilda forarna
i trafiksakerhet och attityd.

Riksforbundet Enskilda Vagar ska
tillsammans med Vagverket och Skogforsk
studera konsekvenserna av tyngre fordon pa
enskilda vagar.

Dagens virkesfordon i Sverige

Dagens virkesfordon i Sverige. Lastbil med slap. Maximal langd 24 meter och maximal
bruttovikt 60 ton. Det har fordonet klarar tre virkestravar.

ETT-fordonet som ska testas i Norrbotten

ETT-fordonet &r 30 m langt och har en bruttovikt pa 90 ton. Vikten fordelas pa 11 axlar.

Modulkoncept

ETT-fordonet ar uppbyggt av standard-
moduler som i dag anvands for de flesta
lastfordon som gar pa vara landsvagar.

1. En dolly med vandskiva har hangts pa
dragfordonet. 2. En link med ytterligare
en vandskiva har kopplats pa dollyn. 3. En
trailer har hangts pa linken.
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30-meters virkespendel mellan Overkalix och Pited
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Virket kors ut ur skogen (A) med vanliga
virkesbilar med en bruttovikt pa 60 ton.

Transporterna gér till en terminal i Overkalix (B). Den
ar byggd speciellt for projektet och finansieras av SCA.

Med en separatlastare lossas virket och lastas sedan
om till ETT-fordonet, som koér pa landsvag de cirka 17
milen ner till Pited ...

... och SCAs sagverk i Munksund (C).

P& terminalen i Overkalix har SCA, SDC, VMF och
féretaget Vatec byggt ett helt nytt system for
inmatning av det virke som kommer till terminalen.
Det bestar av tre webbkameror — "livematning”.
Virkesmataren sitter vid inmatningsstationen i
Munksund och styr kamerorna darifran.
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m Dragbilen ar en Volvo FH16 6x4. Motorn ar
6-cylindrig och utvecklar 660hk. Vridmomentet ar
3100 Nm.

m Vaxellddan ar en I-shift, en 12-véxlad automa-
tisk, mekanisk vaxellada. Vaxlingen anpassas efter
aktuella korforhallanden av motorn och vaxelladans
elektronik. Denna teknik bidrar till hog effektivitet
och lag bransleférbrukning.

m Fordonet har utrustats med bromssystemet

EBS (Electronic Brake system). Det ar inkopplat pa
dragfordonet och samtliga vagnar. Ny teknik gor att
samtliga hjul bromsar samtidigt. Detta sakerstaller
effektiv bromsverkan och gor att ETT-fordonet inte
far langre bromsstracka &n ett motsvarande 60-tons
fordon.

m Dragbilen har luftfjadring pa bakaxeln (ECS) och
parabolisk bladfjadring pa framaxeln.
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m Fordonet ar utrustat med ett vagsystem som hjalper
foraren att fa ratt totalvikt och att fordela lasten pa
ett sddant satt att tilldten totalvikt och axeltryck inte
overskrids.

m Dolly, link och trailer &r byggda av Parator. Trailern
ar tillverkad i stalkvaliteten SSAB Domex 700, som &r
|attare och starkare an det stal som Parator normalt
anvander.

Mer om ETT-fordonet

Lastvikt ca 63 ton
Tjanstevikt ca 27 ton
Fordonsmatt, I, b, h, meter | 30, 2,6, 4,5
Antal axlar 11
Vandradie <23m
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Ndgra vanliga fragor om langa virkesfordon

Hur paverkas trafiksakerheten?

De hogre bruttovikterna paverkar inte
virkesfordonens bromsstricka och
manévrerbarhet. Omkérningsstrickor-
na blir dock lingre med lingre fordon,
och det kan 6ka risken f6r olyckor
nigot. Sammantaget bedéms dock
trafiksikerheten snarast 6ka, eftersom
det totala antalet tunga fordon i trafi-
ken minskar.

Denna hypotes styrks ocksa av en
litteraturstudie som Skogforsk genom-
fort. En erfarenhet ir att storre fordon
4r involverade i firre olyckor dn min-
dre fordon. En annan erfarenhet ir att
effekterna av en olycka ckar med 6kad
vikt, dtminstone upp tll en viss grins.
Slutsatsen ir att en dvergéng till tyngre
ekipage sannolikt inte har ndgon trafik-
sikerhetseffekt alls och i bista fall en
tydligt positiv effeke.

Slits inte vagarna mer?

Slitaget pd vigarna kommer troligen
act minska genom att fordonet ir
lingre och har fler axlar.

Haller broarna?

Hogre bruttovikter kan innebira pro-
blem p4 en del lingre broar. Antingen
far dessa forstirkas, eller ocksa fir man
pd ndgot sitt begrinsa dvrig trafik p&
bron nir ett tungt virkesfordon pas-
serar.

Skar langre fordon mer i kurvorna?
Béde vid testkorningar pa Volvos
provbana och vid datorsimuleringar
har det visat sig act ETT-fordonet kan
liknas vid en orm som slingrar sig
fram. Det klarar sig lika bra som ett
vanligt skogsfordon i rondeller och vid
normala kurvor.

Vad vinner man?
Fér att transportera 1 miljon kubikme-
ter sdgtimmer 10 mil pa landsvig med
dagens virkesfordon blir det 22 000
vindor, totalt 440 000 mil.

Med ETT-fordon blir det 15 000
vindor och en total kérstricka pd
300 000 mil.

Utslidppen av koldioxid blir 5 900
ton med vanliga virkesfordon och
4 400 ton med ETT-fordon.

Varfor inte tag i stallet?
Skogsforetagen anvinder jirnvigen
dir det dr ekonomiske och tekniske
mdjlige. Fran 2001 dll 2008 kade
tigtransporterna med 75 procent. I
vissa fall dr dock tdg inget alternativ dill
lastbil, till exempel f6r transporten ut
ur skogen.
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Tests under way on revolutionary
roundwood haulage rig in Sweden

Testing is now under way on a revolutionary
roundwood haulage rig, as part of the Skogforsk
ETT project (translated as One more stack in
English). The haulage rig is 30 m in length, has

a GVW of 90 tonnes, and can carry four stacks
of timber instead of the usual three. On two
round trips, the volume of roundwood that this
rig can haul is equivalent to that carried by three
conventional haulage rigs. This reduces costs and
carbon emissions, and also contributes towards
enhanced road safety.

After several years of planning and development
work, the first new ETT vehicle is now ready for a
three-year testing period in the north of Sweden.

Thanks to the higher GVW and extended length
of the rig, fuel consumption and CO, emissions
will be reduced. The hope is that emissions will

fall by 20-25%.

The tractor unit was manufactured by Volvo
Trucks, and the trailer units by Parator. The latest
technology and grades of steel have been used in
the construction of the rig to keep the weight as
low as possible.

Skogforsk will be analysing the costs, production,
fuel consumption and environmental impact.

The Swedish Roads Administration will be
monitoring road safety, road wear, and bridge
loads, and the reaction of the general public to
longer and heavier haulage rigs on the roads.

Keywords: Roundwood haulage; fuel
consumption; secondary haulage; carbon dioxide
emissions.
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Malet med ETT-projektet &r att effektivi-
sera de skogliga transporterna genom att
engagera farre fordon, minska behovet av
drivmedel och minska utslappen av CO,.

Vi har nu visat hur en teknisk [6sning kan
se ut: en konventionell skogsbil kombine-
ras med standardenheter fran de modul-
fordonskoncept som anvands for vriga
landsvéagstransporter.

| januari 2009 inleds testerna av hur ETT-
fordonet tar sig fram i vanlig trafikmiljo och
hur végar och broar paverkas. Vinsterna for
miljé och ekonomi &r fragor som ocksa ska
studeras.

ETT-projektet ar unikt och foljs med span-
ning av 6vriga inom transportsektorn.

Claes Lofroth
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