SKOGSBRANSLE

Det finns en stor potential att 6ka godstransporterna pa Inlandsbanan.

Stora satsningar pd upprustning av bide bana och terminaler krivs, men

det skulle 6ppna méjligheter till 6kade uttag av skogsrévara och skogs-

brinsle i Norrlands inland. Det visar en ny utredning frin Skogforsk.
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UPPRUSTNING AV

INLANDSBANAN

KAN GE MER KLIMATSMART RAVARA

— Skogsravara dr idag Inlandsbanans vikti-
gaste godsslag. Att gora banan dnnu mer at-
traktiv for skogsndringen har varit en viktig
del av utredningens mélsittning, siger pro-
jektledaren Johanna Enstrom, forskare pa

Skogforsk.

En tredjedel av landets produktiva skogs-
mark ir beldgen inom 5-7 mil frin Inlandsba-
nans strickning, se kartan. Den érliga avverk-
ningsbara kvantiteten 4r 20 miljoner ton mas-
saved och timmer, samt hela en miljon ton
grot, varav bara en mycket liten del tas dillvara.

Rapportens marknadsanalys ger en bild av
vilka gods- och personfléden man kan for-
vinta sig pa Inlandsbanan i framtiden. Den
potential forskarna ser pa godssidan, tillsam-
mans med de planerade 6kningarna av per-
sontrafiken, innebir drygt 200 procents
trafikokning till &r 2020. Det betyder en 6k-
ning fran 1600 till 4800 tig arligen.

For att nd det mélet kridvs bland annat 6ver-
foring av transporter frén lastbil dill tag. Dir-
for gors en sirskild analys av nuvarande
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transporter av timmer och massaved. Med en
upprustning av tio terminaler bedéms en
dverflytening till jarnvig i storleksklassen 21
miljoner nettotonkilometer vara méjlig. Det
krivs ocksd en del andra investeringar, frimst i
fjarrstyrning.

P4 lingre sikt kan upprustningen leda till
avsevirt mycket storre trafikokningar. In-
landsbanans egna planer, tillsammans med de
godstrafikokningar som utredningen kan se
pé sikt, pekar pa en dttafaldig Skning av per-
son- och godstrafiken.

Néringslivet dr uttalat positivt till att trans-
porter flyttas dver till jirnvidg. Men dven i de
fall da analyserna visar att tigtransporter r
mer kostnadseffektiva, kan det vara svart att fa
aktorerna att byta uppligg. Forskarnas inter-
vjuer med representanter for skogsbolag och
skogsigareforeningar visar en del hinder, se
ruta.

Och fér skogsbrinsle ir marknadssituatio-
nen yteerligare ett hinder. Transporterna star
for nistan 30 procent av kostnaderna for att

hantera skogsbrinsle fram till slutkund. Billi-
gare transportsitt borde alltsd vara lockande.

— Problemet ir att skogsbrinslepriserna just
nu ir s pressade att det dr svért act f3 en kalkyl
for ldgre transporter att gi ihop. Ska mer
brinslen kunna tas ut frin Norrlands inland,
sa forutsitter det stora volymer och langsiktiga
kontrakt. Idag ir det svart ate f4 till sadana
uppligg, konstaterar Johanna Enstrém.

Pa langre sikt kommer klimatéverenskom-
melsen i Paris och de mal som Sverige satt
upp for fossilfrihet sannolike att driva upp ef-
terfragan. Effektiva jarnvigstransporter blir da
nodvindiga for att gora skogsbrinsleresur-
serna i hela landet tillgingliga. Da det handlar
om stora volymer kan tig redan idag vara ett
mycket konkurrenskraftig alternativ. Det visas
inte minst av Fortums investering i Virtaver-
ken.

— Inlandsbanans ir strategiske viktig for
hela regionen och potentialen for mer gods 4r
stor. Tas de méjligheterna tillvara skulle det
betyda mycket for sysselsittning och regional
utveckling, sdger Johanna Enstrom.

FORSKNING FOR FRAMTIDENS SKOGSBRUK



Upplevda
hinder

Utredningen har genom intervjuer
med foretradare for skogsbolag och
skogsagareféreningar kartlagt vad
som upplevs som hinder for 6ver-

flyttning av lastbilstransporter till tag

pa Inlandsbanan, till exempel:

Avverkningsvolymer kring
Inlandsbanan fér perioden 2020-
2030. Ju morkare farg desto storre
total avverkningsvolym.

e Transporterna ar generellt korta
och den ekonomiska skillnaden
mellan lastbil och tag ar darfor
relativt liten.

e L astbilstransporter ar mer
flexibla

e Miljévinsten &r inte lika stor som

om banan varit elektrifierad eller
om loken anvént férnybara driv-
medel, nu gar de pa diesel.

o Mgjlighet till virkesmatning saknas
pa de flesta lastplatser och lag-
ringsytorna dr sma.

De tva senare hindren kan dock un-
danréjas om Inlandsbanan premierar
tagoperatorer som anvander miljo-
vanligare drivmedel samt om termi-
nalernarustas upp och ny teknik for
kostnadseffektivt virkesmatning in-
stalleras, till exempel bildmétning.

En kapacitetshojning och
upprustning av Inlandsba-
nan skulle innebara att mer
skogsravara fran Norrlands
inland kan transporteras pa
tlonsamt och miljoriktigt
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