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I Arbetsrapporter redovisar 

Skogforsk resultat och slutsatser 

från aktuella projekt. Här hittar du 

bakgrundsmaterial, preliminära 

resultat, slutsatser och färdiga 

analyser från vår forskning.

Bildtext

Scania R 730. 

En typisk 60 tons rundvirkesbil 

av 2013 års modell. 

Abstract
In work to reduce fuel consumption, a fi rst step is to fi nd out existing consump-

tion. Consequently, the Skogforsk transport technology group, VSG, conducted 

surveys of fuel consumption in 2008, one in week 22 (V22), and another 

in week 49 (V49). 

In order to monitor any development over the past fi ve years, new surveys were 

carried out for V22 and V29 in the corresponding weeks in 2013. The results 

showed that consumption, measured as l/km, l/ton and l/ton km, was the same 

in both years.

For all vehicles, average fuel consumption was 5.8 litres per 10 km in both 2008 

and 2013. The trucks were driven both with and without load; loading and, to a 

lesser extent, unloading involved using the vehicles’ own cranes. The responses 

to the questionnaires in each year concerned nearly 400 of Sweden’s 

approximately 1 800 roundwood vehicles.  

Torbjörn Brunberg. Arbetar på Skogforsk sedan 
1976. För tillfället inom områdena teknik för drivning 
av rundved och skogsbränsle.

Claes Löfroth. Arbetar på Skogforsk sedan 1973. 
De senaste åren arbetat med transportteknik. 
I dag med eget företag, Logging Development 
Enterprise  (LDE AB).
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Sammanfattning 
En viktig förutsättning vid arbetet med att minska bränsleförbrukningen är att 
känna till nuvarande förbrukning. VSG har därför initierat en kartläggning av 
frågan. År 2008 genomfördes en enkät V22 (vecka 22) och ytterligare en enkät 
genomfördes V49 (vecka 49).  

För att se vad som hänt under de senaste fem åren gjordes en ny enkät för V22 
och för V49 år 2013. Resultaten visar att förbrukningen mätt som l/km, l/ton 
och l/tonkm är densamma mellan de båda åren. 

Medelförbrukningen var för samtliga fordon 5,8 liter per mil för både 2008 och 
för 2013. Förbrukningen avser såväl körning med och utan last som lastning 
med egen kran och i mindre utsträckning också lossning med egen kran. 
Nästan 400 av Sveriges ca 1 800 rundvirkesfordon ingår i varje års enkätsvar.   

 

 

Figur 1. 
Figuren visar medelvärdet för bränsleförbrukning för rundvirkesfordon i Sverige för åren 2008 och 2013. Spridningsmåttet 
för 2008 (standardavvikelsen). För 2013 var standardavvikelsen 0,9 liter per mil (från 4,9 liter/mil till 6,7 liter per mil). 
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Bakgrund 
Kostnaden för virkestransporter har ökat kraftigt under de senaste åren, främst 
orsakat av en ökning av dieselpriset.  

I dag utgör dieselkostnaden 30–40 % av åkarens totala budget, så det finns 
stora vinster både för åkaren och för befraktaren att minska dieselförbruk-
ningen. En viktig grund att stå på i ett sådant arbete är kunskap om den 
aktuella åtgången.  

Arbetet initierades av samverkansgruppen för transportteknik, VSG (SCA, 
Sveaskog, Skogsåkarna, Örnfrakt, Träfrakt, Holmen, Södra) och en enkät 
skickades ut till åkare spridda i hela landet.  

SYFTE 
Syftet med undersökningen var att ta reda på aktuell bränsleförbrukning vid 
rundvirkestransporter i Sverige.  
 
METOD 
Åkare i hela landet har fått svara på en enkät avseende 2008 och 2013 där de 
fått ange hur mycket bränsle lastbilarna förbrukade, körda kilometrar och 
lastvikt, varje dag under en vecka. Enkäten avsåg Vecka 22 och Vecka 49. 

Resultatet presenteras som förbrukningen per ton, per km samt per tonkm. 
Måttet tonkm används normalt för att ange transportarbete men det förekom-
mer olika sätt att räkna. Vid en jämförelse med andra studier bör man därför 
kontrollera vad siffrorna står för. I den här studien har måttet l/tonkm be-
räknats för varje fordon genom att den totala förbrukningen under försöks-
veckan dividerats med den totala lasten dividerad med medeltransportavståndet 
under veckan.  

Resultaten har analyserats med multipel regressionsanalys för att undersöka om 
det finns någon verklig skillnad mellan grupperna som inte kan hänföras till 
slumpen. P-värdena för de olika fördelningarna har studerats och kravet på 
statistisk säkerhet har satts till 95 %. Analyserna har gjorts med hjälp av stati-
stikprogrammet Statgraphics. 
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Resultat 
År 2013 kom det in 380 svar som omfattar 322 620 ton. Fördelningen av 
svaren på olika indelningsgrunder återges i Bilaga 1 och 2. Av dessa framgår att 
representationen är rätt så lika mellan norra och södra Sverige. Den genom-
snittliga åldern hos lastbilarna var ca 3 år respektive 3,9 år för 2008 respektive 
2013. Fordonens åldersfördelning framgår av Figur 2 och 3. 
 

 
Figur 2. 
Åldersfördelningen hos de lastbilar som ingick i enkäten 2008. Medelåldern var 3 år. 

 

Figur 3.  
Åldersfördelningen hos de lastbilar som ingick i enkäten 2013. Medelåldern var 3,8 år. 
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Genomsnittsvärden för samtliga svarande för de båda veckorna, 2008 och 
2013 visas i Tabell 1. 

Tabell 1.  
Genomsnittlig bränsleförbrukning, transportavstånd och laststorlek. 

Förbrukning 2008 2013 2008  2013 2008 2013 

 V22 V22  V49 V49   

l/km 0,55 0,54 0,59 0,60 0,58 0,58 

l/ton 2,36 2,38 2,57 2,58 2,50 2,50 

ml/tonkm 28 26 30 30 29 29 

Medeltransport-
avstånd/km 87 94 90 92 89 93 

Laststorlek, ton 40 42,7 41,1 41,1 40,8 41,8 
 
 
Förbrukningssiffrorna på 95 %-nivån är inte statistiskt skilda åt mellan åren. 
Orsaken till att medelvärdet för V22 och V49 inte riktigt är detsamma som 
årsvärdet, beror på antalet observationer per vecka samt avrundningar.  
I Tabell 2 framgår några övriga data för materialet. 
 
Tabell 2. 
Tjänstevikt, lastkörningsgrad och andel kranlossning per biltyp. 

Tjänstevikt, ton Tjänstevikt, ton Lastkörningsgrad, % Kranlossning, % 

 2008 2013 2013 2013 

Avtagbar kran 21,5 21,1 55 18 

Fast kran 21,8 21,8 58 49 

Gruppbil 17,5 15,9 50 0 
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LITER PER ENHET 
Den faktor som haft i särklass störst påverkan på bränsleförbrukningen är tran-
sportavståndet. Graferna nedan visar dieselförbrukningen som funktion av 
medeltransportavståndet. Underlaget omfattar V22 och V49, 2013. 

 
Figur 4.  
Bränsleförbrukningen (l/km) som funktion av medeltransportavståndet (km). 

 
Figur 5.  
Bränsleförbrukningen (l/ton) som funktion av medeltransportavståndet (km). 

 
 

Figur 6.  
Bränsleförbrukningen (l/tonkm) som funktion av medeltransportavståndet (km).  
. 
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Analyser har även gjorts för att utröna om det finns någon skillnad i förbruk-
ning mellan de olika kategorierna som återges i Bilaga 1. Eftersom resultatet 
blir säkrare ju mer data som ingår, omfattar nedanstående funktioner allt data-
material d.v.s. både åren 2008 och 2013 (802 svar eller 693 730 ton). Resultatet 
blev att medeltransportavstånd, årstid (V22) och biltyp (gruppbil och lastbil 
med avtagbar kran) och om lastbilen endast drivs med två hjul '6×2' gav utslag. 
De rätlinjiga funktionernas allmänna utseende återges i nedanstående formel 
och dess värden i Tabell 3. 

Bränsleförbrukningen = K + Medeltransportavståndet × M + V22 × V + 
Gruppbil × G + Avtagbar kran × A + '6×2' × D2.  

Tabell 3.  
Regressionsfunktionernas beräknade värden. 

Beroende variabel Värde l/km l/ton l/tonkm 

Oberoende variabler Beteckning    

Konstanten K 0,69 0,88 0,038 

Medeltransportavståndet, km M –0,00076 0,0207 –0,000065 

V22 = 1 V –0,046 –0,22 –0,0029 

Gruppbil = 1 G –0,056 –0,41 –0,0052 

Avtagbar kran = 1 A –0,018 –0,15 –0,0023 

'6×2'= 1 D2 –0,032 –0,21 –0,0014 

Korrelation R2, %  38 69 32 
 
 

Diskussion 
Nedan återges ytterligare synpunkter som hjälp för att tolka resultaten. 

TIDIGARE BRÄNSLESTUDIER – REDUCEPROJEKTET 1998–2002 
Under fyra år studerades bränsleförbrukningen på fyra rundvirkesfordon i det 
s.k. Reduce-projektet. Två fordon i Jämtland och två fordon i Småland ingick i 
studien.  

Dessa fordon hade under hela perioden en genomsnittlig förbrukning på 
6 l/mil. På de sämst belagda vägarna blev bränsleförbrukningen 25–40 % 
högre jämfört med de bäst belagda vägarna. Fordonen följdes under fyra år och 
säsongsvariationen hos bränsleförbrukningen var +4 % från medelvärdet d.v.s. 
det gick åt 8 % mer diesel på vintern än under sommaren.  

Resultatet från enkätundersökningen visar att förbrukningen i verkligheten inte 
sjunkit nämnvärt på tio år, vilket förklaras av flera saker, t.ex. emissionskrav- 
och utveckling mot allt större och starkare motorer (se även tillverkarnas 
kommentarer till resultaten nedan). Både Scania och Volvo har automatiska 
växellådor som gör körningen enklare för föraren med minskad bränsleför-
brukning som en viktig effekt.   
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De satsar mycket på utbildning i ECO Driving som är en viktig faktor för att få 
ner bränsleförbrukningen. Resultat från denna satsning och automatiska växel-
lådor kan vi inte se i denna studie. Volvo har utvecklat prototyper för 5–7 olika 
sorters drivmedel men i praktiken så är dieseln det enda reala drivmedlet för 
skogsåkarna. En viktig skillnad mellan åren är implementering av Eu:s kör- och 
vilotidsregler. Många chaufförer kan uppleva stress av att hinna med dagens 
körningar och kör därför på ett sämre sätt som resulterar i en högre bränsleför-
brukning.   

Vi tycker att denna undersökning skall vara en väckarklocka för fordons-
industrin att på allvar sänka bränsleförbrukningen. Skogforsk kommer att 
genomföra samma typ av undersökning på skogsfordon, kanske redan om 3 år 
och då bör det finnas klara indikationer på en minskad bränsleförbrukning. 
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KOMMENTARER FRÅN SCANIA OCH VOLVO OM RESULTATET 
FRÅN ENKÄTEN 2008 OCH 2013  

De båda tillverkarna Volvo och Scania som har över 90 % av skogsbilarna har 
läst resultatet från enkätundersökningen och skriftligen gett sina kommentarer.  

Volvos svar på resultaten från enkäten 

 
Vi är förvånade över resultaten i undersökningen. Volvo Lastvagnar arbetar 
kontinuerligt med att få ner förbrukningen. Under de senaste 10 åren har vi i 
snitt minskat förbrukningen med en procent per år, vilket totalt ger 10 % som 
nåtts genom en lång rad tekniska lösningar. Ett stort kliv togs när vi 2006 gick 
från 12 till 13-litersmotorer. Andelen som kör med vår automatiserade växel-
låda I-Shift, har på bilar över 480 hk gått från noll procent år 2004 till 92 % år 
2013, vilket också borde synas i undersökningen då det bidrar till att minska 
förbrukningen. 

Timmerkörning kräver starka motorer och mycket fokus har legat på att öka 
produktiviteten. Sedan FH16 euro 3 som kom 2003, har vår 16-liters motor 
fått ett vridmoment som ökat med 25 % och en effekt som gått från 610 till 
750 hk, detta utan att förbrukningen har gått upp.  

Under 2013 började vi leverera vår nya effektiva FH-modell till kunderna och 
undersökningen består alltså till största delen av bilar från den gamla modellen. 
Timmerkörning är ett viktigt segment för oss och vi vill gärna vara involverade 
i denna typ av undersökning för att förstå förutsättningar- och krav ännu 
bättre. Vi vet från våra egna undersökningar att det finns en mängd olika para-
metrar som är viktiga och som kan ha stor påverkan på slutresultatet. Vi tycker 
att det därför är svårt att dra några riktiga slutsatser från undersökningen utan 
att ha mer information om t.ex. topografi, väder, bränsle, medeltransport-
avståndet och inte minst andelen körning på skogsvägar. 

Sammanfattningsvis vill vi peka på att vi i snitt minskat förbrukningen med 
totalt 10 % de senaste 10 åren. Bilarna har i dag vid en given förbrukning, be-
tydligt mer kraft och därmed högre produktivitet. Vi jobbar hela tiden med att 
utveckla snålare fordon och vet att det är svårt att göra undersökningar som tar 
hänsyn till alla olika parametrar. Vi samarbetar gärna med Skogforsk kring 
denna fråga vid framtida undersökningar. 
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Scanias svar på resultaten från enkäten 

 
Vid en första anblick kan resultaten av studien te sig nedslående. Borde man 
inte se tydliga förbättringar över den femårsperiod det handlar om? Inte nöd-
vändigtvis. Från Scanias sida är vi övertygade om att enskilda åkare upplever 
mätbara förbättringar, exempelvis tack vare att fordonet har specificerats med 
större noggrannhet. Däremot har vi inte under den aktuella perioden introdu-
cerat någon ny teknik som är förknippad med utfästelser om betydande 
bränslebesparingar. Snarare har det handlat om ett idogt finputsande och om 
att erbjuda ökade valmöjligheter. 

I ett viktigt avseende är förhållandet snarare det omvända. Man kan på goda 
grunder anta att en majoritet av de fordon som studien berör är av emissions-
klass Euro 5. Inför att den trädde i kraft fanns det farhågor om att den skulle 
leda till ökad förbrukning, risken är att det är precis vad studien också visar. 
Det kan till och med vara så att utan ständiga förbättringar (om än att var och 
en endast bidrar marginellt) hade förbrukningen rent av kunnat öka under mät-
perioden. 

Fem år är ingen lång tid. Än kortare blir den i relation till de produktcykler som 
lastbilsindustrin med sina små serier arbetar med. Kanske behöver blicken 
spänna över längre tidsrymder för att allt det utvecklingsarbete branschen 
lägger ner beträffande sänkt förbrukning, minskat slitage och ökad trafiksäker-
het ska bli fullt synligt. 
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Bilaga 1 
 

Datamaterialets fördelning på olika kategorier 
för 2008 års enkät 
  
 Antal 

fordon 
Andel,  

% 
 Antal 

fordon 
Andel,  

% 

Region   Singelhjul   
Götaland 112 27 Ja 15 4 
Svealand 137 33 Nej      394 96 
Södra 
Norrland 

109 27 

Norra 
Norrland 

51 13 

Fabrikat   
MAN 3 1 
Mercedes 5 1 
Scania 222 54 
Volvo 181 44 
Årsmodell   
1999 1 0 
2000 4 1 
2001 10 2 
2002 3 1 
2003 20 5 
2004 55 14 
2005 82 20 
2006 83 20 
2007 70 17 
2008 83 20 
Miljöklass   
1 9 1 
2 8 2 
3 271 68 
4 101 25 
5 18 4 
Urea   
Ja 121 30 
Nej 275 70 
Biltyp   
Avtagbar kran 206 50 
Fast kran 140 34 
Gruppbil 65 16 
Drivning   
6 × 2 57 14 
6 × 4 353 86 
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Bilaga 2 
 

Datamaterialets fördelning på olika kategorier 
för 2013 års enkät 
 

 
 
 

 

 

 Antal 
fordon 

Andel,  
% 

 Antal  
fordon 

Andel,  
% 

Region   Singelhjul   
Götaland 116 32 Ja 34 9 
Svealand 79 22 Nej 335 91 
Södra Norrland 109 30    
Norra Norrland 62 16    
Fabrikat      
Mercedes 4 1    
Scania 190 51    
Volvo 179 48    
Årsmodell   
1999 1 0 
2000 0 0 
2001 2 1 
2002 3 1 
2003 1 0 
2004 0 0 
2005 9 2 
2006 12 3 
2007 19 5 
2008 42 11 
2009 39 10 
2010 53 14 
2011 98 26 
2012 65 17 
2013 36 10 
Miljöklass   
3 27 7 
4 77 20 
5 274 73 
Urea   
Ja 271 76 
Nej 85 24 
Biltyp   
Avtagbar kran 195 54 
Fast kran 117 33 
Gruppbil 46 13 
Drivning   
4 × 4 6 2 
6 × 2 67 18 
6 × 4 307 80 
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Bilaga 3 

 
Claes Löfroth 2013-11-12 

Bränslemätning Skogsbilar 2013 
Vecka 49 

 
Skogforsk genomförde tillsammans med drygt 400 åkare två enkäter 2008 om 
bränsleförbrukning på skogsbilar. 

De viktigaste resultaten var följande: 

MEDELFÖRBRUKNINGEN FÖR SAMTLIGA FORDON I ENKÄTEN VAR 5,8 LITER 
PER MIL.  
TJÄNSTEVIKTEN PÅ RUNDVIRKESFORDON MED FASTKRAN VAR 21,8 TON, 
AVTAGBAR KRAN 18,8 TON OCH GRUPPBILAR 16,8 TON.  
I bilagda Resultatnummer så framgår resultaten utförligt beskrivet. 

Vi genomförde också en enkät under vecka 22 2013 där vi fick ca 150 svar. 
Resultatet var nära nog det samma som för fem år sedan, d.v.s. medelvärdet 
var 5,4 l/mil. 

Även denna studie genomförs på uppdrag av VSG (Samverkansgruppen för 
transportteknik) i samarbete med åkerierna. VSG är en arbetande samverkans-
grupp som leds av Skogforsk med syfte att utveckla teknik- och metoder för 
vidaretransport av rundvirke och flis. www.skogforsk.se/sv/om-
oss/samverkan/VSG/. 

Enkäten fylls i på samma sätt som sist, med start vid din första tankning på 
måndagen (avsluta veckan med full tank).  

Vi har infört begreppet lastkörningsgrad, vilket är körda km med last dividerat 
med totalt körda km. Gör en beräkning av lastkörningsgraden under vecka. 
T.ex. Om du kör fram och tillbaka från avlägg till industrin hela veckan så har du 50 % 
lastkörningsgrad. 

Enkäten ska följa med bilen och kan fyllas i av olika förare under veckan. 

Ifylld enkät skickas tillbaka i det bifogade förfrankerade svarskuvertet, snarast 
efter vecka 49. OBS du behöver inte frankera brevet.  

Alla enskilda uppgifter behandlas konfidentiellt. Ditt svar är viktigt!  Har du 
frågor så kontakta din åkeriförening alternativt. 

Claes Löfroth på Skogforsk, tel. 018-18 85 07 / 070-515 85 07 eller  

Ulric Långberg, Sveriges åkeriföretag tel. 070-347 50 65 / 08-753 54 28.  
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Tack för ditt medverkande! 
 

Bränsleuppföljning vecka 49, 2013. 
 

Götaland  Svealand  X, Y eller Z  AC eller BD      
 
Reg. nummer ______________________ 
 

 

 
 
Lastkörningsgrad ___________%     (km med last/totalt körda km) 
 
 
Namn och telefonnummer till förare:  
 

          
Åkeri:  ______________________________________________________  
 
Skogforsk 
Uppsala Science Park 
751 83 Uppsala  
Kontaktperson: Claes Löfroth, 018 18 8507  /  070 515 85 07 
Ulric Långberg, 070 347 50 65 / 08 7535428.  

Volvo

Fabrikat

Scania Annan

Motorstorlek [Hk]

Årsmodell Euroklass

3 54

Rundvirke GrotFlis

Typ av transport Däckmontage släp

Singelhjul Dubbelmontage

Urea Drivning

Typ av bil

Med Urea 6x46x2Utan Urea

Gruppbil Kranbil med fast kranKranbil med avtagbar kran

Lastbil Släp Kran
Tjänstevikt

Antal bankar
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Mätar- Diesel Körd sträcka TransporteradAntal vändor Egen  Kran
ställning Tankat per dag vikt per dag per dag Lastning Lossning 
Vid Tankning liter km ton st Antal Antal

Måndag

Tisdag

Onsdag

Torsdag

Fredag

Lördag

Söndag

Summa
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